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RESOLUCION de 4 de julio de 2008, de la Direc-
cion General de Investigacion, Tecnologia y Empresa,
por la que se hace publico el Convenio Especifico de
Colaboracidn entre el Ministerio de Educacion y Ciencia
y la Consejeria de Innovacion, Ciencia y Empresa de
la Junta de Andalucia para crear y poner en marcha
un Centro de Tecnologia Aeroespacial Avanzada, con
el objetivo fundamental de promocionar actividades de
investigacion cientifica, desarrollo tecnoldgico e inno-
vacion de interés en el campo de la aerondutica y el
espacio.

De conformidad con lo dispuesto en articulo 8.2 de la Ley
30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las
Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo
Comun, esta Direccion General ha resuelto publicar el conve-
nio de colaboracion suscrito con el Ministerio de Educacion
y Ciencia y la Consejeria de Innovacién, Ciencia y Empresa,
cuya finalidad es la creacion y puesta en marcha del Centro
Tecnoldgico de Energias Renovables.

Sevilla, 4 de julio de 2008.- La Directora General, Susana
Guitar Jiménez.

CONVENIO ESPECIFICO DE COLABORACION ENTRE EL MI-
NISTERIO DE EDUCACION Y CIENCIA Y LA CONSEJERIA
DE INNOVACION, CIENCIA Y EMPRESA DE LA JUNTA DE
ANDALUCIA PARA LA CREACION Y PUESTA EN MARCHA DEL
COMPLEJO TECNOLOGICO AERONAUTICO

En Sevilla, a 15 de noviembre de 2006
REUNIDOS

De una Parte, la Sra. Ministra de Educacion y Ciencia,
dofia Mercedes Cabrera Calvo-Sotelo, cargo que ostenta
en virtud del nombramiento efectuado por el Real Decreto
464/2006, de 10 de abril (BOE num. 86, de 11 de abril), ac-
tuando en el ejercicio de la competencia atribuida por el ar-
ticulo 12.1.g) de la Ley 6/1997, de 14 de abril, de Organizacion
y Funcionamiento de la Administracién General del Estado.

De otra, el Excmo. Sr. don Francisco Vallejo Serrano, Con-
sejero de Innovacion, Ciencia y Empresa de la Junta de Anda-
lucia, cargo que ostenta en virtud del nombramiento efectuado
por Decreto del Presidente 12/2004, de 24 de abril (BOJA
num. 996, de 25 de abril), en el ejercicio de las facultades que
le confiere la Ley Organica 6/1981, de 30 de diciembre, de
Estatuto de Autonomia para Andalucia.

Ambas Partes, en la representacion que ostentan, se re-
conocen mutua capacidad para obligarse y convenir y
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EXPONEN

Primero. Que el Ministerio de Educacion y Ciencia y la
Consejeria de Innovacion Ciencia y Empresa de la Junta de An-
dalucia (en adelante CICE) desean coordinar sus actuaciones
en materia de investigacion cientifica, desarrollo e innovacion
tecnoldgica con el objetivo comun de promover el desarrollo
de una investigacion de excelencia que contribuya al avance
del conocimiento y a elevar el nivel tecnolégico de las empre-
sas, con el fin de mejorar la calidad de vida de los ciudadanos
e incrementar la competitividad empresarial.

Segundo. Que para la consecucion de estos objetivos am-
bas Partes ponen en marcha actuaciones de fomento de la ac-
tividad investigadora e innovadora: el Plan Nacional de |+D+|
2004-2007 y el Plan Ingenio 2010 desde la Administracion
Central y el Plan de Innovacién y Modernizacién de Andalucia
desde la Administracion de la Junta de Andalucia. Ademas,
ambas Partes coinciden en la necesidad de potenciar la crea-
cion de las masas criticas necesarias para afrontar los desa-
fios que la investigacion espafiola en general y la andaluza en
particular tiene planteados; propiciar la internacionalizacion de
sus correspondientes grupos y proyectos de investigacion, en
especial en el contexto del Espacio Europeo de Investigacion;
mejorar la transferencia tecnoldgica al sector empresarial y fo-
mentar la difusion cientifica y tecnoldgica.

Tercero. Que el articulo 149.1.15 de la Constitucion, atri-
buye al Estado la competencia sobre el fomento y la coordina-
cion general de la investigacion cientifica y técnica.

Cuarto. Que corresponde a la Comunidad Autonoma de
Andalucia promover la investigacion en virtud de las compe-
tencias que en dicha materia le confiere el articulo 13.29 de
su Estatuto de Autonomia.

Quinto. Que la Ley 13/1986, de 14 de abril, de Fomento
y Coordinacién General de la Investigacién Cientifica y Téc-
nica, cre6 un marco normativo para promover la coordinacion
y colaboracion entre las distintas Administraciones publicas,
universidades, instituciones publicas y empresas privadas en
el campo de la investigacion y el desarrollo tecnoldgico. Este
Convenio tiene su fundamento, en el articulo 15.1 de la citada
Ley 13/1986, de 14 de abril, de Fomento y Coordinacion Ge-
neral de la Investigacion Cientifica y Técnica.

Sexto. Que las Partes han venido cooperando en diferen-
tes aspectos relacionados con la ciencia y la tecnologia como
lo atestiguan los Convenios firmados de mutuo acuerdo. Am-
bas Partes consideran de interés intensificar la coordinacion
e impulsar actuaciones conjuntas de cooperacion que con-
juguen los esfuerzos del Plan Nacional de [+D+l, de Ingenio
2010 y del Plan de Innovacién y Modernizacion de Andalucia
en areas de interés comun, por entender que ello contribuye al
mejor cumplimiento de sus respectivos objetivos.

Y, por consiguiente, ambas Partes suscriben el presente
Convenio Especifico de Colaboracion de conformidad con las
siguientes:

CLAUSULAS

Primera. Objeto del Convenio.

1. El objeto del presente Convenio es la creacion y puesta
en marcha del Complejo Tecnologico Aeronautico, integrado
por un Centro de Tecnologia Aeroespacial Avanzada y un Cen-
tro de Simuladores de Vuelo y Entrenamiento de Pilotos, tal
como se describe en las memorias que constituyen los Anexos
nums. 1y 2 a este Convenio (en adelante, las Memorias).

El Complejo Tecnologico Aeronautico tendra como ob-
jetivo fundamental promocionar actividades de investigacion
cientifica, desarrollo tecnoldgico e innovacién, de interés en
el campo de la aeronautica y el espacio. Con ello se pre-
tende, ademas, potenciar el desarrollo industrial y mejorar la
competitividad de las empresas del sector, aumentando su
capacidad para desarrollar nuevos equipos y procesos, fomen-
tando y coordinando la colaboracion entre las empresas del
sector y entre éstas y los agentes ejecutores de actividades de
[+D+I para promover proyectos conjuntos entre unasy otros, e
impulsar la realizacion de actividades de formacion en la ma-
teria.

2. Para conseguir dicho objetivo, se regulan las relaciones
entre las Partes en los aspectos relativos a:

- La aportacion por parte del Ministerio de Educacion y
Ciencia de dos créditos reembolsables; uno, por importe de
21.000.000 de euros, para la financiacion anticipada de las
actividades de construccion y puesta en marcha del Centro
de Tecnologia Aeroespacial Avanzada, y otro, de 82.000.000
de euros, para la financiacion anticipada de las actividades de
construccion y puesta en marcha del Centro de Simuladores
de Vuelo y Entrenamiento de Pilotos. En ambos casos, segun
se describe en las correspondientes Memorias.

- La ejecucion por la CICE de las actividades descritas en
las Memorias y de acuerdo a la clausula segunda siguiente.

Segunda. Compromisos de las partes.

El Ministerio de Educacion y Ciencia se compromete a:

1. Realizar su aportacion a la CICE, por la indicada can-
tidad global de 103.000.000 de euros en forma de crédito
reembolsable, de manera anticipada a la ejecucion de las ac-
tividades a realizar.

2. Controlar y supervisar a través de la Comision de Se-
guimiento de este Convenio, en los términos sefialados en su
clausula quinta, que las actividades descritas en la Memoria
progresan adecuadamente, se mantienen en los limites esta-
blecidos y se alcanzan los objetivos programados.

3. Participar con su personal especializado y en la me-
dida de sus posibilidades, pero al menos una vez al afo, en
las jornadas que se realicen con el objetivo de potenciar la
transferencia de tecnologia.

La CICE, por su parte, se compromete a:

4. Desarrollar todo lo expuesto en las Memorias.

5. Aplicar los fondos recibidos a las actuaciones y activi-
dades descritas en las Memorias y realizar la justificacion de
dichas actuaciones financiadas, en los términos establecidos
en la clausula sexta de este Convenio.

6. Incluir la leyenda «Con financiacion del Ministerio de
Educacién y Ciencia» en la publicidad y carteles explicativos
de las obras de construccion del Complejo Tecnoldgico Aero-
nautico y mientras duren éstas. Una vez acabadas las obras,
debera recordarse la colaboracion del Ministerio de Educacion
y Ciencia con la CICE mediante una placa o soporte similar, a
criterio de ésta y en lugar visible del Complejo.

7. Organizar, al menos una vez al afo, una jornada de
promocion de la transferencia de tecnologia y de difusion de
los diferentes programas existentes al efecto en el Ministerio
de Educacion y Ciencia y en otras instancias especializadas y
que sera dirigida al entorno empresarial y universitario. Para
ello podra contar siempre con el compromiso de asistencia,
dentro de sus posibilidades, del Ministerio de Educacion y
Ciencia y de sus especialistas, tal como ha quedado sefialado
mas arriba.

8. Promocionar y dar a conocer las posibilidades de ac-
tuaciones coordinadas, como las correspondientes a este Con-
venio, en los foros mas adecuados segun criterio de la CICE, al
objeto de promoverlas.
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Tercera. Financiacién del Convenio.

1. El Ministerio de Educacién y Ciencia financiara antici-
padamente, con la cantidad global de 103.000.000 de euros,
la ejecucion de las actividades establecidas en las Memorias,
a la firma del Convenio y segun lo sefialado en la clausula
segunda, punto 1, siempre de acuerdo a la normativa corres-
pondiente que le sea de aplicacién. La CICE se responsabili-
zara de la aplicacion de estos fondos a lo establecido en este
Convenio.

2. La financiacion del Ministerio de Educacién y Ciencia
se hara efectiva a través de un anticipo reembolsable a la
Junta de Andalucia, con cargo a la aplicacion presupuestaria
18.06.463B.8, y a pagar en 2006.

3. Los ingresos se efectuaran en la cuenta general de la
Junta de Andalucia num. 9000.0057.60.0350050017.

4. Este préstamo, tendra un tipo de interés del 0%, un
periodo de carencia de 5 afios desde el siguiente al de conce-
sion del préstamo y un periodo de reembolso de 10 afios, que
debera realizarse del siguiente modo: el principal entre el afio
2012 y el afo 2021 con una cuota de amortizacion anual de
10.300.000 euros.

Cuarta. Reembolso del anticipo reembolsable.

1. La CICE se compromete a realizar el reembolso del
préstamo al Tesoro Publico. Este se efectuara conforme a lo
dispuesto en la Orden PRE/3662/2003, de 29.12.2003, por
la que se regula un nuevo procedimiento de recaudaciéon de
los ingresos no tributarios recaudados por las Delegaciones
de Economia y Hacienda y de los ingresos en efectivo en las
sucursales de la Caja General de Depositos encuadradas en
las mismas (BOE de 31.12.2003), en el concepto «Ingresos no
tributarios. Ejercicios cerrados operaciones financieras», con
una referencia al Ministerio, al Convenio y a la anualidad a que
corresponde.

2. El incumplimiento de la obligacion de reembolso dara
lugar al reintegro del importe percibido, mas los correspon-
dientes intereses de demora.

3. No obstante, se producira la devolucion anticipada del
préstamo, junto con los intereses de demora a que se ha he-
cho referencia con anterioridad, en los siguientes casos:

- Si se cancelase total o parcialmente el Proyecto por cau-
sas imputables a la CICE o sus subcontratistas.

- Si, a juicio de la Comision de Seguimiento descrita en la
clausula quinta, es necesaria una menor cantidad de financia-
cion que la prestada, por el importe no necesario.

Quinta. Comision de Seguimiento.

1. El seguimiento del presente Convenio lo efectuara una
Comision integrada por cinco miembros: dos representantes
de la CICE, uno de los cuales actuara como Secretario, nom-
brados por el Secretario General de Universidades, Investiga-
cion y Tecnologia de la mencionada Consejeria y tres repre-
sentantes de la otra Parte: dos del Ministerio de Educacion y
Ciencia, uno de los cuales actuara como Presidente, nombra-
dos por el Director General de Politica Tecnologica y un repre-
sentante de la Delegacion del Gobierno en Andalucia. En lo no
contemplado por esta clausula se estara a lo dispuesto por la
Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las
Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo
Comun sobre organos colegiados.

2. Una vez firmado el Convenio y en el plazo maximo de
un mes desde la fecha de dicha firma, cada Parte nombrara
a sus comisionados y lo comunicara a la otra Parte. Corres-
ponde al Presidente la gestién con la Delegacion del Gobierno
para el nombramiento de su representante. Para la sustitucion
de los miembros de la Comision bastara con la comunicacion
a la otra Parte, previa a la celebracion de la reunion.

3. La convocatoria ordinaria se realizara por el Secreta-
rio por indicacién del Presidente, comunicandose el Orden del
Dia con un minimo de un mes de antelacién a la fecha de la
reunion.

4. Para el cumplimiento de sus objetivos, la Comision se
reunira, al menos, una vez al afio en sesion ordinaria y cuantas
veces lo solicite alguna de las Partes en sesion extraordinaria.

5. Se considerara constituida la Comision cuando estén
presentes las dos Partes, siendo una de ellas el Presidente o
persona en quien delegue y por la otra Parte el Secretario o
quien sea delegado por él.

6. Los acuerdos se tomaran por mayoria simple, y en
caso de empate el Presidente por si, o por representacion,
determinara con su voto de calidad la decision que considere
pertinente.

7. La Comision podra recabar excepcionalmente una opi-
nién especializada en aquellos casos en los que sea necesario
por la naturaleza del tema. Esta opinion no sera vinculante.

8. Esta Comisién tendra como funciones:

a) Efectuar el seguimiento de las actuaciones y activida-
des, realizadas y en curso, para comprobar que progresan
adecuadamente y en los términos del Convenio. A estos efec-
tos la Comisién podra recabar la informacion que sea razona-
ble para constatarlo y tanto en los aspectos cientificos y técni-
cos como en los econdmicos y organizativos. Corresponde a la
CICE garantizar la disponibilidad de la informacion.

b) Aprobar modificaciones del Convenio, mediante las
medidas de cualquier naturaleza que se consideren oportunas
para mejorarlo o para garantizar su adecuado desarrollo, den-
tro de las posibilidades que otorga la legalidad vigente en cada
caso.

c) Resolver las dudas y controversias que pudieran sur-
gir en la aplicacion e interpretacion de sus clausulas, siempre
dentro de la legalidad vigente.

d) Recibir el Informe de Seguimiento justificativo de los
gastos efectuados y de los objetivos alcanzados, segun se de-
talla en la clausula sexta siguiente, y entregarlo, informado por
la Comisién en cuanto al cumplimiento de los aspectos técni-
cos del Convenio, a la unidad concedente para su revision y
eventual aprobacion.

e) Cualquiera otra que se derive de la ejecucion del Con-
venio y en el espiritu de éste.

Sexta. Justificacion del crédito y Memoria de Justificacion.

1. La CICE se compromete a cumplir los requisitos que
en cuanto a justificacion de créditos reembolsables se exigen
a los beneficiarios en la normativa que le sea de aplicacion.

2. La CICE se compromete a la presentacion de la justi-
ficacion de las actuaciones realizadas con cargo a la financia-
cion recibida en el plazo de tres meses contados a partir de
la fecha en que termine el periodo estipulado para ejecutar lo
financiado segun la clausula séptima.

3. Dicha presentacién se hara ante la Comision de segui-
miento regulada en la clausula quinta de este Convenio y la
solicitud de justificacion estara acompafiada por la siguiente
documentacion:

- Memoria descriptiva de las actividades realizadas.

- Memoria econoémica de los gastos efectuados.

- Relacién detallada de los documentos justificativos de
cada gasto y del pago correspondiente, indicando su lugar de
custodia.

4. La CICE debera someterse, en relacion con este Con-
venio, a las actuaciones de comprobacion y de control finan-
ciero que corresponden al 6rgano concedente del crédito, a la
Intervencion General de la Administracién del Estado, y a las
previstas en la legislacion aplicable del Tribunal de Cuentas, al
que facilitaran cuanta informacion sea requerida al efecto.
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Séptima. Vigencia y resolucion.

1. El presente Convenio entrara en vigor a su firma por
ambas Partes y la vigencia se extendera hasta la realizacion
de las actividades para las que se concede el crédito, activida-
des que se ejecutaran en el plazo maximo de tres afios desde
el siguiente al de la firma del Convenio.

2. Podra resolverse este Convenio antes del plazo pre-
visto por mutuo acuerdo de las Partes, por incumplimiento o
por denuncia de alguna de ellas. En los dos ultimos supuestos,
la Parte que desee resolver el Convenio debera notificarlo por
escrito a la otra con dos meses de antelacion.

3. A partir de 2009, fecha en que finalizaran las inversio-
nes objeto de este Convenio, se podra firmar otro Convenio de
colaboracion sobre la materia.

Octava. Régimen juridico y resolucion de controversias.

1. Este Convenio es de los previstos en el articulo 3.1.c)
del Texto refundido de la Ley de Contratos de las Adminis-
traciones Publicas, aprobado por el Real Decreto Legislativo
2/2000, de 16 de junio, por lo que queda fuera de su ambito
de aplicacion, sin perjuicio de la aplicacion de los principios
contenidos en dicha Ley para resolver las dudas y lagunas que
pudieran presentarse. Y se realiza al amparo de lo establecido
en la disposicion adicional decimotercera de la Ley 30/92, de
26 de noviembre, de Régimen Juridico de las Administracio-
nes Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun.

2. Este Convenio tiene su fundamento, en el articulo 15.1
de la citada Ley 13/1986, de 14 de abril, de Fomento y Coordi-
nacion General de la Investigacion Cientifica y Técnica.

3. La resolucion de las controversias que pudieran plan-
tearse sobre la interpretacion y ejecucion del presente Conve-
nio deberan solventarse por mutuo acuerdo de las Partes, en
el seno de la Comision de Seguimiento prevista en la clausula
quinta. Si no pudiera alcanzarse dicho acuerdo, las posibles
controversias deberan ser resueltas de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 44 de la Ley 29/1998, de 13 de julio,
reguladora de la Jurisdiccion Contencioso-Administrativa.

Novena. Publicidad del Convenio.

1. Se debera hacer constar por la CICE la colaboracién
del Ministerio de Educacion y Ciencia, en todas las actividades
editoriales, informativas o promocionales en relacion con las
actuaciones contempladas en este Convenio, especialmente lo
establecido mas arriba en cuanto a la construccion del Com-
plejo Tecnoldgico Aeronautico.

2. El presente Convenio sera publicado en el Boletin Ofi-
cial del Estado y en el Boletin Oficial de la Junta de Andalucia.

Y en prueba de conformidad, ambas Partes firman el pre-
sente Convenio en duplicado ejemplar y a un solo efecto en la
fecha y lugar mencionados en el encabezamiento.

ANEXO 1

MEMORIA DESCRIPTIVA Y JUSTIFICATIVA DE LA CREACION
DEL CENTRO DE TECNOLOGIA AEROESPACIAL AVANZADA

El Plan de Innovacion y Modernizacion de Andalucia se
marca entre sus objetivos potenciar las infraestructuras tec-
noldgicas de Andalucia a través, entre otras acciones, del im-
pulso a la creacion y transformacion de Centros Tecnoldgicos.

En esta linea, la Consejeria de Innovacion, Ciencia y Em-
presa tiene la intencién de crear y poner en marcha un Centro
de Tecnologia Aeroespacial Avanzada, con el objetivo funda-
mental promocionar actividades de investigacion cientifica,
desarrollo tecnologico e innovacion de interés en el campo de
la aeronautica y el espacio, potenciar el desarrollo industrial y
mejorar la competitividad de las empresas del sector, aumen-
tar su capacidad para desarrollar nuevos equipos y procesos,
fomentar y coordinar la colaboracion entre las empresas del

sector y entre éstas y los agentes ejecutores de actividades de
[+D+| para promover proyectos conjuntos entre unas y otros,
e impulsar la realizacion de actividades de formacion en la
materia.

1. Introduccion.

El sector aeronautico es un sector de alta tecnologia y
empleo cualificado que actua, a través de la transferencia de
tecnologia, como impulsor de otros sectores industriales. Es-
tas razones, unidas al volumen econémico que mueve y a su
caracter de impulsor de tecnologias innovadoras, hacen que
los paises avanzados y, en particular, la Union Europea, lo con-
sideren un sector de primer nivel de importancia industrial. En
su creacion y potenciacion, las Administraciones publicas han
jugado historicamente un papel fundamental a través de los
programas de adquisiciones y del apoyo aportado a la indus-
tria por los centros publicos de I+D.

A nivel mundial el sector aeronautico europeo pasa por
momentos de especial importancia. Esta situacion es el resul-
tado de la politica industrial europea en el sector y del éxito de
los programas Airbus, EFA y de desarrollo de turborreactores.
En este contexto nuestro pais tuvo la visién de apoyar y pro-
mover al sector aeronautico desde sus inicios y finalmente de
participar en la creacion de empresas nacionales del sector.

Andalucia, por su parte, ha sido desde los origenes de la
aviacion una de las regiones con mayor tradicion aeronautica
y peso en el sector.

Sin embargo, frente a la favorable situacion actual del
sector aeronautico, dos posibles amenazas a su continuidad
0, al menos, pujanza deben tenerse en cuenta. Por un lado,
y como consecuencia de los actuales procesos de globaliza-
cion industrial, las grandes empresas de montaje de aerona-
ves, que actian como empresas tractoras del sector, pueden
aplicar criterios de deslocalizacion de las plantas de montaje
en busca de menores costes de manos de obra. Por otro, las
industrias auxiliares de primer nivel tienden a trabajar con cri-
terios de riesgo compartido con las empresas tractoras en los
contratos de larga duracién. Esta situacion obliga a las empre-
sas auxiliares, independientemente de su nivel en la cadena
de valor, a mantener una politica de progresiva reduccion de
los costes de fabricacion.

En ambos casos la reduccion de los costes de produccion,
manteniendo la productividad, solo puede seguirse a través de
programas de |+D+l, conducentes a la introduccion de nuevos
materiales de menor coste y a la mejora de las técnicas de los
procesos de fabricacion y ensayo. En todo caso las industrias
de los sectores de alta tecnologia deben blindarse con capaci-
dades de 1+D+| y ensayo o arriesgarse a desaparecer.

Frente a esta situacion las Administraciones Publicas de-
ben jugar un importante papel de apoyo tecnolédgico a las in-
dustrias del sector, aportando medios y capacidades de |+D+l
y ensayo, a través de Centros Tecnoldgicos especializados.

El sector aerondutico espariol ha reforzado su posicion in-
ternacional con los procesos de fusién con las empresas euro-
peas, pero al mismo tiempo se enfrenta al riesgo de la perdida
de capacidades de disefio, desarrollo e |+D+| de nuevos pro-
ductos, que pueden ser transferidos por las grandes empresas
a otras regiones europeas.

2. Justificacion.

La ultima feria de Le Bourget (Paris, junio de 2005) ha
puesto de manifiesto que Andalucia, junto con Toulouse (Fran-
cia) y Hamburgo (Alemania), constituyen los puntos de refe-
rencia de la industria aeroespacial europea. Pero, a pesar de
esta posicion de privilegio en lo que a desarrollo del sector
se refiere, el sistema de economia global en el que vivimos
demanda, de manera continuada, la puesta en marcha de
nuevas estrategias capaces de incrementar la generacion de
conocimiento, el desarrollo tecnologico, la innovacion vy, a la
postre, la competitividad de las empresas.
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En todo este proceso las Administraciones publicas pue-
den desempefar un importante papel de apoyo tecnoldgico,
aportando medios y capacidades de I+D y ensayo, sobre todo
a través de centros tecnologicos especializados.

En esa linea, el modelo de desarrollo aeronautico dise-
fiado por la Consejeria de Innovacion, Ciencia y Empresa de la
Junta de Andalucia contempla una serie de actividades dirigi-
das al impulso definitivo del sector, entre las que destacan las
dedicadas a establecer una mayor conexion entre los tejidos
productivo e investigador, con especial referencia a las Univer-
sidades, con la idea de conformar lo que se ha dado en llamar
un sistema de produccion o industria del conocimiento, capaz
de transformar los productos y servicios tradicionales en nue-
vos productos con mayor valor afiadido, mediante la aplicacion
de los resultados cientificos y tecnologicos obtenidos a través
de la investigacion.

Para propiciar esa conexion, el propio modelo apuesta de
forma clara por la creacion de centros tecnoldgicos, concebi-
dos como espacios en los que converjan ambos subsistemas,
lo que permite establecer cauces de comunicacion permanen-
tes entre el mundo empresarial y el académico, a la vez que
facilitan el desarrollo de actuaciones encaminadas a lograr un
equilibrio entre la demanda y la oferta de ambas partes.

Desde los anteriores planteamientos, la creacion de este
Centro de Tecnologia Aeroespacial Avanzada se justifica, entre
otras, por las siguientes razones:

- Se crea un espacio idéneo en el que integrar y coordi-
nar las actividades de investigacion, desarrollo e innovacion
que actualmente se vienen realizando en universidades y otras
instancias con capacidad investigadora y en las que participan
destacados especialistas.

- Se establece una estructura sélida que potencia el desa-
rrollo de proyectos colaborativos entre las personas e institu-
ciones antes citadas.

- Se impulsa la transferencia del conocimiento, al estable-
cerse un mayor contacto entre los entornos industrial y cientifico
0, dicho de otra forma, entre las necesidades de las empresas y
las soluciones que el mundo de la ciencia puede aportar.

- Se estimula la creacion de empresas de base tecnold-
gica y «Spin-Offs», tanto empresariales como académicas, al
amparo del propio Centro Tecnologico.

- Se amplian las posibilidades de internacionalizacion y
comercializacion de los resultados de la investigacion y, en
consecuencia, la posicion del sector aeroespacial, tanto a es-
cala europea como a nivel mundial.

3. Descripcion del Centro.

De diversos estudios de necesidades actuales planteadas
por la industria aeronautica en Andalucia, asi como de poten-
ciales demandas para el desarrollo de los programas aeronau-
ticos que en un futuro préximo puedan ponerse en marcha, se
deduce que inicialmente, y con independencia de que luego
puedan ampliarse en funcion de la demanda del sector, el
Centro de Tecnologia Aeroespacial Avanzada debera dotarse
de las siguientes capacidades:

Fase inicial de puesta en servicio.

- Centro de Materiales Compuestos.

- Centro de Materiales Metalicos.

- Centro de Ensayos Estructurales.

- Centro de Desarrollo y Ensayos de Sistemas y Equipos
Electronicos Aeronauticos.

- Centro de Ensayos Ambientales Extremos.

- Departamento de Ingenieria y Disefio.

- Departamento de Gestion y Calidad.

Fase posterior.
- Centro de Ensayos Acusticos.
- Centro de Ensayos frente a Rayos.

- Centro de Comportamiento frente al Fuego.
- Centro de Confortabilidad de Aeronaves.

3.1. Centro de Materiales Compuestos.
Las actividades a establecer seran las de:

- Desarrollo de nuevos materiales compuestos estructu-
rados basicos.

- Desarrollo de nuevos procesos de fabricacion.

- Caracterizacion del comportamiento del material y la
pieza en relacion con su ambiente de trabajo.

- Desarrollo de nuevos sistemas de inspeccion por Méto-
dos no destructivos de estructuras.

- Técnicas de simulacion de procesos.

- Desarrollo de técnicas de corte y mecanizado de mate-
riales compuestos.

- Disefio de utiles de bajo coste.

- Introduccién de material auxiliar reutilizable en los proce-
sos de fabricacion.

- Técnicas de reciclaje de materiales.

- Desarrollo de maquinaria especifica de fabricacion.

- Desarrollo de herramientas informaticas de interface en-
tre el disefio y la fabricacion.

3.2. Centro de Materiales Metalicos.
Las actividades a establecer seran las de:

- Desarrollo de nuevas aleaciones basicas (en especial de
aluminio y de titanio).

- Desarrollo y mejora de los procesos de fabricacion e in-
tegracion.

- Caracterizacion del comportamiento del material y la
pieza en relacion con su ambiente de trabajo.

- Técnicas de activacion superficial para encolados estruc-
turales.

- Desarrollo y mejora de los procesos de union e integra-
cion de piezas por soldadura.

- Desarrollo de técnicas de conformado superplastico y
adhesion por difusion.

- Técnicas de pulvimetalurgia.

3.3. Centro de Ensayos Estructurales.
Las actividades a establecer seran las de:

- Ensayos estructurales estaticos y FAL sobre prototipos
de avion completo.

- Ensayos de vibraciones sobre avion completo en tierra.

- Ensayos estructurales de partes integradas de avion (por
ejemplo del ala).

- Ensayos de componentes estructurales de gran tamafio
(por ejemplo capots).

- Ensayos de impacto de pajaro.

- Ensayos de impacto de hielo.

- Ensayos de fatiga del tren de aterrizaje.

- Ensayos estructurales para industrias de otros sectores.

3.4. Centro de Desarrollo y Ensayos de Sistemas y Equi-
pos Electronicos Aeronauticos.
Las actividades a establecer seran las de:

- Avidnica (hardware y software).

- Sistemas automaticos de ensayo e integracion de siste-
mas en los aviones.

- Sistemas de alimentacién de potencia.

3.5. Centro de Ensayos Ambientales Extremos.
Las actividades a establecer seran las de:

- Pruebas a subconjuntos y equipos aeronauticos a gran-
des gradientes de temperatura y vibracion.
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3.6. Departamento de Ingenieria y Disefio.
Las actividades a establecer seran las de:

- Simulacién de componentes y sistemas.
- Predefinicion de ensayos.

- Soporte a la produccioén propia y externa.
- Analisis y disefio de componentes.

- CAD-CAM.

- Simulacién de procesos.

3.7. Departamento de Gestion y Calidad.
Las actividades a establecer seran las de:

- Gestion interna de la calidad del Centro.

- Auditorias internas y externas.

- Soporte a empresas auxiliares aeronauticas.

- Gestion de la documentacion.

- Coordinacién de la formacién interna y externa.

4. Efectos esperados.

Con la puesta en marcha del Centro de Tecnologia Ae-
roespacial Avanzada se espera, en Ultima instancia, contribuir
de forma destacada a la mejora de la competitividad de las
empresas del sector, mediante el impulso de la creacion de
conocimiento, la gestion de la propiedad intelectual de la 1+D+l
y la innovacién tecnologica.

De forma directa, el Centro de Tecnologia Aeroespacial
Avanzada contribuira con su actividad al disefio de desarrollos
y técnicas que permitan mejorar y dar respuestas innovadoras
a los problemas de la industria aeroespacial, a la vez que anti-
ciparse con vision de futuro a las nuevas necesidades.

Esta actividad del centro debera traducirse en la genera-
cion de patentes, la formalizacion de contratos que fomenten
la creacion de empleo de alto valor, la consolidacion del sector
y la creacion de empresas de base tecnolégica que, partiendo
de un alto valor afnadido en su aportacion al sector, sean ga-
rantia de futuro tecnoldgico de la actividad aeronautica en la
region.

5. Presupuesto.

A continuacion se describe el presupuesto de contrata de
la construccion y equipamiento del Centro de Tecnologia Ae-
roespacial Avanzada en la fase inicial de puesta en servicio.

Num. Concepto Superficie Coste Coste
Equipamiento | Construccion

1 |[Centro de Materiales| 1.500 m?| 4.000.000 € 1.800.000 €
Compuestos

2 |Centro de 1.000 m? 300.000 € 1.200.000 €
Materiales Metalicos

3 |[Centro de Ensayos 500 m?|  6.900.000 € 1.000.000 €
Estructurales

4 |Centro de Equipos 200 m?|  1.500.000 € 240.000 €
Electrénicos

5 |Centro de Ensayos 300 m?| 1.600.000 € 360.000 €
Ambientales

6 |Departamento 200 m?| 1.000.000 € 240.000 €
Ingenieria y Disefio

7 |Departamento 300 m? 500.000 € 360.000 €
Gestion y Calidad
TOTAL 4.000 m?| 15.800.000 € 5.200.000 €

Total: 21.000.000 €.

6. Miembros participantes.
La propiedad patrimonial del Centro sera de la Junta de
Andalucia, a través de la Consejeria de Innovacion, Ciencia y
Empresa.

Esta previsto que el Centro se ubique en el Parque Tec-
noldgico Aerondautico de Sevilla (Aerdpolis), por lo que se debe
proceder a la eleccién de la parcela, a su reserva y posterior
compra. Teniendo en cuenta la edificabilidad permitida en el
Parque y los requerimientos adicionales de suelo, se trabajara
sobre la hipotesis de un edificio de 4.000 m? construidos, de
acuerdo con el modelo propuesto por la propia Consejeria
para los Centros Tecnologicos Avanzados.

Una vez construido y equipado el Centro sera cedido en
uso a una Entidad Gestora a crear.

La Entidad Gestora adoptara la forma juridica de Funda-
cion Privada, y en su patronato podrian incluirse las siguientes
empresas, entidades e instituciones:

- Agencia de Innovacion y Desarrollo de Andalucia.
- Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial.

- Universidad de Sevilla.

- Corporacion Tecnoldgica de Andalucia.

- EADS-CASA.

- Airbus.

- SACESA.

Se esta trabajando activamente para asegurar que pos-
teriormente se incorporen a la Fundacién empresas como
INDRA u otras de interés para el éxito del Centro.

ANEXO 2

MEMORIA DESCRIPTIVA Y JUSTIFICATIVA DE LA CREACION
DEL CENTRO DE SIMULADORES DE VUELO Y ENTRENA-
MIENTO DE PILOTOS

1. Introduccion.

Andalucia se ha convertido en uno de los principales po-
los de la industria aeronautica europea, lo que ha hecho que
algunas de las empresas mas importantes del sector hayan
trasladado a nuestra Comunidad parte de sus programas de
produccion.

Este auge de la industria aeronautica en la region puede
explicarse como consecuencia de las actuaciones de impulso
al sector que ha puesto en marcha el Gobierno Andaluz con
el apoyo del Gobierno Central, por cuanto que tiene la con-
sideracion de estratégico para el desarrollo de Andalucia. Se
trata de actuaciones que han combinado la creacion de lineas
de incentivos especificamente dirigidos a empresas, con la
potenciacion de la investigacion, el desarrollo tecnologico y la
transferencia de tecnologia.

En esa linea de potenciacion de lo que hemos dado en
llamar «industria del conocimiento» en relacion con el sector
aeronautico se insertan, entre otras acciones, la creacion de
espacios tecnologicos especialmente enfocados hacia la in-
dustria aeronautica, como es el caso del Parque Tecnologico
Aeronautico de Sevilla (Aerdpolis), el disefio y puesta en mar-
cha del Centro de Tecnologia Aeroespacial Avanzada que se
describe en el Anexo | de este Convenio, o el fortalecimiento
de las ensefianzas de ingenieria, con la implantacién de los es-
tudios de ingenieria aeronautica en la Universidad de Sevilla.

La creacién del Centro de Simuladores de Vuelo y Entre-
namiento de Pilotos al que se refiere esta memoria viene a
completar el ciclo de la industria aeronautica en Andalucia, al
proveer al sector de unas instalaciones tecnolégicamente muy
avanzadas que permiten la investigacion y la innovacion en
el campo del entrenamiento tanto de los pilotos como de los
mecanicos de los aviones que produzca dicha industria, factor
fundamental en el sector aerondutico.

Es deseo de la Consejeria de Innovacion, Ciencia y Em-
presa que este Centro se instale en Sevilla con objeto no solo
de complementar las instalaciones existentes, sino también y
de manera prioritaria, de asegurar que el nivel tecnologico de
estas instalaciones sea puntero en su campo.
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2. Justificacion.

La finalidad del proyecto de creacion de este Centro de
Simuladores de Vuelo y Entrenamiento de Pilotos es contribuir
a la consolidacion de Andalucia como elemento fundamental
de la I+-D+l aeronautica y, con ello, como tercer polo aeronau-
tico europeo, junto con Toulouse y Hamburgo, a través de la
creacién y puesta en marcha de unas infraestructuras tecno-
légicas que permita incorporar todos los avances y estar a la
vanguardia en la formacion que utiliza este tipo de recursos y
en los equipos complejos asociados que la hacen posible.

Al mismo tiempo, se pretende servir de plataforma real
para el desarrollo de un sistema integral de entrenamiento de
tripulaciones de aviones que dé servicio a la demanda que
puede generar el desarrollo alcanzado por las industrias del
sector aeronautico en Andalucia.

En concreto, la creacion del Centro de Simuladores de
Vuelo y Entrenamiento de Pilotos responde o viene justificada
por la necesidad de alcanzar los siguientes objetivos:

- Dotar a la industria aeronautica andaluza y, por exten-
sion, a la espafiola de los medios humanos y tecnologicos
necesarios para ser lider mundial en el entrenamiento de tri-
pulaciones y pilotos de aviones, contando con el concurso de
la Universidad y de los Centros Tecnoldgicos que puedan estar
relacionados con la actividad del Centro de Simuladores.

- Ser el polo de desarrollo de sistemas avanzados de en-
sefianza, impulsando la generacion y transferencia de conoci-
miento y el desarrollo de tecnologia al facilitar que las indus-
trias auxiliares del sector aeronautico puedan probar y mejorar
sus productos de entrenamiento.

- Impulsar, a través de la elaboracion de especificaciones
basadas en las necesidades que genere la actividad del Cen-
tro, el desarrollo, la innovacion y la mejora de los simuladores
de vuelo y otros dispositivos de entrenamiento de pilotos y tri-
pulaciones de aviones, contando para ello con el concurso de
las Universidades y otros Centros Tecnologicos.

- Desarrollar, en forma de centro de excelencia, las
infraestructuras para proporcionar servicios de entrenamiento
de pilotos y tripulaciones de aviones acordes con el estado
del arte actual, a la vez que posicionar estratégicamente a la
industria aerondutica andaluza y espafola de cara a futuros
Programas.

- Mejorar la competitividad del sector generando sinergias
entre las empresas implicadas en las lineas de montaje, los
centros de entrega y los centros de ensayo.

3. Descripcion del centro.

Buscando una optima utilizacion de los recursos disponi-
bles, el proyecto ampliara las capacidades actuales del Centro
de EADS-CASA existente en Sevilla, dotandolo de los dispo-
sitivos de entrenamiento que hay que desarrollar especifica-
mente: FMS, FTD, M/FTD, CMQOS, PTTs, CBT y técnicas de
interconexion de simuladores (HLA).

La ampliacion de esas capacidades implica introducir las
siguientes mejoras:

- Area de Innovacion Tecnoldgica: Uno de los grandes retos
en el campo del entrenamiento de aviones es la obsolescencia
de los sistemas y las metodologias de ensefianza utilizadas
dado el largo ciclo de vida de los aviones. Se pretende utili-
zar este proyecto para crear una infraestructura que permita
mantener el liderazgo en este campo, creando una unidad de
[+D de la ensefianza y abriendo las puertas a la colaboracion
con la Universidad y empresas proveedoras de productos para
la formacion de pilotos y mecanicos de aviones, con el fin de
experimentar y probar nuevos desarrollos en este campo, a la
vez que fomentar la movilidad del conocimiento.

- Simuladores de Mision (FMS): Se pretende desarrollar
unos simuladores de misién certificados civiimente de nivel D.
Esto permitira obtener habilitaciones de tipo a los pilotos uti-

lizando el concepto ZFTT (Zero Flight Time Training), esto es,
todos los perfiles de vuelo se realizaran en simulador y sélo
sera necesario que cada tripulaciéon realice un dia mas de
vuelo en los que practique, ya con el avion real, varios despe-
gues y aterrizajes.

- Dispositivos de Entrenamiento: En este caso, se trata
de desarrollar dispositivos de entrenamiento especificos para
tareas de gran complejidad en las que no bastaria un entrena-
miento teodrico o basado en cursos interactivos por ordenador
(CBT), sino que necesitan un entorno mas realista, pero que
son inabordables en caso de tener que utilizar un avién real.

La introduccion de las mejoras antes referidas requiere
implementar los siguientes desarrollos:

1. Simulador de nivel D con capacidad tactica.

2. Entrenador de cabina de carga (CHT).

3. Sistema de Ensefanaza Asistida por Ordenador (CBT).

4. Simulador de procedimientos de mantenimiento en ca-
bina (CMOS).

5. Entrenador para el sistema de monitorizacion integrada
del avion (ECAM).

6. Dispositivo de entrenamiento para vuelo y manteni-
miento (MFTD).

7. Software de gestién del Centro de Entrenamiento.

Para alojar los equipos e instalaciones destinadas a pro-
porcionar dichos servicios y desarrollos se ha contemplado
la construccion de un edificio consistente en una planta baja
y dos plantas adicionales, en las que se diferenciaran las si-
guientes zonas:

- Zona de docencia, que comprendera las areas en las
que iran ubicados los diferentes tipos de simuladores y dispo-
sitivos de entrenamiento, aulas de instruccion, salas de estu-
dio y biblioteca.

- Departamento de +D, equipado para realizar los desa-
rrollos de investigacion de equipos, software y disefios de téc-
nicas de ensefianzas que se aplicaran en el Centro.

- Sala de Realidad Virtual, vinculada al Departamento de
[+D. En ella, ademas de probar los desarrollos de tecnologia
avanzada que produzca el Centro, como modelos tridimensio-
nales, elementos de visualizacién estereoscdpica, guantes tac-
tiles, etc., se podran realizar actividades de ensefianza sobre
modelos virtuales de aviones.

- Area de gestion, que incluira las oficinas de la direccion
y gerencia del centro, las oficinas de instructores y la zona de
administracion.

- Sala de videoconferencias.

- Instalaciones auxiliares y de mantenimiento, como uni-
dades hidraulicas para el funcionamiento de los simuladores,
almacenes, talleres y cuadros eléctricos, etc.

- Zona de descanso y cafeteria.

4, Efectos esperados.

Los efectos esperados de la puesta en funcionamiento de
un centro como el que se proyecta pueden considerarse a dos
niveles diferentes; uno directo, que esta relacionado con la ac-
tividad propia del centro, esto es, el entrenamiento de pilotos
y tripulaciones de aviones; y otro indirecto, que tiene que ver
con la puesta a punto de los medios que el centro utiliza para
la consecucion de sus fines, es decir, con el desarrollo, actua-
lizacién y mejora tanto de los equipos como de las técnicas de
ensefianza.

Con respecto al entrenamiento de pilotos y tripulaciones,
se espera que la actividad del centro contribuya a mejorar el
desarrollo de técnicas y operaciones de vuelo, tanto habituales
como de alta especificidad (abastecimiento en vuelo, lanza-
miento de cargas, vuelos a baja altura, etc.), con lo que se
lograra mayor eficacia, mejores indices de éxito, aumento de
la seguridad y reduccion de la siniestralidad.
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No obstante lo anterior, desde el punto de vista de la
[+D+l, es en relacién con lo que antes se ha llamado «efectos
indirectos» donde la puesta en funcionamiento de este Centro
de Simuladores de Vuelo y Entrenamiento de Pilotos puede
aportar un mayor valor afiadido, pues, a nadie se le oculta
que detras de una infraestructura como la proyectada hay
todo un entramado tecnoldgico de primer orden, que afecta
tanto a los aspectos de ingenieria electromecanica como a los
de la informatica en los que se fundamenta el funcionamiento
de los propios simuladores. Asimismo, existe un importante
componente pedagodgico, que tiene que ver con el modo o las
técnicas utilizadas para conseguir los mejores resultados en el
entrenamiento de los pilotos y las tripulaciones.

En consecuencia, de la entrada en funcionamiento del
Centro podra resultar la generacion de desarrollos tecnolégicos
avanzados en los diferentes campos de la ingenieria que estan
relacionados con su actividad, tales como produccion industrial
y aeronautica, electromecanica o ingenieria computacional.

El disefio y ejecucion de estos desarrollos contribuira a
la creacion de sinergias entre el propio Centro y otros Cen-
tros Tecnologicos afines. Asimismo, servira como estimulo
para el desarrollo de industrias complementarias y auxiliares.
Todo ello, con vistas a la generacion de nuevos modelos de
simuladores de la mas alta tecnologia y con capacidades de
operacion avanzada.

También de especial importancia puede resultar la par-
ticipacion de las Universidades en el proyecto en lo que se
refiere, por una parte, al impulso de la investigacién y el desa-
rrollo tecnologico con especial incidencia en la generacion de
patentes y/o la creacion de empresas de base tecnologica en
las areas de ingenieria antes citadas y en otras areas relacio-
nadas con el desarrollo de software especifico, el tratamiento
de la imagen y el sonido, y la recreacion virtual de escenarios
de operaciones, entre otras. Todo ello, sin olvidar la parte que
se refiere al disefio, puesta a punto y valoracion de nuevas e
innovadoras estrategias de ensefianza.

En definitiva, se espera que la actividad del Centro de Si-
muladores de Vuelo y Entrenamiento de Pilotos contribuya a
crear un polo tecnoldgico en donde, partiendo del analisis de
las caracteristicas y necesidades de las estrategias empleadas
para el entrenamiento de pilotos y tripulaciones de aviones,
tanto empresas como Universidades podran intervenir en el
desarrollo de nuevos dispositivos de entrenamiento que per-
mitan mejorar las técnicas, las metodologias y cualesquiera de
los diferentes procesos asociados al propio entrenamiento.

La creacion de sinergias entre el Centro de Simuladores
de Vuelo y Entrenamiento de Pilotos que se pretende crear y
otros actores del sistema de 1+D+l, como pueden ser otros
Centros Tecnoldgicos, las Universidades o industrias comple-
mentarias y/o auxiliares del sector propiciara la generacion
de nuevos conocimientos y su puesta en valor, a través de
la transferencia de tecnologia, tanto entre las Universidades
y las empresas como entre las propias empresas. Asimismo,
propiciara la transferencia de los conocimientos y mejoras de-
sarrollados dentro del propio area de los simuladores de vuelo
hacia otros sectores como el de la informatica, la automocion,
o el transporte terrestre o naval.

En atencion a todo lo anterior, la Consejeria de Innova-
cion, Ciencia y Empresa esta interesada en establecer un area
de |+D del entrenamiento en este centro de excelencia a fin
de preservar el liderazgo que se pretende obtener con este
proyecto y garantizar que la innovacion se mantendra durante
afos, redundando en beneficio de todas las empresas y or-
ganismos que participen en este proyecto o aquellas que se
asocien a dicha iniciativa con posterioridad.

5. Presupuesto.

La tabla adjunta muestra la estimacion presupuestaria
del proyecto y su distribucion anual.

El Coste principal de la inversion se corresponde con los
simuladores de vuelo, siendo necesario realizar pagos avanza-
dos a los diferentes proveedores dado el volumen de la inver-

sion. Notese que aunque el primer simulador no entrara en
funcionamiento hasta el afio 2009, el proceso de inversiones
ha de comenzar en 2006, dado que es necesario realizar ins-
talacion y pruebas, no sélo de los simuladores, sino de los dis-
tintos elementos asociados, como talleres de mantenimiento,
transformadores dedicados, etc.

Concepto 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | TOTAL

1. Infraestructuras 690| 2.745| 3.790 7.225

2. Equipamiento basico 2.000 2.000
3. Simuladores y dispositivos

de entrenamiento 2.050| 14.015| 24.950| 29.200| 70.215

4. Gestion del proyecto 160 540 820| 1.040| 2.570

TOTAL 2.900] 17.300] 31.560] 30.240| 82.000

6. Miembros participantes.

La propiedad patrimonial del Centro sera de la Junta de
Andalucia, a través de la Consejeria de Innovacion, Ciencia y
Empresa.

Esta previsto que el Centro se ubique en las inmediacio-
nes de las instalaciones de EADS-CASA de San Pablo (Sevilla),
por lo que se debe proceder a la eleccion de la parcela, a su
reserva y posterior compra. Se trabajara sobre la hipdtesis de
un edificio de 4.130 m? construidos, de acuerdo con el modelo
propuesto por la propia Consejeria para los Centros Tecnold-
gicos Avanzados.

Una vez construido y equipado el Centro sera cedido a la
empresa EADS-CASA bajo las condiciones de precio, plazo y
uso que se determinen.



