Sevilla, 31 de diciembre 2009

BOJA num. 254

Pagina nim. 83

Beneficiario: Valero Lopez, Francisco José.
Importe: 3.667,10 €.
Modalidad: Ayudas técnica.

Beneficiario: Vidal Curado, Isabel Maria.
Importe: 4.424,83 €.
Modalidad: Ayudas técnica.

Sevilla, 14 de diciembre de 2009.- El Delegado, Manuel A.
Galvez Rodriguez.

CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE

ANUNCIO de 14 de octubre de 2009, de la Direc-
cion General de Prevencion y Calidad Ambiental, por el
que se hace publica la Resolucion de 14 de octubre de
2009, por la que se hace publica la Declaracion de Im-
pacto Ambiental del Proyecto que se cita, en los térmi-
nos municipales de Martos y Alcaudete, en la provincia
de Jaén, y Luque, Zuheros, Doria Mencia y Cabra, en la
provincia de Cordoba.

La Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestion Integrada de la
Calidad Ambiental, establece en su disposicion transitoria se-
gunda que los procedimientos iniciados con anterioridad a la
entrada en vigor esta Ley de las actuaciones comprendidas
en el ambito de aplicacion de la misma, continuaran su trami-
tacion «conforme a la normativa que les era de aplicacion en
el momento de su iniciacién», salvo que el interesado solicite
la tramitacion conforme a lo dispuesto en la Ley 7/2007, y la
situacion procedimental asi lo permita.

Con fecha 28 de junio de 2007 se recibe solicitud de
«Estudio Informativo de la Autovia Eje Diagonal Ubeda-Estepa.
Tramo: Martos-Cabra».

Esta actuacion se encuentra sometida a Autorizacion Am-
biental Unificada, de acuerdo con lo establecido en el Anexo |,
apartado 7.1, de la Ley 7/2007, y se encuentra dentro del su-
puesto regulado en la disposicion transitoria segunda de ci-
tada norma, anteriormente citado, por lo que de acuerdo con
la misma, la normativa que le es de aplicacion a este proyecto
es la Ley 7/1994, de 18 de mayo, de Proteccién Ambiental.

1. Objetivo de la Declaracion de Impacto Ambiental.

La Ley 7/1994, de 18 de mayo, de Proteccién Ambiental
(en adelante Ley 7/94), establece la obligacién de someter al
procedimiento de Evaluacién de Impacto Ambiental las actua-
ciones contenidas en el Anexo | de la misma, con caracter
previo a la resolucién administrativa que se adopte para la
realizacion o autorizacion de la obra, instalacion o actividad
de que se trate. De acuerdo con el articulo 9 del Reglamento
de Evaluacion de Impacto Ambiental, aprobado por el Decreto
292/1995, de 12 de diciembre, por el que se aprueba el Re-
glamento de Evaluacion de Impacto Ambiental de la Comuni-
dad Auténoma de Andalucia (en adelante Decreto 292/1995),
corresponde a la Direccién General de Prevencion y Calidad
Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente la competencia
para tramitar y resolver dicho procedimiento cuando la activi-
dad afecte a dos 0 mas provincias.

Dado que el proyecto presentado «Estudio Informativo
de la Autovia Eje Diagonal Ubeda-Estepa, tramo Martos-
Cabra», correspondiente a la construcciéon de una autovia, se
encuentra incluido en el punto 8 del Anexo primero, de la Ley
7/94, y en el Anexo del Decreto 292/1995, modificados por
la Ley 8/2001, de 12 de julio, de Carreteras de Andalucia, y
por el Decreto 94/2003, de 8 de abril, por el que se modifican
puntualmente los Anexos del Decreto 292/1995 y del Decreto

153/1996, se formula la presente Declaracion de Impacto
Ambiental de acuerdo con lo establecido en el articulo 25 del
Reglamento de Evaluacion de Impacto Ambiental, aprobado
por el Decreto 292/1995, de 12 de diciembre.

Dado que se emiti¢ la Orden de Iniciacion del expediente,
con fecha 1 de junio de 2005, por parte de la Direccién Gene-
ral de Carreteras de la Consejeria de Obras Publicas y Trans-
portes como o6rgano sustantivo, le es de aplicacion lo estable-
cido en la disposicion transitoria segunda de la Ley 7/2007,
de 9 de julio, de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental.
En ella se dice que «Los procedimientos iniciados con ante-
rioridad a la entrada en vigor de esta Ley para la aprobacion
autorizacion o evaluacion ambiental de las actuaciones com-
prendidas en el ambito de aplicacion de la misma, continuaran
su tramitacion conforme a la normativa que les era de aplica-
cion en el momento de su iniciacion, salvo que el interesado
solicite su tramitacién conforme a lo dispuesto en esta Ley y la
situacion procedimental del expediente asi lo permita.

En el Anexo | de la presente Declaracién de Impacto Am-
biental se describen las caracteristicas basicas del proyecto
propuesto.

En el Anexo Il se recoge un resumen de las principales
propuestas del Estudio de Impacto Ambiental realizado.

En el Anexo Ill se recoge el resumen de las alegaciones
ambientales recibidas durante el tramite de informacion pu-
blica a los efectos ambientales.

2. Tramitacion.

El expediente ha sido tramitado de acuerdo con el pro-
cedimiento establecido en la Ley 7/1994, de 18 de mayo, de
Proteccion Ambiental, y del Decreto 292/1995, por el que se
aprueba el Reglamento de Evaluacién de Impacto Ambiental
de la Comunidad Auténoma de Andalucia.

Con fecha 28 de junio de 2007 se recibe en esta Direc-
cion General el «Estudio Informativo de la Autovia Eje Diago-
nal Ubeda-Estepa, tramo Martos-Cabra. Clave: 01-AA-0530-
0.0-0.0-El», y el Estudio de Impacto Ambiental de la actua-
cion, enviados por la Direccion General de Carreteras.

Con fecha 11 de abril de 2008 se recibe en esta Direc-
cion General el «Estudio Informativo de la Autovia Eje Diago-
nal Ubeda-Estepa. Tramo: Martos-Cabra. Clave: 01-AA-0530-
0.0-0.0-El», su correspondiente Estudio de Impacto Ambien-
tal y el expediente resultante de su sometimiento al tramite
de informacion publica, enviado por la Direccién General de
Carreteras de la Consejeria de Obras Publicas y Transportes
de la Junta de Andalucia. Asimismo, se remite copia a las De-
legaciones Provinciales de la Consejeria de Medio Ambiente
en Jaén y Cordoba.

El tramite de informacién publica se realizd por la Direc-
cion General de Carreteras, dentro de la tramitacion sustan-
tiva del proyecto, mediante publicacion de Resoluciéon de 29
de mayo de 2007, de la Direccion General de Carreteras, por
la que se anuncia la apertura del expediente de informacion
publica del estudio informativo: «Autovia Eje Diagonal Ubeda-
Estepa. Tramo: Martos-Cabra. Clave: 01-AA-0530-0.0-0.0-El»,
en el Boletin Oficial de la Junta de Andalucia numero 128, de
fecha 29 de junio de 2007. También se expuso anuncio en
los ayuntamientos afectados, en el Boletin Oficial de la Provin-
cia de Jaén, en el Boletin Oficial de la Provincia de Cérdoba y
en los diarios provinciales «Diario Jaén» (26.6.2007) y «Dia-
rio Cordoba» (19.6.2007). Durante el tramite de informacion
publica se presentaron cuarenta y tres alegaciones. Las ale-
gaciones de caracter ambiental se realizaron a la parte del
trazado que transcurre por la provincia de Cérdoba. La contes-
tacion a las alegaciones de caracter ambiental, realizada por
la Delegacion Provincial de la Consejeria de Medio Ambiente
en Cordoba, se recoge en el Anexo lll de esta Declaracion de
Impacto Ambiental.

Con fecha 23 de abril de 2009 se hace consulta por
parte de la Delegacion Provincial de la Consejeria en Jaén, a
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los Ayuntamientos de Martos, Alcaudete y Delegaciéon Provin-
cial de Jaén de la Consejeria de Cultura acerca del Estudio
Informativo, recibiéndose en la citada Delegacion Provincial
de esta Consejeria con fecha 9.6.2009 contestacion del Ayun-
tamiento de Martos, indicando la conveniencia de modificar
el trazado de las obras por afectaciéon al Plan de Sectoriza-
cion del SUNP I-PO (Poligono Olivarero), aprobado con fecha
17.4.2009, por Resolucion de la Comision Provincial de Orde-
nacion del Territorio y Urbanismo.

Con fecha 15 de julio de 2009 se recibe en esta Direccion
General propuesta de Declaracion de Impacto Ambiental, de
fecha 9 de julio de 2009, de la Delegacioén Provincial de la
Consejeria de Medio Ambiente en Jaén.

Con fecha 30 de septiembre de 2009 se recibe en esta
Direccion General propuesta de Declaracion de Impacto Am-
biental, de fecha 22 de septiembre de 2009, de la Delegacion
Provincial de la Consejeria de Medio Ambiente en Cordoba.

3. Condicionados de la Declaracion de Impacto Ambiental.

Ademas de los condicionantes ambientales considerados
y las medidas protectoras y correctoras incluidas en el Estudio
Informativo y Estudio de Impacto Ambiental, siempre que no
se opongan a lo establecido en la presente Declaracion de Im-
pacto Ambiental, el Promotor habra de adoptar las siguientes
medidas:

3.1. En relacion con el paisaje.

3.1.a) Se debera redactar un Plan de Revegetacion y Res-
tauracion Paisajistica, con el grado de detalle necesario para
su contratacién y ejecucion con el resto de la obra. En el se
incluiran la totalidad de elementos asociados a la obra, como
taludes en desmonte y terraplén, pasos sobre arroyos, obras
de fabrica, areas de préstamo y vertedero, caminos de obra e
instalaciones auxiliares.

3.1.b) Tanto las semillas empleadas en la hidrosiembra
como las plantas a utilizar en las plantaciones deberan ser de
especies autoctonas, especialmente indicadas para la restau-
racion de areas degradadas y que procuren una rapida coloni-
zacion de los taludes para evitar riesgos de erosion y pérdida
de suelo en los mismos.

3.1.c) La distribucion de las plantas se realizara de forma
irregular mediante bosquetes pluriespecificos evitando las
composiciones uniformes fijadas a marcos estrictos de planta-
cion pero que tengan como resultado final la cobertura homo-
génea de las superficies a restaurar.

3.1.d) Se verificara que todas las especies propuestas se
encuentran comercializadas de forma que sea viable la ejecu-
cion del proyecto. Las semillas y plantas procederan de vive-
ros autorizados y en todo caso dispondran del correspondiente
certificado de material genético seleccionado. Las semillas
también podran proceder de recoleccion de plantas sanas de
la zona.

3.1.e) Previo a la realizacion de las siembras y plantacio-
nes se debera proceder al extendido de una capa de tierra
vegetal (como minimo 30 cm) procedente de la explotacion, o
en caso de ser insuficiente de préstamos.

3.1.f) Los cuidados de mantenimiento de las siembras y
plantaciones incluirdn un riego de establecimiento (al menos
10 litros por planta) en el momento de la plantacion, y riegos de
apoyo (unos doce riegos anuales, seis durante el verano y los
otros seis a lo largo del resto del afo), asi como binas y escar-
das, al menos durante los tres primeros afios.

3.1.g) En caso de que, tras el primer afio el porcentaje de
marras supere el 10% se debera proceder a la reposicion de
las mismas. Las previsiones a contemplar en el presupuesto
para la reposicién de marras seran al menos de un 20%.

3.1.h) El seguimiento de la vegetacion tras su implan-
tacion debera realizarse como minimo durante los dos afios
posteriores al momento de la plantacion, comprobando que la

vegetacion implantada se encuentre bien arraigada, sanay en
correcto estado de desarrollo.

3.2. Proteccion del suelo y sus usos.

3.2.a) Los materiales necesarios para la ejecucion de te-
rraplenes, deberan proceder de canteras legalizadas con pla-
nes de restauracion aprobados. Si fuese necesaria la apertura
de nuevas zonas de extraccion, estas deberan someterse al
tramite ambiental correspondiente de acuerdo con lo estable-
cido en la legislacion ambiental vigente.

3.2.b) Se limitara la superficie a alterar por las obras, res-
tringiéndose el movimiento de la maquinaria y de personal a la
zona de ocupacion de la traza, evitando la creacion de nuevos
caminos de acceso fuera de la misma y distintos de los ya
existentes.

3.2.c) Esta medida se reflejara en la cartografia, de forma
que una vez realizado en replanteo de la obra se pueda proce-
der a su sefalizacion sobre el terreno, mediante el uso de un
cordon de balizamiento, comunicando a todos los operarios
la obligacion de circular y actuar Unicamente en los terrenos
comprendidos dentro del mismo.

3.2.d) Se considera necesario la implantacion de una
zanja de drenaje que cubra todas las coronaciones de los ta-
ludes de desmonte, con salida de evacuacion rapida hacia los
drenajes transversales a la calzada, de forma que se minimice
el riesgo de aparicién de fendmenos erosivos en dichos taludes.

3.2.e) Cuando la pendiente de los taludes no permita que
la tierra vegetal se sostenga por si misma, se tendra que re-
currir a técnicas adecuadas que permitan la sostenibilidad de
los taludes.

3.2.f) Se reutilizaran los suelos cuyas caracteristicas los
hagan aceptables para usos de revegetacién. Se realizara un
decapado selectivo del suelo, separando el horizonte superfi-
cial con mayor contenido en materia organica y mayor fertili-
dad, del resto. El acopio de la tierra vegetal desmontada se
llevard a cabo en lugares protegidos de manera que no se in-
terfiera en el normal desarrollo de las obras, preferentemente
en el limite previsto de las mismas, y se realizara de acuerdo
con las siguientes instrucciones:

- Se hara formando caballones con altura de 1,5 metros,
pudiendo llegar como maximo a los 2 metros en caso de que
la superficie requerida para el acopio sea muy elevada.

- Se evitarad el paso de maquinaria pesada en las zonas
de acopio.

- Se procedera al semillado, abonado y riego periodico,
de modo que se mantengan sus cualidades en las mejores
condiciones.

- El semillado se realizara con semillas seleccionadas dis-
ponibles en el mercado, preferentemente de especies legumi-
nosas propias de la zona, a razon de 100 kg de semilla/Ha.

3.2.g) Con el objetivo de minimizar los movimientos de
tierra y evitar el maximo la compactacion de suelos, deberan
determinarse en el proyecto los puntos de acopio de material
y de estacionamiento de maquinaria, procediéndose a la rege-
neracion de la zona una vez finalizada la obra.

3.2.h) Durante la fase de construccién y explotacion de
la infraestructura se asegurara, mediante la aplicacion de las
medidas oportunas, el nivel actual de permeabilidad transver-
sal del territorio. Todo desvio, sea provisional o permanente,
se sefalizara adecuadamente.

3.2.i) La apertura de nuevos caminos, conllevara que una
vez finalizada la obra se procedera a su restauracion devol-
viéndola a su estado original. Con caracter previo al inicio de
la actuacion deberan presentar documentacion referida a la
apertura de nuevos caminos.

3.2.j) El proyecto de ejecucion incorporara la reposicion
de todos aquellos caminos agricolas, vecinales, y demas vias
de comunicacion interceptadas por la carretera.
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3.2.k) La ubicacion del parque de maquinaria, planta de
aglomerado asfaltico, o planta de tratamiento y clasificacion
de material, si éstas fuesen necesarias, se llevaran a cabo en
zonas donde se produzca el menor impacto posible, evitando
la localizacién en las proximidades a cursos de agua super-
ficiales y donde exista riesgo de afeccion a la capa freatica.
En cualquier caso se informara a la Direccion General de Pre-
vencién y Calidad Ambiental y a la Delegacién Provincial de
Medio Ambiente correspondiente sobre la necesidad de dichas
instalaciones, a efectos de lo establecido en la legislacion am-
biental vigente.

3.2.l) Cualquier instalacion anexa a la obra (plantas de
hormigon, zonas de cambio de aceites, etc.) estara sujeta a la
obtencién de los correspondientes permisos o procedimientos
ambientales que la afecten.

3.2.m) Todas las zonas ocupadas por instalaciones o ser-
vicios propios de las obras (incluidos caminos provisionales de
acceso a la obra), seran restauradas y revegetados con las es-
pecies propias de las formaciones naturales, o especies culti-
vadas propias del lugar, una vez finalizada la obra. Se prevera,
como en el caso de los taludes, presupuesto de tratamiento
que asegure el cocimiento previo por el contratista y el segui-
miento y control administrativo de las tareas de restauracion
morfologica y vegetal.

Todas las areas alteradas por la ejecucion de las obras del
proyecto que queden sin uso tras la finalizacion de las obras
de construccion seran adaptadas a la topografia del terreno
circundante y se someteran a restauracion vegetal. Esta la-
bor se iniciara con el escarificado de estas areas, sometidas a
compactacion por los procesos de construccion, para garanti-
zar el adecuado enraizamiento de la vegetacion que posterior-
mente se establezca.

3.2.n) A efectos de lo previsto en la Ley 7/2007, de 9 de
julio, de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental, y en el
Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece
la Relacion de Actividades Potencialmente Contaminantes del
Suelo y los Criterios y Estandares para la Declaracion de Sue-
los Contaminados, previo al desarrollo de la actuacion, y en
el caso de haberse llevado a cabo en algun tiempo dentro de
los limites de la actuacion alguna actividad de las enumeradas
en el Anexo | de dicho Decreto, se solicitara conformidad en
la Delegacion Provincial de Medio Ambiente correspondiente
para poder llevar a cabo dicha actuacion.

3.3. Proteccién de las aguas.

3.3.a) Se debera evitar cualquier tipo de afeccion al Ma-
nantial de Marbella, que abastece de agua potable a las po-
blaciones de Luque y Baena, por lo que, como indica la docu-
mentacién complementaria aportada el 4 de agosto de 2009,
en la redaccion del correspondiente proyecto de ejecucion se
analizara con detalle la solucion constructiva mas idénea en
la zona de enlace, de forma que se evite cualquier repercu-
sion negativa sobre el actual aprovechamiento hidraulico y se
garantice la continuidad de su explotacion respetando las con-
diciones de comodidad, seguridad y funcionalidad necesarias
para la autovia.

En este sentido, desde el punto de vista del trazado,
se estableceran los ajustes necesarios: Retranquear el eje
ligeramente hacia el sur, elevar la rasante para disminuir el
movimiento de tierras, proyectar muros para limitar la afec-
cion transversal de la autovia o incluso intentar ajustar mas
el trazado al corredor de la A-318. Se analizara, asimismo, la
afeccién desde el punto de vista hidrogeoldgico, definiendo las
medidas constructivas necesarias para que la obra no incida
negativamente sobre la captacion existente.

En la fase de redaccion del proyecto constructivo se apor-
tara a la Delegacion Provincial de la Consejeria de Medio Am-
biente en Cordoba toda la documentacion relativa a los ajus-
tes que se realicen sobre la solucion propuesta en el estudio
informativo, para su comprobacion y visto bueno.

3.3.b) Se garantizara la no afeccion a cursos de agua
superficial y subterranea por vertidos contaminantes que
puedan realizarse durante la fase de construccion, asi como
una vez esté en funcionamiento la via, redactandose a nivel
de proyecto las medidas de prevencion y control preceptuadas
al efecto. En la fase de explotacion se controlara el correcto
mantenimiento de estas medidas para garantizar su buen fun-
cionamiento, y evitar contaminacion por posibles accidentes
en el transporte de sustancias contaminantes.

3.3.c) Cada cauce interceptado, por pequefio que sea,
tendréa su propio drenaje transversal, desechandose la re-
unién, en un Unico punto de drenaje, de las escorrentias co-
rrespondientes a distintas cuencas parciales. Se procedera a
la reposicion de las canalizaciones de agua y otros servicios
existentes que pudieran resultar afectados.

3.3.d) Las obras de drenaje indicadas en el estudio in-
formativo deberan dimensionarse de forma que garanticen la
circulacion del agua en todos los cursos estacionales atravesa-
dos por la carretera, asi como en las zonas en las que, debido
a la topografia, pudieran formarse bolsas de aguas durante las
épocas de lluvia. Se llevara a cabo la elevacion apropiada de
las estructuras de paso, siendo recomendable que sean pilo-
tadas sobre el sustrato y no con acumulacién de rellenos que
podrian poner en peligro el drenaje en situaciones de lluvias
extremas.

3.3.e) Los caudales minimos a evacuar se consideraran
establecidos segun los criterios del Organismo de Cuenca co-
rrespondiente, es decir, la Agencia Andaluza del Agua.

3.3.f) Se efectuara el jalonamiento de la zona de trabajo
antes de la fase de construccion, de tal forma que el trafico de
maquinaria e instalaciones auxiliares se circunscriban al inte-
rior del area acotada. De igual forma, se definiran los caminos
de obra, para obligar a la utilizacién exclusiva de los mismos,
evitando la afeccién a las zonas mas delicadas.

3.3.g) Se garantizara que no se produzcan vertidos al sis-
tema hidroldgico de aceites, combustibles, alquitran, pinturas,
y otros materiales o residuos procedentes de la obra. En este
sentido, a fin de evitar la intrusion de contaminantes en las ca-
pas freaticas subyacentes, se acondicionard una zona imper-
meabilizada (instalaciones auxiliares para parque de maquina-
ria, campamento y oficinas), donde se realicen las labores de
mantenimiento, reparacion y cambios de aceite de la maqui-
naria, y se almacenen adecuadamente los posibles restos de
residuos peligrosos hasta su retirada por gestores autorizados.
De no ser asi estas operaciones se realizaran fuera del ambito
de actuacion, en talleres autorizados.

3.3.h) Se prohibe expresamente la circulacion de maqui-
naria y vehiculos implicados en las obras por cualquier cauce
de la zona. Esta medida se notificara explicitamente a todo el
personal de la obra.

3.3.i) Las instalaciones auxiliares, en su caso, se ubicaran
fuera de las superficies de mayor permeabilidad, nunca en las
zonas de infiltracion rapida y directa.

3.3.j) Asimismo, se llevaran a cabo labores de reveg-
etacion de los taludes con el fin de evitar la erosion y el con-
siguiente aumento de turbidez en los cauces.

3.3.k) Se garantizara la no afeccién, ni la ocupacion per-
manente o temporal de cualquier curso de agua superficial,
cauces o margenes de estos, durante la construccién, por al-
macenamiento de maquinaria, planta de aglomerado, o cual-
quier otro tipo de materiales de obra o instalaciones, estando
sujeto en todo caso a lo dispuesto en el Real Decreto 1/2001,
de 20 de julio, por el que se aprueba el Texto Refundido de la
Ley de Aguas, y normativa complementaria.

3.3.1) El abastecimiento de agua a las obras se realizara a
partir de fuentes previamente autorizadas.

3.4. Proteccion de la vegetacion.

3.4.a) Se reducira el area de afeccion a aquellas zonas es-
trictamente imprescindibles, planificando adecuadamente los
desmontes y terraplenes, caminos de acceso, y todas aquellas
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actividades inherentes a las obras de construccion de la via.
Antes del despeje y desbroce, se jalonara el perimetro de to-
das las areas con actividades previstas, de tal manera que el
movimiento de la maquinaria quede localizado exclusivamente
en el interior de estas areas.

3.4.b) En caso de deposiciones significativas de polvo so-
bre el olivar presente en las inmediaciones de la obra, se pro-
cederd al lavado de la copa de los pies afectados para evitar
la interferencia sobre el proceso fotosintético y la capacidad
productiva de las explotaciones agricolas.

3.4.c) En la traza prevista del Eje 2 existe afeccion al Lu-
gar de Importancia Comunitaria ES6160001 Laguna Honda,
incluido en la lista de lugares de importancia comunitaria de
la region biogeografica mediterranea, de conformidad con la
Directiva 92/43/CEE del Consejo, aprobada por Decisién de la
Comision de 19 de julio de 2006, y actualizada por Decision
de 28 de marzo de 2008, por lo que se reforestara los taludes
en el entorno de dicho LIC.

3.4.d) Es de vital importancia para el desarrollo del pro-
yecto que la afeccion a los margenes del Rio Viboras y Arroyo
Salado sea minima y temporal. Se llevaran a cabo todas las
Medidas Preventivas y/o Correctoras detalladas en el Estudio
de Impacto Ambiental, relativas a la minimizaciéon de la su-
perficie alterada, proteccion de habitats, plan de revegetacion,
etc., poniendo especial interés en el cumplimiento del condi-
cionado: «Con objeto de salvaguardar la vegetacion de ribera,
los viaductos se disefiaran de forma que los estribos queden al
menos a 10 metros medidos desde la linea de maxima avenida
ordinaria. Las pilas de los viaductos y estructuras se situaran
fuera de los cauces. Durante la construccion de la estructura
se producira la minima afeccion a la vegetacion ripiarias, que
en ninguin caso superara la anchura de la propia estructura.
Por tanto, se respetara en su totalidad la vegetacion hidréfila
asociada a los cauces, procediéndose a la delimitacion de su
perimetro, asi como la colocacion de los correspondientes car-
teles informativos». Una vez terminada la fase de construccién
de la carretera se comprobara la no existencia de acumulos de
tierra y otros materiales en las proximidades de ambos cauces.

3.4.e) Respecto a la restauracion de margenes de la ca-
rretera, se introducira vegetacion tanto en taludes y desmon-
tes como en la zona marginal proxima a ellos, de tal forma
que quede cubierta de pastizal o matorral toda la superficie
publica, aumentando la zona de refugio y campeo de las espe-
cies de fauna silvestre, ya que pequefas franjas de uno o dos
metros en obras de extensa envergadura como la construc-
cion de carreteras, se convierten en grandes corredores.

3.4.f) Las obras y actuaciones accesorias y/o comple-
mentarias que se realicen deberan evitar terreno forestal, de-
bido a la escasa superficie de este tipo en la zona. En caso de
ser inevitable la afeccion a terreno forestal se debera corregir
el dafio causado y recuperar la superficie forestal perdida a
modo de compensacion.

3.4.g) Los acopios procedentes de los movimientos de tie-
rras no deberan ocupar terrenos forestales. Asimismo, los par-
ques de maquinaria, asi como cualquier otro parque o planta
de asfalto, hormigon, aridos, ..., no podran establecerse sobre
terreno forestal.

3.4.h) Se deberd contar con un plan de prevencion de
incendios forestales que contemple todos los riesgos como
consecuencia de la ejecucion de las obras, segun establece
la Ley 5/1999, de 29 de junio, de Prevencién y Lucha contra
Incendios Forestales.

3.4.i) Los materiales combustibles procedentes del des-
broce, en el caso de que los hubiera, no deben ser abandona-
dos, dandole el destino mas adecuado a sus caracteristicas.

3.4.j) Se evitara la afeccion a los pies de especies arbo-
reas (forestales o agricolas) que aparecen en zonas afectadas
por las obras, debiendo ser reservadas, para su posterior utili-
zacion en las tareas de restauracion y revegetacion.

3.4.k) En aplicacion de la Ley 2/1992, Forestal de Anda-
lucia, y conforme establece el articulo 96 del Reglamento Fo-
restal de Andalucia, una vez efectuado el replanteo de campo
de la linea proyectada, el titular debera solicitar autorizacion
la correspondiente Delegacion Provincial para la corta, arran-
que e inutilizacion de especies arboreas y arbustivas que sean
afectadas, asi como para la realizacion del resto de actuacio-
nes que pueden originar procesos erosivos Y, llegado el caso,
para la ejecucion de las labores de revegetacion que incluya el
Proyecto de Restauracion Ambiental y Paisajistica.

3.4.1) Los ejemplares de arboles afectados por el trazado
de la carretera se deberan trasplantar, recomendandose su
plantacion como elementos de restauracion paisajistica.

3.4.m) Una vez terminadas las operaciones de desbroce
y transplante, se dejara el entorno limpio de restos de ramas
o tocones, recomendandose su trituracion para su uso como
acolchado del suelo afectado por las obras.

3.4.n) Finalizadas las operaciones de revegetacion, se
presentara una memoria descriptiva de la superficie interve-
nida y nimero de plantones empleados.

3.5. Proteccion de la fauna.

3.5.a) Teniendo en cuenta que la construccion de gran-
des infraestructuras de transporte provoca efectos ecolégicos
primarios tales como la pérdida de habitat, efecto barrera,
mortalidad causada por atropello y colisiones con vehiculos,
molestias y contaminacion de especies silvestres, y destruc-
cion de margenes, se considera conveniente tomar las precau-
ciones detalladas en el Estudio de Impacto Ambiental respecto
a la destruccion de habitats, efectos barrera, impactos por
lineas eléctricas, etc.

3.5.b) Por la proximidad de la carretera a la ZIAE (Zonas
Importantes para las Aves Esteparias), las lineas eléctricas
asociadas a la carretera respetaran lo establecido en el De-
creto 178/2006, de 10 de octubre, por el que se establecen
normas de proteccion de la avifauna para instalaciones eléc-
tricas de alta tensioén, en especial para evitar la electrocucion
de las especies de avifauna y concretamente las especies que
pueblan dicha zona importante de aves. Se usaran como me-
didas anticolision tiras de neopreno de 35 ¢cm x 5 cm, sujetas
por mordaza de elastémero con cinta luminiscente, colocadas
cada 10 metros.

3.5.c) Durante toda la fase de obras se establecera un
mecanismo de rescate para la correcta gestion de todos aque-
llos ejemplares que pudieran verse afectados por las obras.
Los ejemplares rescatados seran entregados al Centro de Re-
cuperacion de Especies Amenazadas (CREA del Quieabrajano
670946263). En el caso de que la traza de autovia afectara
a zonas de encinar cuyos ejemplares presenten buen creci-
miento, tanto en altura como en diametro o presenten alguna
singularidad, deberan ser trasplantados siguiendo el protocolo
adecuado para garantizar su arraigamiento.

3.5.d) Las salidas de los drenajes se protegeran contra
la erosion mediante soleras de hormigén. Se adecuaran las
obras de drenaje para el paso de vertebrados terrestres, lo
que requerira su sobredimensionado y la restauracion vegetal
de su entorno inmediato. De esta forma:

- En los terraplenes de las embocaduras y salidas de las
obras de drenaje transversal se implantaran pantallas vege-
tales de forma que dirijan a los animales a su interior. Todos
estos pasos deberan tener una limitacion total de accesos vy,
en ningun caso, coincidiran con reposiciones de caminos.

- Las obras de drenaje longitudinal se instalaran rampas
rugosas en las cunetas reducidas y se adecuaran las paredes
de sifones y arquetas.

- Las salidas de los drenajes se protegeran contra la ero-
sién mediante soleras de hormigon.

- Como material de construccién de las obras de drenaje
no se utilizara chapas onduladas metalicas.
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3.5.e) Para el disefio de los pasos de fauna se tendra en
cuenta el Manual Europeo para la Identificacion de Conflictos y
el Disefio de Soluciones, publicado por el Ministerio de Medio
Ambiente, redactado por expertos de distintos paises europeos
participantes en la Accion COST 341, sobre Fragmentacion de
Habitats causada por Infraestructuras de Transporte.

3.6. Proteccion de la contaminacién atmosférica.

3.6.a) Los niveles de emisién e inmision de contami-
nantes atmosféricos no superaran los contemplados en los
apartados 2 y 3, del Anexo 1V, del Decreto 833/1975, de 6
de febrero, por el que se desarrolla la Ley 38/1972, de 22
de diciembre, de Proteccion del Ambiente Atmosférico, actual-
mente derogada por la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de
Calidad del Aire y Proteccion de la Atmdsfera; aplicandose las
medidas correctoras oportunas para limitar la emision de con-
taminantes a la atmosfera a los niveles exigibles. En este sen-
tido se realizara un estricto seguimiento en las proximidades
de zonas habitadas.

3.6.b) Con objeto de minimizar la emision de particulas
procedentes del movimiento de maquinaria y trasiego de tie-
rras que pudieran afectar negativamente a la calidad del aire
de los alrededores, se aplicaran riegos sistematicos, cuya fre-
cuencia dependera de la sequedad del sustrato y de la exis-
tencia de vientos, en toda la zona de afeccion del proyecto,
incluyendo viales de obra, zonas auxiliares y vias de servicio.

3.6.c) Los camiones de transporte de material deberan ir
provistos de lonas que cubran la carga para evitar la disper-
sion de la misma por el aire.

3.6.d) El trafico de maquinaria pesada que se producira
durante la fase de construccion, ha de planificarse utilizando
aquellas rutas que resulten menos molestas para las zonas
pobladas proximas vy, si fuera preciso, contando con la pre-
sencia de personal que controle el trafico. En el caso de existir
una imposibilidad técnica para conseguirlo se facilitara una cir-
culacién fluida al atravesar las zonas residenciales, limitando
a su vez la velocidad maxima para minimizar en lo posible la
emision de ruidos, vibraciones y gases.

3.6.e) La maquinaria de obra y vehiculos de transporte
de materiales cumplira y mantendra las inspecciones técnicas
tanto en materia de emisiones de gases y particulas como en
materia acustica.

3.6.f) Se dispondra una pantalla vegetal formando bos-
quetes en terrenos fértiles, a ambos lados de la via en todos
los tramos que resulte posible. Esta pantalla actuara como
filtro de la contaminacién por gases de la circulacion, como
barrera antisonica y como elemento de integracion paisajis-
tica. Para ello se emplearan ecotipos de especies arbustivas y
arboreas propias de la zona.

3.6.g) En aquellos casos en los que el apantallado vegetal
resulte insuficiente para lograr una reduccion del ruido en los
nucleos habitados proximos a la via, segun los valores esta-
blecidos en el Decreto 326/2003, de 25 de noviembre, por el
que se aprueba el Reglamento de Proteccion contra la Conta-
minacion Acustica en Andalucia, o en su caso en la Ordenanza
Municipal, se adoptara otro tipo de medidas como pantallas
antisonicas debidamente integradas paisajisticamente en el
entorno.

3.6.h) Se disefiaran las medidas correctoras para garanti-
zar, tanto durante la fase de construccion como la de explota-
cion, el cumplimiento de las prescripciones que sobre ruidos
y vibraciones establece el Decreto 326/2003, de 25 de no-
viembre, por el que se aprueba el Reglamento de Proteccion
contra la Contaminacion Acustica de Andalucia; verificandose
que los niveles de emisidn e inmisién se encuentran dentro de
los rangos admisibles especificados en las tablas del Anexo |
del citado Reglamento, para los periodos diurnos y nocturnos.

En este sentido, segln el Estudio Acustico aportado el 4
de agosto de 2009, el ruido emitido por la Autovia Eje Diago-
nal Ubeda-Estepa, tramo Martos-Cabra, una vez sea puesta
en funcionamiento, supera en ciertas zonas urbanas y vivien-

das aisladas los niveles limites establecidos en el mencionado
Decreto 326/2003, tanto en los periodos de dia y tarde como
en el periodo noche. En dichas zonas deberan habilitarse pan-
tallas acusticas de manera que se garantice la no superacion
de los niveles de ruido establecidos por la normativa vigente,
especificandose en dicho estudio la disposicion de dichas pan-
tallas, su ubicacion, longitud y el margen de la via en el que
seran instaladas. No obstante, se indica asimismo que, debido
al estado de desarrollo actual del proyecto, no se considera
apropiada la concrecién de las caracteristicas y dimensiones
especificas de las pantallas acusticas propuestas, aspectos
que seran determinados una vez sea definido el proyecto de
construccion, asi como la topografia resultante después de los
movimientos de tierra necesarios para la construccion de la
autovia.

3.6.i) Se realizara un adecuado mantenimiento preventivo
de la maquinaria y vehiculos implicados en las obras para ga-
rantizar el cumplimiento de las prescripciones establecidas en
el citado Decreto 326/2003, no debiendo superarse los nive-
les contemplados en los Anexos | y Il del mismo.

3.7. En relacion a los residuos.

3.7.a) Durante la construccién de la carretera proyectada
debera existir un control documental riguroso de todos los re-
siduos que se generen, control que abarcara su produccion,
almacenamiento provisional y uso o eliminacion. En cualquier
caso, se cumpliran los preceptos recogidos en la Ley 10/1998,
de 21 de abril, de Residuos, en el Decreto 283/1995, de 21 de
noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de Residuos
de la Comunidad Autonoma de Andalucia.

3.7.b) La gestion de Residuos Peligrosos se realizara en
las condiciones determinadas en la Ley 10/1998, de Resi-
duos; en los R.D. 833/1988 y R.D. 952/1997, de desarrollo
de la Ley 20/1986, de Residuos Toxicos y Peligrosos, y en el
Decreto de Residuos 283/1995, asi como en la Ley 7/2007,
GICA, debiéndose dar cumplimiento a las prescripciones que
sobre la produccion de este tipo de residuos se establece en
la citada normativa, y en particular las siguientes: Almacena-
miento, envasado y etiquetado, registro, declaracion anual, si-
tuaciones de emergencia.

3.7.c) Los excedentes de tierra fértil, en caso de que los
hubiera, podran reutilizarse en fincas colindantes con autoriza-
cion del propietario.

3.7.d) Los excedentes de tierras no contaminadas o tie-
rras limpias, que no incorporen ninguna porcion de residuos
procedentes de la demolicion de firme y obras de fabrica o
similares, se utilizaran preferentemente para la restauracion
de canteras abandonadas y zonas degradadas existentes en
el entorno del proyecto. La ubicaciéon definitiva de estas tie-
rras limpias debera ser aprobada por la correspondiente De-
legacion Provincial de la Consejeria de Medio Ambiente. Se
debera tener en cuenta en su gestion lo preceptuado en el
Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula
la produccion y gestion de los residuos de construccion y de-
molicién.

3.7.¢) Los residuos procedentes de la demolicion de firme
y obras de fabrica, asi como los excedentes de tierras que
incorporen parte de residuos procedentes de la demolicion de
firme y obras de fabrica u otros y que por lo tanto no puedan
ser consideradas tierras limpias, seran llevados a una insta-
lacion autorizada para su tratamiento, siendo la eliminacion
en vertedero la ultima opcion en su gestion. En todo caso, se
debera tener en cuenta en su gestién lo preceptuado en el
Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula
la produccion y gestion de los residuos de construccion y de-
molicién.

3.7.f) Los residuos generados asimilables a RSU seran
depositados en contenedores y trasladados por el promotor
al nucleo urbano mas cercano con el fin de entrar asi en el
circuito de recogida y gestion municipal.
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3.7.g) En caso de derrame accidental de aceites o cual-
quier otro producto o residuo peligroso, se procedera a su in-
mediata recogida y depdsito en contenedores impermeables,
para su entrega a gestor autorizado, teniendo en cuenta que
el suelo sobre el que se ha producido el derrame se debera
tratar asimismo como residuo peligroso.

La empresa que ejecute los trabajos de construccion de
la autovia debera solicitar la preceptiva autorizacion como pro-
ductores de residuos peligrosos ante la Delegacion Provincial
correspondiente de la Consejeria de Medio Ambiente, o en
caso de que se generen menos de 10.000 kg de residuos peli-
grosos por afo, debera solicitar la inscripcion en el registro de
pequefo productor de residuos peligrosos de la provincia afec-
tada. En cualquier caso, debera cumplirse lo dispuesto en la
Ley 10/98, de 21 de abril, de Residuos; Real Decreto 833/88,
de 20 de julio, modificado por el R.D. 952/97, de 20 de junio,
y el Decreto 283/95, que aprueba el Reglamento de Residuos
de la Comunidad Autonoma Andaluza.

3.7.h) En ninglin caso se abandonaran, durante la fase de
construccion y una vez finalizadas las obras, chatarra ni resi-
duos procedentes del mantenimiento de maquinaria. La zona
afectada se limpiara de restos de obra y residuos de cualquier
tipo que quedasen en la misma.

3.7.i) Las operaciones de limpieza y mantenimiento de la
magquinaria, asi como las de reparacion, se realizaran funda-
mentalmente fuera del ambito de actuacion en instalaciones
autorizadas. En la zona de actuacion sélo se permite el abas-
tecimiento de combustible y mantenimiento de la maquinaria
que justificadamente no pueda trasladarse para ello, a un
mantenimiento especifico, que incluird un registro documental
de esas labores y autorizacion previa por responsable medio-
ambiental de la ejecucion de las obras.

3.7.J) En caso de realizar en situ las operaciones de lim-
pieza y mantenimiento, se debera habilitar una zona imper-
meabilizada dispuesta a tal efecto, de forma que se garantice
que no se producen afecciones por derrame, y que permita
almacenar convenientemente los residuos peligrosos que se
puedan producir a consecuencia de vertidos accidentales o si-
milares, hasta su puesta a disposicion de gestor autorizado.

3.8. Vias pecuarias.

3.8.a) Las vias pecuarias que se encuentran dentro de la
zona de estudio en la provincia de Jaén, segln la documenta-
cion aportada por el promotor y la disponible en la Delegacion
Provincial de la Consejeria de Medio Ambiente en Jaén, son
las siguientes:

Término municipal de Martos:

- «Vereda del Coto», con una anchura legal de veinte
metros, y que no se encuentra deslindada bajo la legislacion
vigente.

- «Vereda de Tobosa», con una anchura legal de veinte
metros, y que no se encuentra deslindada bajo la legislacion
vigente.

- «Vereda de Pastrana», con una anchura legal de veinte
metros, y que no se encuentra deslindada bajo la legislacion
vigente.

- «Vereda de los Carriles», con una anchura legal de veinte
metros, y que no se encuentra deslindada bajo la legislacion
vigente

Término municipal de Alcaudete:

- «Vereda de la Zahurda», con una anchura legal de veinte
metros con ochenta y nueve centimetros (20,89 m), y que no
se encuentra deslindada bajo la legislacion vigente.

- «Cafada Real de Fuente Amufia», con una anchura legal
de setenta y cinco metros con veintidds centimetros (75,22 m),
que tiene un tramo deslindado que va desde el término muni-
cipal de Martos hasta el abrevadero de Zahurda, incluido este
lugar asociado.

- «Cafiada Real de la Tejera a Martos», con una anchura
legal de setenta y cinco metros con veintidos centimetros
(75,22 m), y que no se encuentra deslindada bajo la legisla-
cion vigente.

- «Vereda de Tumbalagraja», con una anchura legal de
veinte metros con ochenta y nueve centimetros (20,89 m), y
que no se encuentra deslindada bajo la legislacion vigente.

- «Cordel de Baena o del Becerro», con una anchura
legal de treinta y siete metros con sesenta y un centimetro
(37,71 m), y que no se encuentra deslindada bajo la legislacion
vigente.

3.8.b) Las vias pecuarias que se encuentran dentro de
la zona de estudio en la provincia de Cordoba, segun la do-
cumentacion aportada por el promotor y la disponible en la
Delegacion Provincial de la Consejeria de Medio Ambiente en
Cérdoba, son las siguientes:

Término municipal de Cabra:

- «Colada del Camino de Montilla.

- «Colada del Tobar».

- «Colada del Camino de Baenan.

- «Vereda del Camino de los Metedores».
- «Vereda de la Gamonosa».

- «Vereda de la Cerona».

Término municipal de Dofia Mencia:
- «Vereda de Metedores».
- «Colada de Baena a Carcabuey».

Término municipal de Zuheros:

- «Vereda de Metedores».

- «Colada de Dofia Mencia a Luque por Sueros».
- «Colada de las Pilas al Vadillo».

Término municipal de Luque:
- «Vereda de los Metedores».
- «Colada de la Fuente de Luque».

3.8.c) Segun establece el Reglamento de Vias Pecuarias
de la Comunidad Autonoma de Andalucia (Decreto 155/1998,
de 21 de julio), para poder llevar a cabo las actuaciones
correspondientes al «Proyecto de la Autovia Eje Diagonal
Ubeda-Estepa. Tramo Martos-Cabra», se debera ejecutar las
medidas correctoras propuestas para la reposiciéon de la con-
tinuidad de las vias pecuarias afectadas, las cuales deberan
cumplir lo previsto en el articulo 32 (mantenimiento de la in-
tegridad superficial, la idoneidad del itinerario y del trazado
alternativo, junto con la continuidad e la via pecuaria, que
permita el transito ganadero y los demas usos compatibles
y complementarios con aquel). Para ello, se deberan seguir
los tramites establecidos en la Seccion 2.%, Subseccion 2.
(art. 43 y ss.) del capitulo IV (Modificaciones de trazado) de
dicho Reglamento.

3.8.d) Para los cruces que se pueden producir de la auto-
via con la vias pecuarias, se deben presentar alguna solucion
de continuidad para dichas vias pecuarias, segun lo estable-
cido en el articulo 43.2 del Reglamento de Vias Pecuarias de
la Comunidad Auténoma de Andalucia, quedando reflejado
este capitulo de gastos en el proyecto de ejecucién de obra.

3.8.e) Para los solapes de la autovia con las vias pecua-
rias se tendra en cuenta lo establecido en el articulo 43.1 del
Reglamento de Vias Pecuarias de Andalucia, donde en caso de
imposibilidad de mantenimiento de Vias Pecuarias afectadas
en su naturaleza y configuracion actual, se debera garantizar
un trazado alternativo a las mismas, segun lo establecido en el
articulo 32 del mencionado Reglamento.

3.8.f) Las vias pecuarias en su nuevo trazado, como bien
de dominio publico, previas las operaciones necesarias para
ello y cumplidos los tramites pertinentes, se consideraran cla-
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sificadas y deslindadas, debiéndose proceder por la Adminis-
tracion actuante al amojonamiento de las mismas, de acuerdo
con las caracteristicas establecidas al efecto por la Consejeria
de Medio Ambiente.

3.8.g) Alos efectos de lo establecido en los apartados an-
teriores, se debera remitir al Departamento de Vias Pecuarias
de la Delegacion Provincial afectada, los proyectos de cruce,
solape o reposicion de Vias Pecuarias.

3.9. Proteccion del Patrimonio Cultural.

3.9.a) Dado que la legislacién en vigor obliga a proteger
los vestigios arqueologicos, como medida preventiva y previo
al inicio de las obras, debera realizarse una prospeccion ar-
queologica superficial del area afectable y unas propuestas
efectivas de correccién de impactos.

3.9.b) Segun el titulo segundo de la Resolucion de 4 de
julio de 2006, de la Direccién General de Bienes Culturales,
publicada en el BOJA num. 163, de 23 de agosto de 2006,
«La competencia de la autorizacion de las actividades arqueo-
légicas que afecten a mas de una provincia correspondera a
la Direccion General de Bienes Culturales». Se ha optado por
presentar dos proyectos distintos que afectaran cada uno solo
a una provincia, ya que, segun el apartado 2, del titulo pri-
mero, de la citada Resolucion, se delega a los titulares de las
Delegaciones Provinciales de Cultura de la Junta de Andalucia
el «autorizar las actividades arqueologicas preventivas que se
lleven a cabo en sus respectivas provincias consistentes en
prospecciones arqueologicas superficiales...»

3.9.¢c) Con fecha 28.12.2006 tiene entrada en la Delega-
cion Provincial de la Consejeria de Cultura en Jaén, solicitud
de autorizacion del Proyecto de Actividad Arqueoldgica Pun-
tual Consistente en Prospeccion Arqueologica en el Tramo
Martos-Alcaudete de la Autovia Eje Diagonal Estepa-Ubeda,
suscrito por don Arturo del Pino Ruiz, en calidad de director
arqueoldgico de la intervencion.

Con fecha 7.2.2007 se emite Resolucion de la Delegada
Provincial de Cultura de Jaén, referida al proyecto citado ante-
riormente, por lo que la actividad de prospeccion arqueologica
en la provincia de Jaén, se llevara a cabo de acuerdo con di-
cha Resolucion.

3.9.d) Segun el informe de la Delegacion Provincial de
Cultura en Cérdoba, en la Base de Datos SIPHA (Sistema
de Informacion del Patrimonio Histdrico Andaluz), existen re-
gistrados una serie de yacimientos arqueoldgicos que se en-
cuentran dentro de una distancia de 500 m, a ambos lados
del trazado. En consecuencia, desde el punto de vista de la
proteccion del Patrimonio Histérico, la Delegacion Provincial
de Cordoba de la Consejeria de Cultura propone que la traza
de la infraestructura prevista sea sometida, antes de realizar
ninglin movimiento de tierras, a la realizacion de una Prospec-
cion Argueoldgica Superficial, conforme a lo establecido en el
Reglamento de Actividades Arqueologicas (Decreto 168/2003,
de 17 de junio). Dicha prospeccion debera ir objetivada a:

- La deteccién de posibles yacimientos arqueolégicos
hasta ahora inéditos y establecimiento, en funcion del pro-
yecto de obra, las medidas correctoras necesarias.

- La definicion del grado de afeccion por la traza a los
yacimientos citados.

- La superficie de prospeccion debera incluir zonas de ver-
tederos, préstamos y caminos de servicio.

3.9.e) Conforme a lo establecido en el articulo 50 del titu-
lo V, Patrimonio Arqueoldgico, de la Ley 14/2007, de Patrimo-
nio Histdrico de Andalucia, la aparicién de hallazgos casuales
de restos arqueoldgicos debera ser notificada inmediatamente
a la Consejeria de Cultura o Ayuntamiento que corresponda.

3.10. En relacion al medio socioeconomico.

3.10.a) Es necesario asegurar la conexion entre los nu-
cleos de poblacion y las zonas de cultivo situados a ambos
lados de la via, garantizando un cémodo y seguro acceso a
los usuarios del lugar, teniendo en cuenta las necesidades de
paso de la maquinaria agricola.

4. Programa de vigilancia ambiental.

El programa de vigilancia ambiental propuesto en el Es-
tudio Informativo de la Autovia Eje Diagonal Estepa-Ubeda,
tramo Martos-Cabra debera completarse por parte del pro-
motor o titular de la actuacion, con las siguientes condiciones
ambientales:

4.a) Dado la envergadura de la actuacion prevista, y
en virtud de lo establecido en el articulo 25.8 del Decreto
292/1995, por el que se aprueba el Reglamento de Evalua-
cion de Impacto Ambiental, se considera necesario durante
la construccion de la autovia el nombramiento de un Asesor
Ambiental con la adecuada preparacion y experiencia medio-
ambiental. El Asesor Ambiental sera designado por el titular
del proyecto, notificando dicha designacion a esta Direccion
General y a cada una de las Delegaciones Provinciales afec-
tadas de Medio Ambiente. El Asesor Ambiental dara su con-
formidad y firmara todos los informes que en este ambito se
generen. Toda la informacion que genere el Programa de Vigi-
lancia Ambiental sera trasladada a esta Direccién General en
los periodos de tiempo y con el contenido indicados en dicho
documento. El Asesor Ambiental, ademas de las funciones en-
comendadas en la fase de obras, se responsabilizara de la co-
rrecta ejecucion y seguimiento de todas las medidas Correcto-
ras, Condicionados o Actuaciones Ambientales contempladas
en el Estudio de Impacto Ambiental y en esta Declaracion de
Impacto Ambiental.

4.b) Sera necesaria la presencia de un técnico medioam-
biental a pie de obra que se encargara del correcto desarro-
llo e implantacion de las medidas correctoras y protectoras
de acuerdo con lo establecido en la presente Declaracion de
Impacto Ambiental y que se coordinara con cada una de las
Delegaciones Provinciales afectas.

4.c) Con el fin de comprobar la inclusion de las medidas
recogidas en la presente Declaracién de Impacto Ambiental,
antes de contratar la ejecucion de la obra, se remitira a las
Delegaciones Provinciales de Medio Ambiente de Jaén y Cor-
doba a través de la Direccion General de Prevencion y Calidad
Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente, un documento
del redactor donde se detalle a nivel de proyecto cada una de
las medidas correctoras incluidas en el Estudio Informativo, y
las descritas en la presente Declaracion.

4.d) Para cada factor ambiental objeto de seguimiento se
detallaran los términos que a continuacion se enumeran:

- Puntos donde se va a llevar a cabo la inspeccion.

- Periodicidad de la inspeccion.

- Parametros sometidos a control.

- Umbrales criticos para esos parametros.

- Medidas de prevencion y correccion en caso de que se
alcancen los umbrales criticos.

4.e) Ademas deberan presentarse informes del grado de
desarrollo de las medidas de correccion medioambientales asi
como del estado medioambiental de las obras en los siguien-
tes momentos:

- Antes de la emision del acta de recepcion se hara
un informe en el que se reflejen las actuaciones realmente
ejecutadas.

- Durante el periodo de garantia se emitira informe por
la entidad adjudicataria donde se refleje semestralmente, tras
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los ciclos vegetativos de primavera y otofio, el grado de desa-
rrollo y estabilidad de vegetacion y suelos.

4.f) Durante la ejecucion de las obras de construccion se
realizara trimestralmente un informe que recogera, resumida-
mente, los resultados aportados por el Programa de Vigilancia,
valorando el nivel de implantacion de las medidas correctoras
y protectoras y su eficacia y, en caso de detectarse deficien-
cias, descripcion de las nuevas medidas adoptadas. Los infor-
mes seran remitidos a las Delegaciones Provinciales de Medio
Ambiente afectadas a través de esta Direccion General.

4.g) Se emitira un informe especial cuando se presenten
circunstancias o sucesos excepcionales que impliquen dete-
rioros ambientales o situaciones de riesgo, tanto en la fase de
construccién como en la fase de funcionamiento, que debera
remitirse con la mayor brevedad a la Delegacion Provincial o
Delegaciones Provinciales de la Consejeria de Medio Ambiente
afectas y a esta Direccion General.

5. Medidas de caracter general y medidas adicionales.

5.a) En lo que respecta a la zona de «La Cantina», al paso
de la autovia por el término municipal de Dofia Mencia, se
adoptaran las medidas complementarias oportunas para mi-
nimizar los impactos acustico, paisajistico, social y cultural de
forma que se garantice la permeabilidad e integracién entre el
casco urbano y la zona de esparcimiento, el acceso rodado a
la carretera CO-6203, y el acceso peatonal o ciclista a la zona
de la Cantina, en consonancia con lo indicado en la documen-
tacion aportada con fecha 4 de agosto de 2009.

La solucion finalmente adoptada para esta zona en el pro-
yecto constructivo se aportara a la Delegacion Provincial de la
Consejeria de Medio Ambiente en Cérdoba para su comproba-
cion y visto bueno.

5.b) En relacién con los riesgos geotécnicos se adoptaran
las medidas oportunas para garantizar que no se produzcan
afecciones en este sentido, realizando los analisis geotécni-
COS que sean necesarios para determinar las caracteristicas
constructivas apropiadas para la zona en la ejecucién del pro-
yecto, cuya eficacia debera ser determinada por el organismo
competente.

5.c) Una vez realizados los trabajos se debera presentar
ante la Direccién General de Prevencion y Calidad Ambiental,
con copia a cada una de las Delegaciones Provinciales de la
Consejeria de Medio Ambiente en Cordoba y Jaén, certifica-
cion acreditativa del técnico director de la actuacién de que
ésta se ha llevado a cabo conforme al proyecto presentado y
al condicionado de la Declaracion de Impacto Ambiental. Di-
cha certificacion debera ir acompafiada de una medicién de
ruidos elaborada por Entidad Colaboradora de la Consejeria
de Medio Ambiente, en la que se certifique el cumplimiento de
los niveles establecidos en el Decreto 326/2003, de 25 de no-
viembre, por el que se aprueba el Reglamento de Proteccion
contra la Contaminacion Acustica en Andalucia.

5.d) Se dara conocimiento a esta Direccion General y a
las Delegaciones Provinciales de Medio Ambiente afectadas
de la fecha de comienzo del inicio de las obras. Asimismo, al
menos con quince dias de antelacion del inicio de las obras
debera ponerse en conocimiento de los Agentes de Medio Am-
biente Coordinadores de las Unidades Biogeograficas dentro
de las cuales se encuentre la actuacion, del comienzo de las
obras, y estas deberan realizarse bajo su supervision.

5.e) Cualquier acontecimiento de un suceso imprevisto,
que implique una alteracion de alguna de las condiciones ex-
presadas en esta propuesta de Declaracion de Impacto Am-
biental, se pondra inmediatamente en conocimiento de la De-
legacion Provincial de Medio Ambiente afectada, a los efectos
oportunos.

5.f) Deberan incluirse partidas presupuestarias para el
conjunto total de medidas contempladas en el Estudio de Im-
pacto Ambiental presentado, en el proyecto definitivo y de la

actuacion y en el Condicionado de esta propuesta de Decla-
racion.

5.g) Se valoraran y proveeran los gastos derivados del
Plan de Vigilancia Ambiental.

5.h) Toda accion distinta de las indicadas en la descrip-
cion del proyecto presentado y en esta Declaracion de Impacto
Ambiental debera someterse, en su caso, al correspondiente
instrumento de prevencion y control ambiental, conforme a lo
establecido la normativa vigente en materia de prevencion am-
biental.

5.i)) Conforme establece en el articulo 25.3 del Regla-
mento de Evaluacion de Impacto Ambiental de la Comunidad
Auténoma de Andalucia, sera precisa la incorporacion de las
prescripciones establecidas en esta Declaraciéon de Impacto
Ambiental a la autorizacion del 6rgano sustantivo. Cualquier
modificacion que afecte a las caracteristicas del proyecto, se-
gun la documentacion presentada, debera ser comunicada a
esta Direccion General, que determinara la conveniencia o no
de dichas modificaciones y en su caso, el establecimiento de
nuevas medidas correctoras o protectoras.

5.j) Las condiciones sefialadas en esta Declaracion de Im-
pacto Ambiental son de obligado cumplimiento por el titular,
el cual podra solicitar al érgano ambiental la revision de las
medidas sefaladas, con el objeto de modificarlas o cambiar-
las, en aquellos supuestos que tecnolégicamente presenten
dificultades para su implantacion, o impliquen la modificacion
sustancial del proyecto, aportando la documentacion técnica
que justifique las nuevas medidas propuestas.

5.k) Puede ser modificado el condicionado de la presente
propuesta de Declaracién de Impacto Ambiental como resul-
tado de la adaptacion de las medidas de control y condiciones
contempladas en la autorizacién, aprobacion, licencia o conce-
sion a las innovaciones requeridas por el progreso cientifico y
técnico, a propuesta del promotor.

5.1) Asimismo, puede ser necesario modificar dicho con-
dicionado al tomar en consideracion los resultados del Pro-
grama de Vigilancia Ambiental o en funcion del grado de cum-
plimiento de los objetivos marcados en la presente propuesta
de Declaracion de Impacto Ambiental y de las exigencias esta-
blecidas en la normativa ambiental aplicable.

5.m) La vigilancia del cumplimiento por parte del titular
del proyecto de las condiciones impuestas en la presente
Declaracion de Impacto Ambiental correspondera al 6rgano
competente de acuerdo con la legislacion vigente en materia
ambiental.

El incumplimiento o trasgresion de los condicionados
ambientales impuestos en esta Declaracion de Impacto Am-
biental dara lugar a las medidas disciplinarias previstas en la
legislacion vigente en materia ambiental.

Analizados la documentacién aportada por el promotor
de la actuacion y, el expediente generado en el procedimiento
de Evaluacion de Impacto Ambiental de esta actuacion, y a
propuesta del Delegado Provincial de la Consejeria de Medio
Ambiente en Jaén y del Delegado Provincial de la Consejeria
de Medio Ambiente en Cordoba,

DECLARO

Viable, a los efectos ambientales, la ejecucion del pro-
yecto «Estudio informativo de la autovia Eje Diagonal Ubeda-
Estepa, tramo Martos-Cabra, en los términos municipales de
Martos y Alcaudete, en la provincia de Jaén; y Luque, Zuheros,
Dofia Mencia, Baena y Cabra, en la provincia de Cérdoba, pro-
movido por la Direccion General de Carreteras de la Conseje-
ria de Obras Publicas y Transportes de la Junta de Andalucia.

Por tanto, se considera que la actuacién puede ser am-
bientalmente viable, siempre y cuando se cumplan las especi-
ficaciones indicadas en el proyecto, en el Estudio de Impacto
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Ambiental y en el condicionado de la presente Declaracion de
Impacto Ambiental.

Esta Declaracion de Impacto Ambiental no exime de las
demas autorizaciones a que hubiera lugar.

Sevilla, 14 de octubre de 2009.- El Director General,
Jesus Nieto Gonzalez.

ANEXO |
CARACTERISTICAS PRINCIPALES DE LA ACTUACION

Denominacion: Estudio Informativo de la «Autovia Eje Dia-
gonal Ubeda-Estepa, tramo Martos-Cabra».

Tipo de actuacion: Nuevo trazado (tipo a-1, segun la Ley
de Carreteras de Andalucia). Incluida en el apartado 8, del
Anexo |, de la Ley 7/1994, de 18 de mayo, de Proteccion Am-
biental, y en el apartado 8, del Anexo del Decreto 292/1995,
de 12 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento de
Evaluacion de Impacto Ambiental.

Promotor o titular: Direccion General de Carreteras de
la Consejeria de Obras Publicas y Transportes de la Junta de
Andalucia.

Términos municipales: Martos y Alcaudete, en la provincia
de Jaény Luque; Zuheros, Dofla Mencia, Baena y Cabra, en la
provincia de Cérdoba.

Longitud: Aproximadamente de 57 kilometros.

Alternativas consideradas: El tramo Martos-Cabra esta
subdividido en tres subtramos que se corresponden con los
actuales corredores de las carreteras A-316, N-432 y A-318,
unos 57 km en conjunto. No obstante, se indica en la do-
cumentacion que el Ministerio de Fomento esta redactando
actualmente el «Estudio Informativo de la Autovia Badajoz-
Cérdoba-Granada. Tramo: Espiel-Granada», que incluye el
tramo de la N-432 entre Alcaudete y Luque, por lo que el es-
tudio se centrara en los dos corredores de carreteras autono-
micas, es decir, un tramo de unos 19 km, coincidente con el
actual corredor de la A-316, de Martos a Alcaudete, en la pro-
vincia de Jaén, y el segundo tramo, de uso 25 km, coincidente
con el corredor de la actual A-318, de Luque a Cabra, en la
provincia de Cérdoba.

Para el estudio de alternativas completas se han estable-
cido las siguientes combinaciones de ejes, sobre los que se ha
aplicado un analisis multicriterio, en el que se han tenido en
cuenta factores econdémicos, funcionales y medioambientales.

Alternativa |, formada por los ejes 1A+2+3+4A.

Alternativa Il, formada por los ejes 1A+2+3+4B.
Alternativa Ill, formada por los ejes 1B+2+3+4A.
Alternativa IV, formada por los ejes 1B+2+3+4B.

La mayor parte del trazado del Eje 1B pasa por una suce-
sion de llanos y lomas de pendiente superior al 20% y en me-
nor medida por terrenos tan abruptos como en el Eje 1A. Su
vegetacion esta definida por olivar, aunque hay que destacar
la afeccion a la vegetacion riparia de Arroyo Salado, catalo-
gada como habitat natural de interés comunitario.

La afeccion de este eje a la figura de espacio protegido es
nula, pero hay que destacar su mayor afeccion al patrimonio
arqueoldgico que el Eje 1A, al localizarse en su corredor el
yacimiento de las Pilas (230600074), cuya valoracion en la
prospeccion superficial realizada ha resultado ser Media-Alta.
La afeccién a las vias pecuarias también ha resultado ser ma-
yor para este factor que en el Eje 1A, al verse afectados mas
tramos de estas vias pecuarias sumando ademas la afeccién a
la Via Verde del Aceite.

El otro trazado que discurre por la provincia de Jaén es el
Eje 2, localizandose terrenos de olivar acompafiados de dife-
rentes manchas de vegetacion como quercineas con matorral,
pastizal y otros cultivos ademas de matorral riberefio. En este

eje hay que destacar su paso por la zona de proteccion de la
Reserva Natural de la Laguna Honda, que a su vez, esta clasi-
ficada como LIC (ES6160001) y laguna de importancia perte-
neciente al Convenio de Ramsar, implicando un indice mayor
de afeccion sobre este factor que los EJES 1Ay 1B.

En el tramo asociado a la A-318, en la provincia de Cor-
doba, se han trazado los ejes 3, 4A 'y 4B. Este tramo se desa-
rrolla entre los t.m. de Luque, Zuheros, Dofia Mencia, Baena y
Cabra. Todas las alternativas y tramos establecidos tienen un
inicio y final coincidente.

Este subcorredor discurre por terrenos eminentemente
agricolas, cuyo cultivo predominante es el olivar. Presenta un
relieve caracterizado en algunos lugares por un terreno mo-
deradamente ondulado y por numerosos cerros y lomas en
otros, como el tramo proximo al Rio Bailon que cruza el tramo
de Norte a Sur, y la subida a Dofla Mencia, donde el relieve es
mas escarpado.

El Eje 3 es el de mayor longitud: 17.482,9 m, transcu-
rre en su totalidad paralelo y proximo a la carretera existente
A-318, evitando afectarla siempre que sea posible. No se han
planteado 2 opciones distintas de trazado dados los condi-
cionantes territoriales existentes en este tramo, fundamental-
mente en el paso Sur de Dofia Mencia, donde el trazado esta
constrefiido por el Parque Natural de las Sierras Subbéticas y
el desarrollo urbanistico de Dofia Mencia. En su construccion
se contempla la realizacion de un total de 22 pequefias obras
de drenaje transversal y dos cruces bajo viaducto para salvar
el rio Bailon (p.k. 5+120 a 5+575) y el arroyo Transportilla (p.k.
6+690 a 6+240).

El Eje 4A transcurre completamente en el t.m. de Cabra
y consta de una longitud total de 7.263,6 m. Los principales
condicionantes de este eje se ubican en el entorno del nucleo
urbano de Cabra, debido a las zonas de Suelo Urbanizable
que recoge el PGOU, asi como las zonas en las que se han
hallado restos arqueoldgicos durante la prospeccion realizada;
este eje es el que discurre mas proximo al noroeste del nucleo
urbano de Cabra. En su construccion se contempla la realiza-
cion de un total de 10 pequefas obras de drenaje transversal
y dos cruces bajo viaducto para salvar el arroyo Madre Santa
(p.k. 0+490 a 0+580) y el rio Cabra (p.k. 0+490 a 0+580).

El Eje 4B transcurre completamente en el t.m. de Cabray
consta de una longitud total de 7.886,6 m. Comienza y finaliza
en los mismos puntos que el eje 4A 'y se aleja respecto a éste
de las zonas con mayor desarrollo urbanistico. Los principa-
les condicionantes de este eje son la existencia de numero-
sas edificaciones dispersas. En su construccion se contempla
asimismo la realizacion de un total de 10 pequefias obras de
drenaje transversal y dos cruces bajo viaducto para salvar el
arroyo Madre Santa (p.k. 0+500 a 0+585) y el rio Cabra (p.k.
5+860 a 6+465).

Opcion seleccionada:

En base a la metodologia y analisis multidisciplinar lle-
vado a cabo en el proyecto, en el que se han tenido en cuenta
todos los aspectos territoriales, ambientales, funcionales, eco-
nomicos, etc., se determina como alternativa 6ptima para el
Estudio Informativo la Alternativa 1V, compuesta por los ejes
1B+2+3+4B. Esta alternativa salva el rio Cabra por medio de
un viaducto de menor longitud, lo que minimiza el coste de
la inversion, evitando ademas, afectar a un mayor nimero de
edificaciones.

Por tanto se escoge la alternativa IV formada por los ejes
1B+2+3+4B.

Caracteristicas geomeétricas:

- Velocidad de proyecto: 120 km/h.

- Radio minimo en planta: 700 m.

- Inclinacién méxima de la rasante: Rampa 4% y pendiente 5%.
- Acuerdos verticales convexos: Minimo 15.276.

- Acuerdos verticales céncavos: Minimo 6.685.
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- Num. de calzadas: 2x7,00 metros.

- Arcénes minimos: Exterior 2,50 m e interior 1,00 m.

- Bermas minimas (exterior e interior): 0,75 m.

- Mediana: Segun el estudio técnico-economico se esta-
blece su ancho en 8 m.

ANEXO I
SINTESIS DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

Equipo redactor: Euroestudios, Ingenieros de Consulta.

El objeto del Estudio de Impacto Ambiental es el analisis
de los efectos ambientales de las distintas opciones de tra-
zado propuestas. Este analisis debe permitir, de una parte, la
jerarquizacion ambiental de las alternativas, y de otra, integrar
esta variable como parte del analisis multicriterio (frente a va-
riables econdmicas, funcionales y territoriales). Asimismo es
objeto del Estudio de Impacto Ambiental proponer las medi-
das correctoras necesarias para evitar o reducir los impactos
detectados.

De acuerdo con el analisis multicriterio realizado para los
distintos ejes en el Estudio de Impacto Ambiental, la valora-
cion obtenida en del Eje 1B, (178.51) es inferior a la valoracion
del Eje 1A (184.61), pues la mayor parte de su trazado pasa
por una sucesion de llanos y lomas de pendiente inferior al
20% y en menor medida por terrenos tan abruptos como en
el Eje 1A.

El eje 2 que obtiene una valoracién de 103.61 en este
analisis, fundamentalmente por su afeccion a la zona de pro-
teccion de la Reserva Natural la Laguna Honda, que a su vez
esta clasificada como LIC y laguna de importancia pertene-
ciente al Convenio Ramsar.

El Eje 3: Es el eje con mayor valoracion ambiental glo-
bal (274,00), es decir, el que presenta mayor incidencia am-
biental. Se le otorga una alta puntuacion en contaminacion
acustica debido a que pasa muy proximo al nucleo urbano de
Dona Mencia. Este eje discurre por zonas abruptas de fuertes
pendientes que caracterizan el norte de las Sierras Subbéti-
cas, lo que le confiere valores considerables en funcién de los
factores de riesgos geoldgicos, relieve y edafologia. Discurre
por suelos semipermeables a permeables, con lo que en este
sentido también cuenta con la puntuacion mas desfavorable.
Ademas, el paso entre el nucleo urbano de Dofia Mencia y las
Sierras Subbéticas se realiza en una zona de estrechamiento
del corredor, lo que le atribuye una alta visibilidad, por lo cual
la valoracion paisajistica para este eje es desfavorable. Tam-
bién se le asigna un elevado valor de afeccién en lo que al
patrimonio se refiere. Por todo ello, no se han planteado dos
opciones distintas de trazado dados los condicionantes terri-
toriales existentes en este tramo, y se plantea un trazado que
transcurre en su totalidad paralelo y préximo a la carretera
existente A-318.

El Eje 4A es el de menor valoraciéon global (94,35), es
decir, al que se le atribuye una menor incidencia en el entorno.
Alcanza un valor elevado el factor de contaminacion acustica
porque transcurre cercano al nucleo urbano de Cabra, y tam-
bién presenta una incidencia destacable sobre el patrimonio
arqueoldgico.

El Eje 4B alcanza un valor ligeramente mayor que el an-
terior (108,81), siendo el impacto acustico en este eje uno de
los valorados mas desfavorablemente. En cuanto a la afeccion
al patrimonio, este eje evita la afeccion a un importante yaci-
miento que se veia afectado por el eje 4A.

Como resultado del analisis multicriterio de los distintos
ejes (1A, 1By 2 en la provincia de Jaén,y 3, 4Ay 4B en la de
Cordoba), en el que se han tenido en cuenta factores econo-
micos, funcionales y medioambientales, se han seleccionado
unas alternativas globales que se componen de la combinacion
de dichos ejes, realizandose una valoracion global de dichas al-
ternativas. Se ha determinado como alternativa mas favorable

desde el punto de vista ambiental la denominada en el estudio
Alternativa lll, formada por los ejes 1B+2+3+4A. No obstante,
al tener en cuenta parametros econdmicos, funcionales y terri-
toriales, se determina como alternativa éptima de denominada
Alternativa IV, compuesta por los ejes 1B+2+3+4B.

La propuesta de medidas correctoras, basada en las so-
luciones de trazado finalmente estudiadas, tiene por finalidad
la eliminacion, reduccion o compensacion de los impactos
ambientales negativos que pudiera ocasionar el desarrollo del
proyecto. Se establecen una serie de medidas para el control
y prevencion de la produccion de polvo durante la fase de eje-
cucion de las obras, para el control y prevencion de emision
de gases durante la fase de funcionamiento de la via, para
garantizar el confort sonoro, para evitar deslizamientos, para
minimizar la superficie afectada en orden a reducir el impacto
sobre el relieve, suelo y vegetacion; para reducir los voliumenes
a vertedero, se contempla el acopio y reposicion de tierra ve-
getal, la proteccion de las aguas superficiales y subterraneas,
etc.

Por ultimo, se propone un programa de vigilancia ambien-
tal, que abarca las distintas fases del proyecto, siendo éstas:

- Controles previos a la ejecucion.

- Vigilancia durante la fase de ejecucion de las obras.

- Vigilancia de la ejecucion de las medidas protectoras y
correctoras.

- Vigilancia de la aparicion de impactos ambientales.

- Vigilancia en la fase de funcionamiento.

Los trabajos de seguimiento se dirigiran, entre otras cues-
tiones, a:

- Verificar que el contenido y especificaciones del proyecto
se ajustan a las recomendaciones del Estudio de Impacto Am-
biental, de forma que las medidas protectoras y correctoras
para cada una de las zonas queden contempladas en dicho
documento.

- Verificar la incorporacion al proyecto constructivo de las
medidas y condiciones que se establezcan en la Declaracion
de Impacto Ambiental.

- Comprobar que las medidas correctoras y protectoras
definidas en el proyecto se realizan correctamente.

- Controlar la evoluciéon de los impactos residuales o la
aparicion de los no previstos y, en su caso, proceder a la defi-
nicion de unas medidas que permitan su minimizacion.

Se recoge en la documentacion que el seguimiento de los
impactos ambientales se realizara sobre aquellos elementos
y caracteristicas del medio para los que se han identificado
impactos significativos. El control se establecera a través de
aquellos parametros que actuen como indicadores de los nive-
les de impacto alcanzados, y se efectuara en los lugares y mo-
mentos en que actuen las acciones causantes de los mismos.

ANEXO Il
ALEGACIONES

Posible afeccion de la Autovia al denominado «Manantial
de Marbella».

Los Ayuntamientos de Baena, Zuheros y Luque ponen
de manifiesto la posible afeccion de la Autovia al denominado
«Manantial de Marbella», que abastece de agua potable a las
poblaciones de Luque y Baena, por lo que solicitan un estudio
detallado de dicha afeccion. Al respecto, propone el Ayunta-
miento de Baena el asesoramiento de personal experto en ma-
teria de aguas, como el Instituto Geoldgico y Minero de Espafia,
o cualquier otro organismo de reconocida solvencia técnica en
esta materia, a fin de garantizar que la intervencion proyec-
tada no afectara a las condiciones actuales de explotacion del
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citado manantial. El Ayuntamiento de Zuheros propone que el
trazado de la Autovia en esta zona sea paralelo en la medida
de lo posible al actual de la A-318; y el Ayuntamiento de Luque
propone un trazado alternativo que no implique ningun riesgo
para el manantial.

Se dio traslado de dichas alegaciones a la Delegacion Pro-
vincial de la Consejeria de Obras Publicas y Transportes, que
respondi6 indicando que en la redaccion del correspondiente
proyecto constructivo se analizara con detalle la solucion cons-
tructiva mas idonea en la zona de enlace, de forma que se
evite cualquier repercusion negativa sobre el actual aprovecha-
miento hidraulico y se garantice la continuidad de su explota-
cion respetando las condiciones de comodidad, seguridad y
funcionalidad necesarias para la autovia.

Continta en este sentido, que desde el punto de vista del
trazado, la solucion pasa por disponer de una cartografia ad-
ecuada para analizar con detalle si se produce alguna afeccion
sobre la captacién y si es asi, establecer los ajustes de trazado
necesarios: Retranquear el eje ligeramente hacia el sur, elevar
la rasante para disminuir el movimiento de tierras, proyectar
muros para limitar la afeccién transversal de la autovia o in-
cluso intentar ajustar mas el trazado al corredor de la A-318.

Desde el punto de vista hidrogeoldgico, la Delegacion de
Obras Publicas indica que sera necesario comprobar que cu-
alquiera de las soluciones que se analicen no incida negati-
vamente sobre la captacion existente, definiendo las medidas
constructivas necesarias para cumplir este objetivo.

Se indica finalmente que, en la fase de redaccién del
proyecto constructivo, se aportara a esta Delegacién de Me-
dio Ambiente de Cdrdoba toda la documentacion relativa a los
ajustes que se realicen sobre la solucion propuesta en el es-
tudio informativo, para su comprobacién y visto bueno. Estas
medidas han sido incluidas en el cuerpo de la presente propu-
esta de Declaracion.

Afeccion sobre la zona de «La Cantina».

Los Ayuntamientos de Dofia Mencia y Zuheros indican
que, al paso de la Autovia (tramo 3) por el término municipal
de Dofia Mencia, se producira una grave afeccién sobre la zona
de «La Cantina», ya que se contemplan una serie de desmon-
tes, terraplenes y muros de contencién de considerable enver-
gadura que supondran la fractura entre el ntcleo de poblacion
y la zona de La Cantina (Via Verde del Aceite, merendero, zona
de juegos infantiles, zona de acampada libre y Restaurante
La Cantina, P.N. de las Sierras Subbéticas), por lo que la Au-
tovia producira un gran impacto acustico, paisajistico, social y
cultural en la zona. Para minimizar estos impactos el Ayunta-
miento de Dofia Mencia propone dos soluciones constructivas,
siendo una de ellas la creacion de un falso tunel de 600 m
de longitud que cubra la totalidad del intervalo en cuestion,
y una segunda propuesta que consiste en la creacion de un
falso tunel intercalado con tramo a cielo abierto realizandose
un tramo subterraneo de 250 m, otro a cielo abierto de 100 m
y un tramo final subterraneo de 250 m.

Para minimizar estos impactos la Delegacién Provincial
de Obras Publicas y Transportes indica que se estan conside-
rando soluciones consistentes en deprimir la autovia y cubrirla
parcialmente mediante una plataforma superior amplia con
tratamiento paisajistico, zonas peatonales y ajardinadas, que
permita tanto visualmente como fisicamente la continuidad
de espacios situados a ambas margenes. De esta forma se
seflala que se pretende conseguir la maxima permeabilidad e
integracion entre el casco urbano y la zona de esparcimiento,
garantizar el acceso rodado a la carretera CO-6203 y el ac-
ceso peatonal o ciclista a la zona de la Cantina.

En cualquier caso, dados los condicionantes existentes, la
Delegacion Provincial de Obras Publicas y Transportes indica

que cualquier solucion de este tipo debe analizarse a la escala
de proyecto constructivo, aportandose a esta Delegacion de
Medio Ambiente la documentacion correspondiente para su
comprobacién y visto bueno. Al igual que en el caso anterior,
estas medidas han sido incluidas en el cuerpo de la presente
propuesta de Declaracion.

Ecologistas en Accion.

Ecologistas en Accion también pone de manifiesto que la
opcién del Eje 3, escogida en el Estudio Informativo afecta a
Zona C del Parque Natural de las Sierras Subbéticas, también
catalogado como LIC y ZEPA, y que modificara y reducira los
limites del Parque, ademas de producir un alto impacto visual
y paisajistico. En este sentido, la Direccion del Parque Natural
de las Sierras Subbéticas ha establecido los condicionantes
oportunos y se encuentran integrados en el cuerpo de la pre-
sente propuesta de Declaracion.

También ponen de manifiesto la afeccion a la Via Verde
del Aceite, que ya se contempld en apartados anteriores.

RCG y NNG.

RCG y NNG sefalan que el impacto ambiental de la opcién
4A es menor que el de la 4B, sin mencionar la contaminacion
acustica de la 4B que no se tiene en cuenta. Sobre este partic-
ular, cabe sefialar que en el estudio de impacto ambiental se
pone de manifiesto la menor incidencia ambiental de la opcion
4A frente a la 4B, si bien la diferencia no es muy significativa
entre ambas opciones, y las ventajas sobretodo territoriales
(menor afeccién a edificaciones preexistentes) de la 4B la de-
terminan como la opcién mas favorable. Respecto a la inci-
dencia acustica, el Estudio Acustico aportado el 4 de agosto
de 2009 determina la superacién en determinadas zonas hab-
itadas de los niveles de inmision de ruido a consecuencia de
la autovia, estableciendo la necesidad de habilitarse en dichas
zonas pantallas acusticas que garanticen la no superacion de
los niveles de ruido establecidos por la normativa vigente, asi
como un programa de medidas «in situ», que permitan com-
probar que las medidas adoptadas han sido las correctas y no
se superan los valores limites establecidos.

Grupo Municipal Socialista del Ayuntamiento de Dofia
Mencia.

El Grupo Municipal Socialista del Ayuntamiento de Dofia
Mencia sefala la afeccion al borde norte del Parque Natural de
las Sierras Subbéticas y a la Via Verde del Aceite, proponiendo
el soterramiento de la autovia en este tramo. Estas cuestiones
ya estan contestadas en apartados anteriores.

CAR.

CAR sefiala el impacto acustico en la zona de La Cantina,
apreciacion que ya fue considerada por el Ayuntamiento de Dofia
Mencia y que ha sido contestada en parrafos precedentes.

Delegacion Provincial de la Consejeria de Cultura en Cordoba.

La Delegacion Provincial de la Consejeria de Cultura in-
dica la necesidad de realizar, antes de cualquier movimiento
de tierras, una Prospeccion Arqueologica Superficial.

BGG.

BGG no considera justificada la autovia, e indica que su
trazado dificultaria el paso de animales salvajes, alteraciones
de ecosistemas, etc. A este respecto cabe sefialar que en la
presente Propuesta de Declaracion se han establecido las me-
didas oportunas para garantizar los pasos de fauna y la menor
afeccion en la zona mas fragil que es el entorno del Parque
Natural de las Sierras Subbéticas.

(Continua en el fasciculo 2 de 2)



