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3. Otras disposiciones

CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE Y ORDENACION DEL TERRITORIO

ACUERDO de 24 de febrero de 2015, del Consejo de Gobierno, por el que se declara de interés
autondmico el proyecto «Centro de Ensayos para Sistemas No Tripulados» (CEUS) en el Arenosillo,
término municipal de Moguer (Huelva).

El Proyecto CEUS es una actuacion promovida conjuntamente por el Instituto Nacional de Técnica
Aeroespacial (INTA), adscrito al Ministerio de Defensa, y la Agencia de Innovacién y Desarrollo de Andalucia
(IDEA), adscrita a la Consejeria de Economia, Innovacion, Ciencia y Empleo de la Junta de Andalucia, que tiene
por objeto la implantacion de un Centro de Ensayos para desarrollo e investigacion con sistemas no tripulados
en terrenos del término municipal de Moguer (Huelva). En concreto el Proyecto CEUS ocupa 75 hectareas del
monte publico «Grupo Ordenados de Moguer» en las que, por Acuerdo de 29 de octubre de 2013 del Consejo de
Gobierno, se determino la prevalencia del interés cientifico-tecnoldgico sobre el forestal con motivo del referido
Proyecto y la consecuente descatalogacion de los terrenos afectados.

La implantacion del Proyecto CEUS permitira disponer de una instalacion cientifico-técnica Unica en sus
caracteristicas en Europa para sistemas no tripulados, tanto aéreos como maritimos y terrestres, y podra ser
usado por cualquier empresa que lo requiera en el ambito internacional, asi como por Universidades y Centros
de Investigacion.

La superficie necesaria para el desarrollo de las instalaciones del Proyecto CEUS, asi como su geometria,
han sido seleccionadas siguiendo criterios de funcionalidad y seguridad del propio Proyecto, asi como de
integracion territorial y ambiental, procurando el menor impacto en la conectividad ecologica de la parcela y la
menor afeccion ambiental y paisajistica asi como la mejor accesibilidad al centro, no afectando a ningun espacio
natural protegido de la clasificacién recogida en la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, segln recoge la Resolucion
de 9 de octubre de 2014, de la Secretaria de Estado de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental del proyecto Centro de Excelencia de Sistemas no Tripulados (BOE num. 257, de 23 de
octubre de 2014). La parcela necesaria para el Proyecto CEUS presenta una forma irregular de orientacion
practicamente norte-sur, ocupando una extension de 75 ha, que se ubica entre los parajes conocidos como
Majadal de la Melilleria al sur y Alto de Carrascal-La Grulla al norte atravesando la zona conocida como La
Atalaya. La zona elegida se encuentra alejada de cualquier nucleo de poblacién y proxima al frente costero en
parametros aeronauticos cumpliendo asimismo con la inmediata cercania al centro de apoyo del CEDEA y por
tanto a zonas de aeronavegabilidad.

El Proyecto CEUS establece una ordenacién en dos areas funcionales, un area de viales y pistas de
ensayos y una segunda destinada al control operativo y zonas de servicios donde se situan las zonas edificadas
ocupando un maximo de 1,06 hectareas de la superficie total. El proyecto establece las caracteristicas de las
instalaciones y servicios basicos para el funcionamiento de la actividad, las condiciones para su desarrollo y
ejecucion y las obligaciones que asume el promotor de la actuacion. El acceso al centro se realizara en la zona
sur-oeste del ambito que es colindante con el camino forestal a Lucena, conectando hacia al este del cruce
entre la HU-3110 y la Pista de las Pefuelas.

La inversion empresarial del Proyecto CEUS ha sido declarada de interés estratégico para Andalucia
por su especial relevancia para el desarrollo econémico, social y territorial de Andalucia, por Acuerdo de 18 de
marzo de 2014, de la Comision Delegada para Asuntos Economicos, publicado mediante Orden de 9 de mayo
de 2014 (BOJA num. 93, de 16 de mayo), todo ello de conformidad con la Ley 4/2011, de 6 de junio, de medidas
para potenciar inversiones empresariales de interés estratégico para Andalucia y de simplificacion, agilizacion
administrativa y mejora de la regulacion de actividades econdmicas en la Comunidad Autonoma de Andalucia.

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 41 de la Ley 1/1994, de 11 de enero, de Ordenacion del
Territorio de la Comunidad Auténoma de Andalucia, el Consejo de Gobierno podra declarar de Interés Autonémico
las inversiones empresariales declaradas de interés estratégico para Andalucia por la Comision Delegada para
Asuntos Econdmicos. Dicha declaracion afectara y comprendera las obras que dichas inversiones requieran.

El Documento Técnico para la implantacion del Proyecto CEUS ha sido redactado de conformidad con
lo preceptuado en el articulo 41.4 de la Ley 1/1994, y contiene la memoria justificativa que acredita la especial
relevancia de la actuacion para el desarrollo econédmico, social y territorial de Andalucia.

Se ha realizado el tramite prescrito en el articulo 41.3 de la Ley 1/1994, concediéndose audiencia al
Ayuntamiento de Moguer en cuyo término municipal se ubica la actuacién asi como a las Administraciones
Publicas y Organismos Publicos afectados.
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La incidencia ambiental de la actuacion ha sido evaluada en el procedimiento de declaraciéon de impacto
ambiental formulado en virtud de la Resolucion de 9 de octubre de 2014, de la Secretaria de Estado de Medio
Ambiente, adscrita al Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental del Proyecto Centro de Excelencia de Sistemas no Tripulados (BOE num. 257, de 23 de
octubre), y las condiciones de proteccion ambiental especificas establecidas en dicha declaracion han quedado
integradas en el Proyecto asi como las medidas compensatorias derivadas de la declaracion de prevalencia de
uso acordada por el Consejo de Gobierno con fecha de 29 de octubre.

A la vista de estos antecedentes, de conformidad con lo previsto en el articulo 41 de la Ley 1/1994,
de 11 de enero, de Ordenacién del Territorio de la Comunidad Autdnoma de Andalucia, y a propuesta de la
Consejera de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio, el Consejo de Gobierno, en su reunion del dia 24 de
febrero de 2015,

ACUERDA

Primero. Declarar de interés autondmico la inversién empresarial del Proyecto «Centro de Ensayos
para Sistemas No Tripulados (CEUS) en el Arenosillo, término municipal de Moguer (Huelva)», declarada de
interés estratégico para Andalucia por Acuerdo de 18 de marzo de 2014 de la Comision Delegada para Asuntos
Econdmicos, afectando y comprendiendo dicha declaracion de interés autonémico las obras que dicha inversion
requieran.

Segundo. La declaracion de interés autondmico tendra los efectos previstos en el articulo 41.5 de la Ley
1/1994, de 11 de enero, de Ordenacién del Territorio de la Comunidad Autonoma de Andalucia, y la actuacion
se llevara a cabo con el alcance, condiciones para su desarrollo y obligaciones del promotor que se especifican
en el documento del Proyecto «Centro de Ensayos para Sistemas No Tripulados (CEUS) en el Arenosillo, término
municipal de Moguer (Huelva)».

Tercero. El seguimiento y control de la ejecucion de la actuacion correspondera a la Consejeria de
Economia, Innovacidn, Cienciay Empleo, sin perjuicio del control de las condiciones ambientales que correspondera
a la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio. Segun lo dispuesto en la Declaracion de Impacto
Ambiental aprobada por Resolucién de 9 de octubre de 2014, de la Secretaria de Estado de Medio Ambiente,
por la que se formula declaracién de impacto ambiental del Proyecto Centro de Excelencia de Sistemas no
Tripulados (BOE num. 257, de 23 de octubre), una vez definido el proyecto definitivo y antes de su aprobacion,
se pondra a disposicién de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Junta de Andalucia
y de la Direccion General de Calidad, Evaluacion Ambiental y Medio Natural del MAGRAMA un documento en el
que se definan con detalle las medidas preventivas, correctoras y compensatorias que se aplicaran para cumplir
con lo dispuesto en la citada Resolucion, asi como el programa de vigilancia ambiental con todos los controles y
medidas necesarios para garantizar la efectividad a largo plazo de las medidas adoptadas

Cuarto. El presente Acuerdo y el documento del Proyecto «Centro de Ensayos para Sistemas No
Tripulados (CEUS) en el Arenosillo, término municipal de Moguer (Huelva)» se publicaran en el Boletin Oficial de
la Junta de Andalucia, surtiendo efectos a partir del dia siguiente al de su publicacion.

Sevilla, 24 de febrero de 2015

SUSANA DIAZ PACHECO
Presidenta de la Junta de Andalucia
MARIA JESUS SERRANO JIMENEZ
Consejera de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio
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DOCUMENTO JUSTIFICATIVO

DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO DEL
PROYECTO CEUS

IMPLANTACION DE CENTRO CIENTIFICO Y DE DESARROLLO
TECNOLOGICO DE SISTEMAS NO TRIPULADOS EN MOGUER VINCULADO
AL CEDEA

Actuacidn Publica Concertada
IDEA (Consejeria de Economia, Innovacion, Ciencia y Empleo)
INTA (Ministerio de Defensa en cooperacion con el Ministerio de Empleo y
Competitividad)

Noviembre de 2014
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1. INTRODUCCION

1.1. OBJETO Y FINALIDAD

El presente Estudio constituye el documento técnico-juridico exigido por el articulo 41.4 en
concordancia con el articulo 38.2 de la Ley 1/994 de Ordenacién del Territorio de la
Comunidad Auténoma de Andalucia (en adelante, LOTA) que explicita el alcance de la
actuacion del PROYECTO CEUS en terrenos de 75 has (en parte de las parcelas catastrales 73 y
60 del poligono 32) del término municipal de Moguer y justifica el cumplimiento de los
requisitos legales exigidos para su DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO, tras haber sido
declarada como Inversion Empresarial de Interés Estratégico para Andalucia por la Comision
Delegada para Asuntos Econdmicos en sesion celebrada el dia 18 de marzo de 2014, conforme
la Ley 4/2011 de medidas para potenciar inversiones empresariales de interés estratégico para

Andalucia.

El art.41 de la LOTA ha sido incorporado por la Disposiciéon Adicional Segunda de la Ley 4/2011
sobre inversiones estratégicas, y dispone en su apartado 1 que “el Consejo de Gobierno podrd
declarar de interés autondmico las inversiones empresariales declaradas de interés estratégico
para Andalucia por la Comision Delegada para Asuntos Econdmicos. Esta declaracion afectard

y comprenderd las obras que dichas inversiones requieran”.

La Declaracién de Interés Autondémico habilitarda desde el punto de vista urbanistico y
territorial, la actuacidon publica concertada encaminada a la creacién en el municipio de
Moguer (Huelva) de un Centro de investigacion cientifica y desarrollo tecnoldgico de sistemas
no tripulados (“Unmaned Systems”), denominado PROYECTO CEUS, en terrenos clasificados

como suelo no urbanizable.

El Proyecto CEUS es una actuacién promovida conjuntamente por el Instituto Nacional de
Técnica Aeroespacial (INTA), adscrito al Ministerio de Defensa, y la Agencia de Innovacion y
Desarrollo de Andalucia (IDEA), adscrita a la Consejeria de Economia, Innovacion, Ciencia y

Empleo de la Junta de Andalucia) que desarrolla el Convenio de Colaboracién de 22 de

Noviembre de 2011 (autorizado por acuerdo del Consejo de Ministros de 18 de noviembre de

2011) suscrito por el INTA, el Ministerio de Ciencia e Innovacién (hoy Ministerio de Empleo y
Competitividad), y la Agencia IDEA. Se ha formulado una propuesta de Adenda a dicho
Convenio, al Consejo de Ministros, para la modificacidon de las aportaciones de los diferentes

actores del Proyecto, que se espera sea aprobada en diciembre de 2014.
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El proyecto, Centro de Ensayos de Sistemas no Tripulados — CEUS, supondrd una ampliacién de
las instalaciones de CEDEA sitas en Mazagon (Moguer) y un aumento de su capacidad,
permitiendo disponer de un centro de experimentacién y certificacién especifico para sistemas
no tripulados, tanto aéreos como maritimos y terrestres. Dicho Centro supondrd una
instalacion cientifico-técnica Unica en sus caracteristicas en Europa que permitira el ensayo y
certificacién de sistemas y podra ser usado por cualquier empresa que lo requiera en el ambito
internacional, asi como por Universidades y Centros de Investigacion para validar y/o certificar

los desarrollos de sistemas y equipos para sistemas no tripulados.

El PROYECTO CEUS, es una actuacién de intervencién singular promovida por organismos
publicos que pretende implantar en nuestra Comunidad Auténoma un Centro de Excelencia
europeo de ensayo y desarrollo tecnolégico de los Sistemas No Tripulados, y que por su
relevancia e incidencia en el desarrollo econdmico, social y territorial de Andalucia cumple las

condiciones para su Declaracion de Interés Autondmico conforme al articulo 41 de la LOTA.
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1.2. ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS DE LA ACTUACION

El Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial, Esteban Terradas (en adelanta, INTA) dispone
desde hace mas de 30 anos en el término municipal de Moguer, del Centro de

Experimentacién de “El Arenosillo” (CEDEA) localizado cerca de la playa de Mazagdn,. Este

centro lleva operando con vehiculos aéreos no tripulados, incluyendo su desarrollo, ensayo,

seguimiento y control del espacio aéreo desde el afio 1990.

El dia 22 noviembre de 2011, se suscribe un Convenio de Colaboracién interadministrativo,

entre el INTA, el Ministerio de Ciencia e Innovacién (hoy Ministerio de Economia y
Competitividad) y la Agencia de Innovacién y Desarrollo de Andalucia (IDEA) que tiene por
finalidad realizar las actuaciones precisas para la ampliacién de las capacidades cientificas del
CEDEA, dotandolo de unas instalaciones complementarias adecuadas para que en su conjunto
se convierta en una Plataforma cientifica y Centro de Ensayos permanente especializado en
Sistemas No Tripulados, con la denominacion PROYECTO CEUS. Esta actuacion se adscribe al

Programa INNVENTA inserto en la Estrategia Estatal de Innovacion (e2i).

Desde la suscripcion del Convenio de Colaboracion de finales de 2011, tanto el INTA como
IDEA, han mantenido un permanente contacto con los servicios técnicos de las diversas
Administraciones Publicas que cuentan con competencias en la materia en el proceso de su

autorizacion.

Con anterioridad a la formulacién del presente documento, el INTA encomendd la elaboracidn
de un Informe Técnico-Juridico del conjunto de procesos administrativos que deben llevarse a
cabo para la correcta implantaciéon de PROYECTO CEUS.

De igual forma, desde agosto de 2012, por parte del INTA e IDEA se procede a iniciar los
trabajos técnicos del Estudio de Alternativas para el Centro de Ensayos CEUS.

El 31 de Octubre de 2012, se presenta por INTA, como érgano sustantivo, ante el Ministerio de
Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente, el Documento de Inicio para comenzar el
proceso de Evaluacién de Impacto Ambiental conforme a la prevision del art.6 del RDL 1/2008,
del Proyecto Centro de Sistemas no Tripulados (CEUS).El periodo de Consultas para
determinar el alcance del Estudio de Impacto Ambiental se inicia el 15 de noviembre de 2012,

y finalizé el dia 21 de marzo de de 2013.

Los terrenos objeto del presente Proyecto pertenecen al Ayuntamiento de Moguer y, en la
actualidad, ya han perdido la condicién de terrenos de dominio publico forestales, en virtud

del acuerdo del Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia de 29 de octubre de 2013 por el

que se determina la prevalencia del interés cientifico-tecnoldgico sobre el forestal del Proyecto
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CEUS, de modo que la superficie de 75 has han dejado de pertenecer al Catdlogo de Montes de

Utilidad Publica como parte de los “ Montes Ordenados de Moguer”.

Dicha declaracién se insté por acuerdo plenario de 31 de enero de 2013 del Ayuntamiento de
Moguer -a peticiéon de INTA- a la Delegacion Territorial de la Consejeria competente en
materia de medio ambiente, a fin de que procediera a la incoacion del expediente de exclusion
del Catdlogo y desafectacién del dominio publico forestal de las 75 has de montes precisadas
para la implantacién del Proyecto CEUS, de conformidad con lo dispuesto en el art.16.5 de la

Ley de Montes.

Se encuentra en curso la tramitacidn de la Autorizacién Ambiental Unificada (AAU), solicitada
con fecha 29 de mayo de 2013 del Proyecto CEUS ante la Delegacién Territorial de Huelva de la
CAPMA, con expediente AAU/HU/019/13, si bien, en el procedimiento de la Declaracion de
Impacto Ambiental consta el Informe favorable a la viabilidad ambiental del Proyecto de fecha
12 de junio de 2014 de la Direcciéon General de Prevencidon y Calidad Ambiental de Ia

Consejeria de la Junta de Andalucia competente en materia de medio ambiente.

Mediante Orden de 9 de mayo de 2014, se publica el Acuerdo de 18 de marzo de la Comisidn
Delegada para asuntos Econdmicos por el que se Declara Inversion Empresarial de Interés
Estratégico para Andalucia el proyecto «Centro de ensayos para sistemas no tripulados (CEUS)
en el Arenosillo, término municipal de Moguer (Huelva)», conforme a la Ley 4/2011, de 6 de
junio, publicado en BOJA de 16 de mayo de 2014.

Con fecha 9 de octubre de 2014, se emite por parte del Secretario de Estado de Medio
Ambiente, Resolucién por la que se formula la Declaracién de Impacto Ambiental del Proyecto
CEUS.

El INTA, como organismo sustantivo, y érgano delegado a su vez por la Agencia IDEA como
promotor conjunto del Proyecto CEUS, ha solicitado a esta Consejeria, con fecha 21 de octubre
de 2014, que conforme al articulo 41 (Titulo VI) de la Ley 1/1994 de Ordenacién del Territorio
de la Comunidad Auténoma de Andalucia (modificado por la Disposicién Final Segunda de la
Ley 4/2011), que eleve, tras la incoacion del oportuno expediente, propuesta al Consejo de
Gobierno de la Junta de Andalucia de DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO de las obras e
instalaciones requeridas para la ejecuciéon del Centro de Excelencia de Sistemas No Tripulados,

CEUS, con los efectos previstos en el apartado 5 del citado articulo 41 de la Ley 1/1994.
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1.3. ENTIDADES PUBLICAS PROMOTORAS DE LA ACTUACION

Tanto la Agencia IDEA como el INTA estan interesados en el desarrollo de la actuacién del
PROYECTO CEUS, que consiste en la creacién de un centro de cardcter cientifico para ensayos,
entrenamiento y desarrollo de sistemas no tripulados (UAS) en el término municipal de
Moguer (Huelva), y que estard vinculado funcionalmente a las actuales instalaciones del
CEDEA.

El Proyecto Centro de Ensayos de Sistemas no Tripulados (“Unmaned Systems”), denominado
“CEUS”, es un proyecto promovido por el INTA —en cooperacién con el Ministerio de Empleo y
Competitividad- y la Agencia IDEA conforme al convenio colaboracién interadministrativo

autorizado por acuerdo del Consejo de Ministros de 18 de noviembre de 2011.

Con fecha de 22 de noviembre de 2011, se firma el “CONVENIO de Colaboracién entre el
Ministerio de Ciencia Innovacién, la Agencia de Innovacién y Desarrollo de Andalucia y el
Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial “Esteban Terradas”, para el desarrollo de un Centro
de Ensayos de aviones no tripulados cofinanciado por el FEDER”, con objeto de definir la
colaboracién entre el MICINN, IDEA y el INTA para la construccidon y equipamiento de un
centro para ensayos, entrenamiento y montaje de aeronaves no de grandes prestaciones y que
requieran para su operacion de una pista de despegue/aterrizaje, asi como de la adecuacién y
modernizacion de las instalaciones e infraestructuras del CEDEA, como centro vehiculador por
sus capacidades trayectograficas y operativas necesarias para el CEUS. Todo ello cofinanciado
por fondos FEDER, por responder a las necesidades de desarrollo econédmico de la regién y
tener capacidad de transformar los resultados de la investigacidn en productos y servicios de

alto valor anadido.

INTA

El Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial, Esteban Terradas (INTA), con domicilio en
Carretera de Ajalvir , km 4,5, Torrejon de Ardoz, 28850 Madrid) es un organismo publico de
acuerdo con lo dispuesto en la Ley 13/1986, de 14 de abril, adscrito al Ministerio de Defensa, y
especializado en la investigacion y el desarrollo tecnoldgico aeroespacial, todo ello conforme a
lo dispuesto en el articulo 12 del Estatuto del INTA, aprobado por Real Decreto 88/2001, de 2
de febrero, modificado por Real Decreto 343/2010, de 19 de marzo.

El INTA dispone en el término municipal de Moguer (Huelva), del Centro de Experimentacién
de “El Arenosillo” (en adelante CEDEA), que lleva operando con vehiculos aéreos no tripulados,

incluyendo su desarrollo, ensayo, seguimiento y control del espacio aéreo desde el afio 1990.
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Agencia IDEA

La AGENCIA DE INNOVACION Y DESARROLLO DE ANDALUCIA (IDEA), entidad de Derecho
Publico, con personalidad juridica y patrimonio propio, creada por la Ley del Parlamento de
Andalucia, 3/1987, de 13 de Abril, con domicilio en C/ Torneo n? 26 de Sevilla y C.I.LF. nimero
Q-915-0009-, cuya denominacion originaria era la de Instituto de Fomento de Andalucia y fue
modificada por la actual en virtud de lo establecido en por Disposicién final segunda de la Ley
3/2004, de 28 de diciembre.

IDEA es el érgano especializado de la Consejeria de Economia, Innovacién, Ciencia y Empleo de
la Junta de Andalucia para fomentar la innovacidn y el desarrollo empresarial, apoyando el

proyecto CEUS y cofinanciando a su vez parte del mismo.

La Junta de Andalucia, a través de la Agencia IDEA, patrocina y promueve instituciones de
apoyo al sector, como es la Fundacidon Andaluza para el Desarrollo Aeroespacial-Centro
Avanzado de Tecnologias Aeroespaciales (FADA-CATEC) que incluye como una de sus
principales lineas estratégicas el impulso a proyectos relacionados con los sistemas

autonomos.

La cooperacion del Ministerio de Economia y Competitividad.

El Ministerio de Ciencia e Innovacién (hoy Ministerio de Economia y Competitividad), por
medio del Convenio de Colaboracion de 22 de noviembre de 2011, estd interesado en el
desarrollo de la actuacion del Proyecto CEUS, y tal fin coopera con el INTA, y en la financiacion

del proyecto.

El MICINN, a través de La Direccion General de Transferencia de Tecnologia y Desarrollo
Empresarial, gestiona fondos del Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER) destinados a
financiar actuaciones dirigidas a favorecer el desarrollo regional a través de la investigacidn
(Programa Operativo de |+D+i por y para el beneficio de las empresas — FONDO TECNOLOGICO,
2007-2013).

El MICINN, a través de la Secretaria General de Innovacion, ha desarrollado la Estrategia
Estatal de Innovacion (e2i) con el objetivo de situar a Espafia en el noveno puesto mundial de
la innovacion en el afio 2015. Entre los programas a través de los que se ejecuta la e2i se
encuentra el programa INNVENTA, dirigido a la creacidon de centros de excelencia en nuestro
pais, capaces de movilizar importantes fondos de inversion privada y creacion de empleo
cualificado, programa que se ejecutard mediante la actuacidon objeto del convenio firmado

para la realizacion del presente proyecto: “Centro de Excelencia de UAS”.
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1.4. DOCUMENTACION

El presente documento técnico-juridico, para la DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO DEL
PROYECTO CEUS, ACTUACION DE INTERES ESTRATEGICO PARA ANDALUCIA, conforme al
articulo 41 de la LEY 1/1994, de 11 de enero, de Ordenacién del Territorio de la Comunidad

Autonoma de Andalucia, se integra por el siguiente contenido:

1. INTRODUCCION.

2. MEMORIA INFORMATIVA.

3.  MEMORIA JUSTIFICATIVA.

4. MEMORIA DESCRIPTIVA Y CONDICIONES DEL PROYECTO

5. PROPUESTAS DE DETERMINACIONES DE LA DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO
DEL PROYECTO CEUS. ALCANCE Y CONDICIONES DE DESARROLLO.

PLANOS DE INFORMACION

101. Localizaciéon y delimitacion sobre ortofoto.

102. Situacion en el planeamiento territorial y urbanistico.
103. Topografia (altimetria, pendientes).

104. Parcelario catastral.

105. Red viaria y comunicaciones.

106. Infraestructuras de servicios.

107. Servidumbres y afecciones.

PLANOS DE LA PROPUESTA

PO1. Delimitacion de implantacidn y explotacion.

P02. Ordenacion basica del ambito de actuacion.

P03. Urbanizacion de pistas (posicion no vinculante)

PO4. Plano de afecciones generadas por el proyecto CEUS.

PO5. Esquemas de redes de Infraestructuras y conexiones con los servicios publicos.
P06. Condiciones derivadas de la incidencia en el Dominio Publico Hidrdulico.

PO7. Planos de imagen de las construcciones e instalaciones necesarias (no vinculante).
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1.5. EQUIPO REDACTOR

El presente documento ha sido redactado conjuntamente por los equipos de las consultoras

Territorio y Ciudad S.L.P. y Burd4 arquitectos S.L.P., dirigidos por:

Manuel A. Gonzdlez Fustegueras, arquitecto urbanista.
Sebastidan Olmedo Pérez, abogado urbanista.

Ramén Cuevas Rebollo, arquitecto.

Jorge Ferral Sevilla, arquitecto.

Damidn Macias Rodriguez, gedgrafo.

El presente documento se ha redactado bajo la coordinacion del Servicio de Gestidén de Planes
Territoriales, de la Secretaria General de Ordenacién del Territorio y Cambio Climatico, de la

Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Junta de Andalucia.
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2. MEMORIA INFORMATIVA

2.1. LOCALIZACION Y DELIMITACION DEL AMBITO DEL PROYECTO

El municipio de Moguer, en la provincia de Huelva, ocupa parte de la comarca agricola —
forestal Tierras Llanas onubense. La geografia municipal de Moguer se discurre desde los
predios septentrionales del Condado hasta la costa atlantica, donde Mazagdn es el maximo
exponente urbano. Es en esta linea de costa donde el INTA se establece en las instalaciones del
Centro de Experimentacion del Arenosillo al que se accede a través de la carretera A-494 de

Matalascaias a Mazagon.

La localizacién de los terrenos donde se implantara el proyecto CEUS se encuentra asimismo
en el término municipal de Moguer, a caballo entre las actuales instalaciones de INTA en el
CEDEA (Carretera de Matalascafias-Mazagdn) y del nucleo urbano de Moguer, a 15 y 10 km.
respectivamente. Entre los referentes territoriales naturales de mayor notoriedad se
encuentra el Parque Natural de Dofana que dista bastante, en términos biogeograficos, de la

localizacion del proyecto.

Después de llevar a cabo diferentes estudios de alternativas, se concreté6 como dmbito de
actuacion la superficie estrictamente necesaria para el funcionamiento de la actividad,
conjugando de este modo todas las incidencias del proyecto con los referentes territoriales. Es
ademas una zona alejada de cualquier nucleo de poblacién y préxima al frente costero en
parametros aeronauticos cumpliendo asimismo con la inmediata cercania al centro de apoyo

del CEDEA y por tanto a zonas de aeronavegabilidad.

La parcela necesaria para el Proyecto CEUS, presenta una forma irregular de orientacién
practicamente norte sur, ocupando una extension de 75 has, que se desenvuelve en los
parajes conocidos como Majadal de la Melilleria al sur y Alto de Carrascal-La Grulla al norte
pasando por la zona conocida como La Atalaya. Se ajusta al norte, separdndose 120 metros
aproximadamente del arroyo de La Grulla, evitando de esta forma cualquier incidencia sobre el
corredor ecoldgico propuesto por el Plan Especial de Regadios de la zona norte de la Corona

Forestal de Dofiana, aprobado provisionalmente con fecha 31 de julio de 2014.

El area finalmente delimitada, y sobre todo las instalaciones, urbanizacion y construcciones, se
han dispuesto para que tengan la menor incidencia en los tramos de la red hidrdulica alli

existentes, sin comprometer el propio proyecto.
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Localizacion del dmbito sobre ortofoto

La superficie necesaria de ocupacion para el Proyecto CEUS (75 Has), asi como su geometria
definitiva, ha sido definida a partir del estudio y valoracién de los condicionantes técnicos, de
funcionamiento y de seguridad, asi como de la correcta integracién territorial y ambiental.
Finalmente en su delimitacién se ha tenido presente la no afeccion a terrenos en que se hayan

producido incendios.
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2.2. CARACTERISTICAS FiSICAS Y AMBIENTALES DEL TERRITORIO

2.2.1. Elementos naturales

Geologia y Geomorfologia

La geologia del ambito del proyecto CEUS estd ligada a la cuenca del Tinto-Odiel, la cual esta
constituida por materiales recientes (Nedgeno-Cuaternarios). En lineas generales, predominan
una serie de formaciones cuaternarias, continentales y marinas, que culminan el relleno de la

cuenca sedimentaria terciaria.

Las margas azules con algunas intercalaciones continentales de limos y arenas afloran
actualmente en los bordes norte y oeste del dmbito, y sobre el cual se superponen los

siguientes materiales de origen sedimentario:

e Limos basales. Material sedimentario de origen marino-continental que datan del
Plioceno Medio. Las facies pueden variar desde componentes practicamente arenosas

hasta margosas en las zonas mas profundas.

e Arenas basales. Material pliocuaternario formado por arenas siliceas de tono
blanquecino rojizo que se superponen sobre los depdsitos anteriores. Cubre una extensa

superficie.

Esto, unido a su alta permeabilidad, hace que se considere como el verdadero “recipiente” del

acuifero Almonte-Marismas.

Materiales recientes:

e Arenas. Se trata de antiguos frentes dunares que se encuentran inactivos, quedando de
forma medianamente consolidada y alejada de la costa. Estas arenas datan del

Cuaternario Medio y se extienden principalmente por toda la zona sureste del ambito.

e  Material aluvial. Formado principalmente por limos, arenas siliceas, arenas y gravas. Se
encuentra asociado a los principales cursos fluviales de la zona como el arroyo de La

Rocina, el arroyo de la Dehesa del Estero o el rio Tinto.

Los procesos geomorfoldgicos recientes han sido muy intensos. En el ambito de estudio se
destaca el Dominio marino-continental-Llanura de acumulacion o deflacién edlica (mantos

edlicos y llanuras arenosas), generado por el arrastre de particulas por el viento. Destacan, en
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este sentido, las dunas del sector de Dofiana, las de Barbate, Bolonia, etc., asi como las
extensas llanuras edlicas (mantos edlicos) del Condado onubense, las cuales se extienden hacia

el interior del continente.

La formacidn y desarrollo de los suelos del territorio han venido realizandose de manera
paralela a la consolidacidon de los procesos sedimentarios, por lo que se trata, en la casi
totalidad de los casos, de suelos muy poco evolucionados cuya edafogénesis ha sido muy
simple. La cubierta eddafica estd representada por dos tipologias diferentes: arenosa y
arcillososalina.

Los suelos arenosos son los predominantes en la practica totalidad del dmbito. Son suelos
pobres en materia orgdnica, poco fértiles. Por otro lado se encuentran los arcillosos-salinos,
caracteristicos de las zonas de marisma. Son suelos escasamente evolucionados, con elevados

contenidos en sales y cuya vocacion es la de pastizal.

El CEUS se ubica en la unidad de Arenosoles albicos, cambisoles himicos y gleysoles disticos.
Son suelos de textura gruesa (arenosa) hasta una profundidad al menos de 100 cm desde la
superficie, o entre 50 y 100 cm. Si existe un horizonte plintico, petroplintico o sdlico. Tienen

menos del 35% (en volumen) de fragmentos de roca dentro de los 100 cm desde la superficie.

Tipicos en dareas relativamente planas y bajas de la costa onubense. Los materiales geoldgicos
son sedimentos arenosos del Pleistoceno. Los arenosoles dalbicos se encuentran en areas

intercaladas, entre las areas de planosoles, regosoles y dunas.

La actividad litoral de este encuadre subregional ha permitido el desarrollo de amplias zonas
de marismas, asociadas a los estuarios de los rios Piedras, Tinto y Odiel, y favorecidas por las
flechas o barras arenosas que se han depositado en sus desembocaduras. Es una zona préxima
a la divisoria de aguas entre la cuenca del rio Tinto-Odiel-Piedras y del Guadalquivir, dominada
por un espacio relativamente elevado respecto hipsometria comarcal. Los terrenos objeto de
actuacién ocupan la cuenca vertiente del arroyo de la Grulla, tributario del arroyo del Estero

hasta llegar al rio Tinto casi en su desembocadura.

Se asienta la parcela sobre la cumbrera de la margen izquierda del arroyo de La Grulla
planteando una topografia practicamente llana con pequefias lomas, el desnivel maximo entre
el sur y el norte de 62.00 y 54 metros de cota conforme al mapa topografico 1/10.000 del

Instituto Cartografico de Andalucia suponiendo una pendiente media de 0,4%.

La hidrografia superficial en el dmbito del proyecto es congregada de escaso recorrido
[longitud] por la cercania entre la cabecera y desembocadura de estos al arroyo de la Grulla.
En esta vertiente este-oeste, se puede diferenciar presumiblemente con adscripcion de

dominio publico hidraulico el arroyo nominado El Molinillo por su mayor longitud y cuenca es
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acompafado en esta vertiente por otros innominados de escaso recorrido aparentemente de

caracter privado.

[}
'

Imagen de la topografia y arroyos en el marco territorial del proyecto

Estos ultimos son arroyos innominados de cardcter estacional y puntualmente profundos
marcados por los tipos de suelos arenosos deleznables muy absorbentes que marcan alin mas
el impreciso recorrido, llegando en algunos punto a desaparecer formando parte de la

escorrentia superficial.

Subyace a la malla fluvial un manto acuifero denominado Condado perteneciente a la Unidad
Hidrogeoldgica 04.14, en la Cuenca Atlantica Andaluza., el acuifero libre representa unos 1.700
km2 vy el confinado unos 1.000 km?.

La potencia global de las formaciones permeables varia, en la zona libre, de 15 a 20 m al norte
y de 80 a 100 m al sur. Por debajo de las marismas incrementa alin mas su potencia llegando a

alcanzar valores del orden de 200 m en una gran extension.
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En relacidon con el movimiento del agua subterrdnea en el acuifero, hay que indicar que en el
acuifero libre se presenta una direccion preferencial del flujo hacia las marismas, salvo en la
franja costera en la que parte de esta circulacién presenta una direccidén hacia el océano, y en

el extremo septentrional que es hacia el rio Tinto.

Vegetacion potencial

En el contexto de estas condiciones biogeograficas y bioclimaticas, la serie de vegetacidon que
caracteriza el ambito de estudio es la termomediterrdnea gaditano-onubo-algarviense vy
maridnico-monchiquense y bética subhimeda silicicola de Quercus suber o alcornoque (Oleo-
Querceto suberis sigmetum) y, dentro de esta serie, a la faciacién gaditano-onubense sobre
arenales con Halimium halimifolium. Puntualmente en espacios con cierta humedad del suelo

aparecen geomegaseries riparias mediterraneas y regadios.

Esta serie dominante del alcornocal termomediterrdneo se desarrolla sobre suelos arenosos,
arenolimosos o limosos siliceos, edificados tanto sobre rocas duras como depdsitos arenosos

profundos, poco o nada cohesionados.

Concretar que el INTA realizé solicitud formal a la Estacidon Biolégica de Dofiana para la
confirmacién de la existencia de flora amenazada en el dmbito de afeccidn del Proyecto CEUS,
habiendo sido confirmada la existencia mediante informe emitido por dicho departamento de
investigacion perteneciente al CSIC. En consecuencia se solicita formalmente a la Escuela de
Ciencias Agroforestales perteneciente a la Universidad de Huelva, la realizacién de los trabajos
encaminados a la marcacion, recoleccién en época fenoldgica apropiada, reproduccién y
cultivo de las plantas afectadas. Si bien la llegada de los meses de abril a julio es favorable para
dicho estudio, se hace indicar que no se pretende hacer accién alguna sobre el dmbito
afectado hasta después de los meses de verano, lo cual permitira la realizacién de los trabajos
por parte de la UHU, la emisién del correspondiente informe y la toma de las medidas

necesarias y pertinentes sobre la flora relacionada, si ha lugar.

2.2.2. Uso y ocupacion del suelo. Riesgos naturales y tecnolégicos

La cobertura de vegetacién actual ha contribuido desde hace décadas a la explotacién para
uso forestal del pinar existente. No existe edificacion alguna en los terrenos; tan sélo de forma
directa se encuentra afectada la linea eléctrica 220kv de direccidén oeste-este que secciona el
ambito transversalmente, e indirectamente el dominio viario de la carretera de rango

comarcal HV-6231para el acceso a las instalaciones parte.
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Las formaciones vegetales que se han inventariado son las siguientes:

Forestal Arbolado. Pinar

El pinar de pino pifionero (Pinus pinea) es la principal comunidad vegetal presente en el
ambito de estudio. Estas plantaciones de pinar han ido sustituyendo a la vegetacién arbdrea
natural de la zona, que estaba constituida basicamente por alcornocales. Es destacable en este
sentido la presencia de esta especie (Quercus suber) en un pequefo area situada al norte del
ambito de estudio en el margen izquierda del arroyo de la Grulla y que linda con zonas de

cultivos.

El pinar presente en el dmbito de estudio aparece acompafiado de especies propias de las
comunidades arbustivas de sustitucion de los alcornocales como son los espinares de
Asparago-Calicotometum villosae o Asparago- Rhamnetum oleoidis, o, en etapas mas
avanzadas, el monte blanco (Halimio halimifolii — Stauracanthetum genistoides) y el monte
negro (Erico scopariae-Ulicetum australis), dependiendo de la mayor o menor profundidad del
nivel fredtico. Este sotobosque presenta una destacable biodiversidad y grados de cobertura
medios (50-20%), las especies que lo componen coinciden con las que se describen

posteriormente en la formacién forestal arbustiva.

Formaciones riparias

La vegetacion ripicola en el ambito de estudio se encuentra muy degradada como
consecuencia de la fuerte presion antrépica ejercida sobre los cauces, el descenso del nivel
freatico y la contaminacién de las aguas por muy diversas razones Sin embargo, en el dmbito
de estudio existen tramos del Arroyo la Grulla, Arroyo Molinillo, Arroyo Portachuelo y Don Gil
en los que si esta presente una buena representacién de la vegetacién ripicola. En estos
tramos predomina la orla arbustiva de zarzas, Lonicero-Rubetum ulmifolii junto con juncales,
carrizales, gramales, herbazales, con algin ejemplar o grupos de ejemplares de su estrato
arboreo tarayales y sauces como ocurre en zona humeda asociada al Arroyo la Grulla a

aproximadamente 0,5 km del dmbito de actuacion.

Es el principal valor de la zona junto a la fauna asociada como habitat. El valor relativo a la
escala comarcal se considera relevante por formar parte de un conjunto forestal y piezas de
amortiguacion de los espacios naturales protegidos. El valor floristico no es excesivamente
elevado por la diversidad y composicién, no obstante, su vulnerabilidad se estima media-baja

debido a la capacidad de adaptacion y desarrollo en espacios cercanos.
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Riesgos naturales y tecnolégicos

A lo largo de los ultimos afos, en el entorno en que se propone la actuacién del Proyecto
CEUS, en concreto, la zona noreste y la zona sur ha sufrido algln incendio segun el registro de
la Consejeria de Medio Ambiente entre los afios 2004 y 2012. Desde entonces se han llevado a
cabo algunas intervenciones de reforestacién. No obstante, en la delimitacidon de los terrenos
necesarios para el Proyecto CEUS, se evitan estas zonas incendiadas, quedando libre la

intervencion de esta afeccion.

Por otra parte el estado natural de las cuencas vertientes y de las arroyadas, no han provocado
en los ultimos afos episodios de inundabilidad o encharcamiento alguno. No obstante, los
usos agricolas sobre el arroyo de la Grulla estdn provocando la reduccidn de sus riberas y por

tanto de su seccion natural.

A otro nivel, la presencia de linea eléctrica y la accesibilidad a la zona a través de los viales ya
mencionados, pueden provocar riesgos tecnolégicos inducidos por accidentes de transporte de
mercancias peligrosas que pudieran afectar al entorno, hechos que en los uUltimos afios no han

ocurrido.

2.2.3. Valores territoriales, naturales y paisajisticos.

La ponderacién de los valores ambientales con caracter general han sido determinantes en la
ubicacion prevista, de conformidad con el estudio de alternativas, para la implantacién del
Proyecto CEUS. La integracién de los valores territoriales, naturales y paisajisticos ha permitido
despejar cualquier incidencia sobre los espacios naturales protegidos (PN de Dofiana, Lugares
de Interés Comunitario y Zonas ZEPAS), igualmente se han tenido en cuenta valores de
biodiversidad, ecologia y patrimonio natural atendiendo entre otros aspectos a la no incidencia
sobre las areas de transito-movimiento del lince.

A nivel comarcal se sitia a mas de 20 km en direccion SE respecto al area de la actuacion el
Parque Nacional de Doflana, uno de los espacios protegidos mas importantes del territorio
andaluz y la mayor reserva ecoldgica de Europa. La antigua zona de amortiguacién hoy Parque
Natural de Dofana se encuentra a 3km direccién sur.

Los terrenos afectados por el CEUS no estan, sin embargo, incluidos en ninglin espacio natural
protegido, pero en consideracidn a su original cardcter de monte publico, era un espacio de
uso forestal, por lo que se incluia en la citada zona A del POTAD. Después de la resolucion del
expediente de prevalencia de usos, las parcelas catastrales 60 y 73 del poligono 32, han sido
desafectadas al declararse la prevalencia del uso cientifico sobre el forestal.
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Asimismo, el POTAD contempla al sur, este y oeste del dmbito de actuacién un lItinerario
Paisajistico Moguer — Mazagoén. La propuesta de la red de itinerarios prevista por el POTAD
gueda inserta en el objetivo global de valorizar los espacios forestales, fluviales y litorales con
potencial de uso recreativo, con la intencién de permeabilizar el espacio de Doiana,

ofreciendo oportunidades para su uso y disfrute.

El propio plan indica que para el disefio de la red se ha de tomar como criterio la
permeabilidad de los espacios interesantes del ambito de Dofiana, sin ser una propuesta
exclusiva, admitiendo la existencia de otros itinerarios actuales y futuros. Esta vereda, no

obstante, no queda afectada por el CEUS en la ubicacién finalmente seleccionada.

El Plan Especial de Ordenaciéon de Regadios de la corona norte forestal de Dofiana, en
tramitacion y pendiente de aprobacion, es otro de los elementos destacables en el ambito.
Establece corredores ecoldgicos de conectividad para la fauna y distribucién de la flora en base
a la malla hidrica superficial de los arroyos que cumplen una funcidn conectora. Este es el caso
del arroyo de la Grulla, espacio no afectado por las determinaciones del proyecto CEUS, lo que
permitird mantener su funcién de corredor propuesto en dicho Plan Especial.
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2.3. ANALISIS DE LA INCIDENCIA Y AFECCIONES DERIVADAS DE LA LEGISLACION
SECTORIAL EN EL AMBITO TERRITORIAL Y VIABILIDAD DE LA ACTUACION.

2.3.1. Lla incidencia de la legislacion forestal en la viabilidad de la actuacion una vez
acontecida la declaracion de Prevalencia de uso cientifico-tecnoldgico frente al
forestal.

Los terrenos donde se pretende implantar las instalaciones del Proyecto CEUS tuvieron la
consideracién legal de Monte Publico, estando incluidos en el Catdlogo Andaluz de Montes
Publicos con la matricula —Grupos Ordenados de Moguer HU-50001-AY-, y con el uso asigno de

“forestal”.

Sobre la base de lo dispuesto en el articulo 25 de la Ley Forestal de Andalucia y en el articulo
16.5 de la Ley de Montes, se adopta el acuerdo de Consejo de Gobierno de la Junta de
Andalucia de 29 de octubre de 2013 (publicado en el BOJA de 23 de noviembre) “por el que se
determina la prevalencia del interés cientifico-tecnoldgico sobre el forestal del Proyecto
CEUS, promovido por el INTA (Ministerio de Defensa), y consecuente descatalogacién de los
terrenos afectados, sitos en el monte publico «Grupo Ordenados de Moguer», cédigo HU-
50001-AY, CUP numeros 18, 19, 20, 21 y 22, del término municipal de Moguer (Huelva) y de

titularidad del Ayuntamiento”.

En concreto, el Consejo de Gobierno, acuerda en el apartado primero “declarar la prevalencia
del interés cientifico-tecnoldgico sobre el interés del uso forestal con motivo del Proyecto
CEUS (...). Y en su apartado segundo acuerda “desafectar la parcela de la actuacién con una
superficie de 75 ha perteneciente al monte publico «Grupo Ordenados de Moguer», con
exclusion del Catalogo de Utilidad Publica, de modo que deja de integrar el dominio publico
forestal”.

Tras este acuerdo del Consejo de Gobierno, los terrenos en los que se pretende desarrollar la
actuacién de Proyecto CEUS han pasado, pues, a tener la consideracién de bienes
patrimoniales, e interesa analizar cudles son las actuales implicaciones que en los mismos
surgen de la normativa forestal en la actualidad una vez acontecida la declaraciéon de

prevalencia.

En efecto, la Ley 43/2003 de Montes considera terrenos forestales al margen de los montes
publicos (de titularidad y dominio publico), los montes patrimoniales (de titularidad publica
qgue no son demaniales) y los montes privados (diferenciando en ellos, los montes

protectores).
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Montes Publicos en el marco territorial del proyecto CEUS

Por tanto, puede entenderse que los terrenos en que se pretende implantar el Proyecto CEUS
tienen en la actualidad la consideraciéon de monte patrimonial, pero sin calificacion de monte
protector. Y los montes patrimoniales no cuentan con ninguna especialidad en su régimen
juridico diferenciadora de la regulacién de los montes privados no protectores, salvo en
materia de prescripcién adquisitiva prevista en el articulo 19 de la Ley 43/2003 (pero ésta

especialidad no es una limitacidn de uso, que impida la implantacién del Proyecto CEUS).

No obstante, no se olvida que el articulo 39 de la Ley de Montes, dispone que los instrumentos
de planeamiento urbanistico “cuando afecten a la calificacion de terrenos forestales”,
requeriran informe de la Administracion Forestal competente, siendo ese informe vinculante,

si se trata de montes catalogados o protectores.

Pero debe recordarse que incluso, en estos casos, cuando el informe es negativo, puede el
drgano sustantivo competente en materia de urbanismo, elevar la discrepancia que sera
resuelta por el maximo organo competente autondmico tanto en materia forestal como

urbanistico; drgano que en Andalucia, es el Consejo de Gobierno.
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SUELD NO LIRBANIZABLE

Suelo No Urbnaizable de Caracter Matural o Rural | Mormal)

Suels Mo Urbanizable de Especial Proleccion - por Planificacién Urbaniztica

Suelo No Urbanizable de Especial Proteccidn - por Planificacidn Territorial
:! Suelo Mo Urbanizable de Especial Proleccidn - por Legislacién Especifica
I Hsbitat Rural Diseminado

Clasificacion y Categoria de suelo en la Adaptacion Parcial de las NNSS a LOUA

De igual forma, el articulo 40.1 de la Ley de Montes dispone que “el cambio del uso forestal de
un monte cuando no venga motivado por razones de interés general, y sin perjuicio de lo
dispuesto en el articulo 18.4 y de la normativa ambiental aplicable, tendrd caracter
excepcional y requerird informe favorable del érgano forestal competente, y en su caso, del

titular del monte”.

Pero dichos informes favorables deben entenderse en el presente caso -del Proyecto CEUS- ya

emitidos en ese sentido. En efecto, cuando se trata de actuaciones tramitadas de conformidad
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con el articulo 16.5 de la Ley de Montes (desafectacion-descatalogacién de un monte publico)
por declaracion de prevalencia de otro uso de interés general, dicha declaracién hace
innecesaria el informe al que alude el articulo 39 o el art. 40.1 de la Ley de Montes, porque
dicho cambio de uso ya se ha estimado y considerado admisible en el propio acuerdo de
declaracion de prevalencia, de modo que el uso forestal decae a favor del uso de interés
general prevalente. Es una conclusidon ldgica, deriva del principio general de celeridad vy
eficacia en la actuacién administrativa. Y ademas esa declaracién de prevalencia la produce el
maximo o6rgano forestal competente en la Comunidad Auténoma para resolver cualquier
discrepancias en materia de cambio de uso que afecten a los terrenos forestales (articulo 17.e
de la Ley Forestal de Andalucia), el Consejo de Gobierno, que en el presente caso ha

constatando la prevalencia del uso del interés publico sobre el interés forestal.

No resulta de aplicacion, en el presente caso, la exigencia de informe a la que alude el articulo
8.2 de La Ley Forestal de Andalucia que hace referencia al cambio de clasificacién urbanistica
de terrenos forestales, porque en este caso se mantiene su clasificaciéon actual de suelo no
urbanizable.

Por tanto, a la vista de esta regulacion estatal y autondmica en materia forestal, puede

concluirse:

Primero. Los efectos juridicos de la declaracidon de prevalencia adoptada por el Consejo de
Gobierno tienen un triple alcance:

12) La exclusion de los terrenos del Catdlogo de Montes de Utilidad Publica.

22) La desafectacion demanial de los terrenos, que pasan a tener la consideracién de

bienes patrimoniales de la Administracion, y.

32) La autorizacion para la sustitucion del uso forestal de los terrenos por su afectacion

al uso declarado de interés publico prevalente.

Segundo. En la actualidad los terrenos en que se pretende instalar el Proyecto CEUS, una vez
perdida su condicion de dominio publico (y monte del Catdlogo) y no siendo montes privados
protectores, no cuentan con limitacion derivada de la legislacion forestal que establezca un
régimen proteccion especifico en su conjunto que prohiba o limite la implantacién del
proyecto, por lo que no existen impedimentos para la Declaracion de Interés Autondmico, sin
perjuicio de respetar las reservas derivadas de la prohibicion del articulo 50 de la Ley de

Montes sobre areas incendiadas.
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El articulo 50 de la Ley de Montes (tras la reforma incorporada por la Ley 10/2006) dispuso en
su apartado 1 que “Las comunidades auténomas deberdn garantizar las condiciones para la

restauracion de los terrenos forestales incendiados, y queda prohibido:
a) El cambio de uso forestal al menos durante 30 afios.

b) Toda actividad incompatible con la regeneracion de la cubierta vegetal, durante el

periodo que determine la legislacion autonémica”.

Pues bien, a fin de respetar la regulacion del articulo 50 de la Ley de Montes, en la
delimitacion de terrenos de la actuacién del Proyecto CEUS objeto del presente expediente
de Declaracion de Interés Autondmico, se han excluido aquellos ambitos del entorno en los
que se ha constatado -por la Administracion Ambiental competente- que han sufrido las

secuelas de algun incendio, y que mantienen asi sus usos forestales.

2.3.2. Incidencia de la proximidad al ambito de espacios protegidos.

A. El alcance del Plan de Ordenacion de Recursos Naturales de Dofiana:

El PORN de PN de Dofiana se aprueba por Decreto 97/2005, de 11 de abril, por el que se
establece la ordenacién del Parque Nacional y Parque Natural de Dofiana (Boja n2 105, de 1 de

junio).

Este es el instrumento especifico para la delimitacion, tipificacidn, integracién en red vy
determinacién de su relacidon con el resto del territorio, de los sistemas que integran el
patrimonio y los recursos naturales de un determinado ambito espacial, con independencia de

otros instrumentos que pueda establecer la legislacion autondmica.

El planeamiento urbanistico y los instrumentos de ordenacion territorial deben adaptarse a la
regulacion especifica establecida en los PORN y sus PRUG, por exigirlo los articulos 18.2 y 30.6
de la Ley 42/2007 del Patrimonio Natural y la Biodiversidad.

Asimismo, los PORN son determinantes respecto de cualesquiera otras actuaciones, planes o
programas sectoriales, sin perjuicio de lo que disponga al respecto la legislacion autondmica.
Las actuaciones, planes o programas sectoriales sélo pueden contradecir o no acoger el
contenido de los PORN por razones imperiosas de interés publico de primer orden, en cuyo

caso la decisiéon deberd motivarse y hacerse publica.

El drea en que se pretende implantar el Proyecto CEUS esta fuera del ambito del Parque

Natural de Dofiana, por lo que las determinaciones del PORN no tienen eficacia juridica directa
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para los terrenos localizados en el exterior de su ambito, y sin que exista la delimitacion de una
zona de cautela en su entorno.

La delimitacién del Parque Natural de Dofiana tiene su origen en una delimitacién de cautela 'y
proteccién del entorno del Parque Nacional de Dofiana, pasando posteriormente esa zona de

cautela denominarse pre-parque, y finalmente a tener la condicién juridica de Parque Natural.

En consecuencia, el Proyecto CEUS, se localiza en terrenos exteriores al Parque Natural (y al
Parque Nacional). No obstante, la relativa cercania de los terrenos con el Parque Natural de

Doiana obliga a tener una aptitud de precaucién con la toma de decisiones de planificacion.

B. Los espacios naturales protegidos en el entorno.

Desde el punto de vista ambiental es preciso analizar las repercusiones que en el ambito del

Proyecto CEUS tienen los espacios de relevancia ambiental localizados en su entorno.

En efecto, en el entorno del ambito inciden con distinto grado de afeccidn desde la normativa
internacional hasta la autondmica, que bien por motivos de proximidad y/o colindancia es

necesario tener presente.

Normativa Internacional:

e Patrimonio Natural. El parque nacional de fue declarado Bien Natural Patrimonio de la
Humanidad por la UNESCO en 1994 segun la Convencién sobre la proteccidon del

patrimonio mundial cultural y natural Paris, 1972.

e Reservas de la Biosfera. Este programa nacié en 1970, promovido por la UNESCO, con el fin
de conjugar la conservacidon de la naturaleza con el desarrollo socioeconémico de las
poblaciones que se incluyen en estos espacios. En la zona de estudio la Reserva de la
Biosfera mas proxima es Dofana espacio inscrito como Reserva de la Biosfera desde
noviembre del 1980, con una superficie de 77.260 has. incorporando a esta figura la
superficie del Parque Nacional declarado en 1969 y sus zonas de proteccién, fruto de la
ampliacién de 1978. En 1989, la Junta de Andalucia declara, a su vez, el Parque Natural

Dofiana, con parte de su superficie dentro de la Reserva de la Biosfera.

Uno de los dambitos iniciales de los estudios previos de alternativas de implantacidn
limitaba en su vértice sur con la delimitacién de este espacio; pero esta ubicacién se

descarto.

e Humedales Ramsar. Los sitios Ramsar son humedales que cumplen alguno de los Criterios

de Importancia Internacional que han sido desarrollados por el Convenio de Ramsar.
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Espaia ratificd el Convenio de Ramsar en 1982, fecha en la que se incluye Dofana en la
Lista de Humedales de Importancia Internacional. Los humedales de importancia

internacional (Sitios RAMSAR) mas cercanos al ambito de estudio son:

— Doiiana. Incluido en el listado Ramsar en 1982 con la misma superficie que el
anteriormente declarado parque nacional posteriormente, en el afio 2005, se
incluyd la superficie correspondiente al parque natural. La marisma de Dofiana es
lugar de paso, cria e invernada para miles de aves europeas y africanas, lo que la

convierte en un ecosistema de altisimo valor ecoldgico.

— Lagunas de Palos y las Madres. Este espacio se situa aproximadamente a 5

kilbmetros en direccion suroeste del ambito de estudio.

Areas protegidas Red Natura 2000:

Los Lugares de Importancia Comunitaria (LIC) mas cercanos al dmbito, se describen a

continuacion de la misma, sin que estos afecten directamente:

o Doiiana (ES0000024). Es el area con mayor diversidad y abundancia de especies de aves

de toda la geografia espafiola.

. Dofana norte y oeste (ES6150009). Muy importante para lince ibérico (Lynx pardinus).
Importante para el habitat 91B0 de la Directiva 92/43/CEE.

o Dehesa del Estero y Montes de Moguer (ES6150012). Imprescindible para el habitat
2150 de la Directiva 92/43/CEE. Presencia de lince (Lynx pardinus). Constituye un nexo
de unidén entre los espacios protegidos Estero Domingo Rubio, Lagunas de Palos y
Parque Natural de Dofiana, englobando areas forestales muy valiosas y evitando los
cultivos de fresas. Ecosistema muy diverso con elevado grado de conservacion vy
diversidad de especies, en que alternan pinar bastante desarrollado con matorral noble

y bosque de ribera, con gran densidad de presas potenciales para el lince.

. Lagunas de Palos y las Madres (ES6150004). Este espacio se situa a aproximadamente 5

kildmetros en direccion suroeste del ambito de estudio.

. Estuario rio Tinto (ES6150029). Muy alejado del ambito de estudio, ya que su extremo

mas meridional se encuentra a mas de 7 kildmetros en direccion suroeste.

o En cuanto a las Zonas de Especial Proteccién para las Aves (ZEPAs) la mas proxima,
declarada igualmente LIC, es Dofana (ES0000024).
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Red de Espacios Naturales Protegidos de Andalucia:

o Parque Nacional Dofiana. Se ubica en las provincias de Huelva y Sevilla y fue declarado
como tal en 1969 con 54.251 hectareas de extensidn. Este espacio cuenta con un PRUG
aprobado por el Decreto 48/2004. El Parque Nacional Dofiana esta integrado en la Red
de Parques Nacionales y, desde el 1 de julio de 2006, la gestién corresponde en

exclusiva a la Comunidad Autonoma de Andalucia.

. Parque Natural Dofana. Este espacio cuenta con un PORN y PRUG establecidos por el
Decreto 97/2005. Se trata de un espacio en el que se incluyen masas forestales de
pinos, marismas, mas o menos transformadas, y tramos de brazos y cafios del rio
Guadalquivir que antiguamente inundaban la marisma. La planificacién de este espacio
también se encuentra regulada por el Plan de Desarrollo Sostenible de Dofiana
aprobado por el Decreto 313/2010 de 22 de junio.

. Paraje Natural Lagunas de Palos y las Madres. Las lagunas Primera de Palos, Jara y
Mujer forman, junto con la laguna de las Madres, el Paraje Natural de las Lagunas de

Palos y las Madres.

Inventario de Humedales de Andalucia:

En las cercanias al ambito del Proyecto se encuentran los siguientes espacios dentro del

Inventario de Humedales de Andalucia:

Las lagunas Primera de Palos, Laguna de la Jara, Laguna de la Mujer y Laguna de las Madres,

todos ellos en el interior del Paraje Natural Lagunas de Palos y Las Madres.

Las lagunas de Albario, Turberas de Ribatehilos, La Rocina, lagunas peridunares de Dofiana,
Corrales de sistema de dunas moéviles de Dofiana, Navazos y Llanos de las marismillas, Lana de
inundacion del partido, Lagunas de coto del rey, Marisma de Dofiana, todos ellos en el interior

del Parque Natural de Doflana.

Otros Espacios de Interés (IBAs).

Areas de Importancia para las Aves (IBAs). Estas areas catalogadas por la organizacién
SEO/Birdlife carecen de proteccidn legal efectiva no obstante gozan de reconocimiento a

escala internacional como zonas de importancia para la conservacién de la avifauna.

El ambito analizado de ubicacion del CEUS se encuentra fuera pero préximo en su limite

oriental al Area de Importancia para las Aves “Marismas del Guadalquivir” IBA (n2259). Se trata
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de uno de los humedales mas extensos de Espaiia, de 230.000 hectareas, de importancia para
la cria, la invernada y el paso de gran variedad y cantidad de aves. Por su parte, el IBA
Marismas del Tinto y el Odiel y Lagunas Costeras de Huelva se extiende al oeste del area de

actuacion fuera de sus limites.

2.3.3. Incidencia de otras legislaciones sectoriales.

La delimitacién del ambito de la actuacién de Interés Autondmico del Proyecto CEUS, no

afectan a ninguna Via Pecuaria ni atraviesan ninguna via rodada.

El dmbito delimitado para la actuacién del Proyecto CEUS tampoco afecta al pasillo

energético de las redes basicas de gaseoductos y oleoductos existentes en su entorno.

A efectos de infraestructuras, cabe destacar la afeccion a la linea eléctrica de A.T.
Torrearenillas-Rocio, si bien es una afectacion subsanable prevista en su propia legislacién
sectorial, al incorporar el programa de la actuacién del Proyecto CEUS su solucidn sin interferir

en el servicio.

El acceso a la parcela donde se pretende ubicar el dmbito se realiza a través de un camino

forestal que conecta con la carretera asfaltada HU3110.

Esta carretera, conforme a la Ley 8/2001, de 12 de julio, de Carreteras de Andalucia, tiene la
categoria de red de especial interés provincial (de titularidad de la Diputacién), y se
corresponde con la red secundaria (integrada tanto por la red comarcal como local). Es una via
con cardcter convencional (no es de gran capacidad, dado que no es ni autopista ni autovia ni

via rapida).
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2.4. CONDICIONES DERIVADAS DE LAS DETERMINACIONES VIGENTES DE LA
PLANIFICACION TERRITORIAL Y URBANISTICA

2.4.1. Las determinaciones de la ordenacion urbanistica municipal en el ambito de la
actuacion. Su alcance e incidencia en la viabilidad del Proyecto CEUS

Los terrenos en los que se pretende la Declaracion de Interés Autondmico del Proyecto CEUS
no se encontraban calificados por las NNSS de 1992 como suelo no urbanizable de especial
proteccidn. Ni tan siquiera se incorporan dentro de la categoria de especial proteccién por
decisién del propio documento de las Normas Subsidiarias, que establecia en su sub-seccién
primera una especial proteccidon derivada de sus usos, entre los que se encontraba una

especial proteccion forestal.

En conclusidn, los terrenos en que se pretende localizar la actuacién del Proyecto CEUS
estaban calificados por las NNSS de Moguer de 1992 como Suelo No Urbanizable Normal o

Comun, y por ello, no le seria de aplicacion lo dispuesto en el articulo 557 de su normativa.

Posteriormente, en consideracién a su caracter original de monte publico, los terrenos se
incluyeron por el POTAD aprobado por Decreto 341/2003, de 9 de diciembre, en la zona A, (de
Proteccion de Recursos Naturales). El articulo 45 de la Normativa del POTAD en la Zona A
establece el mandato a los planes generales que estos terrenos se califiquen de suelo no

urbanizable de especial proteccidn por planificacion territorial.

En consecuencia, y de conformidad con las previsiones del art.4.3 del Decreto 11/2008, la
Adaptacion Parcial de las NNSS de Moguer a la LOUA aprobada el dia 30 de diciembre de 2010,
procede a adscribir a los terrenos a la categoria de suelo no urbanizable de especial proteccién
por planificacidn territorial, y en este caso, recoge directamente las delimitaciones vigentes de
la Zona A del POTAD.

Quiere ello decir que la categoria reconocida por la Adaptacién Parcial de las NNSS (30 de
diciembre de 2010) fue consecuencia del efecto sobrevenido después de la aprobacion en
1992 de las NNSS de Moguer de la entrada en vigor del POTAD., quedando integrados los
terrenos del ambito territorial del Proyecto CEUS en Zona A — Espacios Naturales Protegidos,
tal y como recoge el plano de ordenacién de la Adaptacidon Parcial 02.A, perteneciente a
“Ambitos de proteccidon-SNU-EP por planificacién territorial”, reguldandose su régimen en el

articulo 14 de la normativa urbanistica de dicho documento.

Ha de precisarse que el ambito territorial en que pretende implantarse el Proyecto CEUS no

pertenece a ninglin ambito declarado por la legislacion especifica (la ambiental) como espacio
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natural. No obstante, la Adaptacién Parcial del PGOU de Moguer, incorpora en la Zona A (suelo
no urbanizable de especial proteccion) tanto los espacios naturales protegidos declarados por
la legislacion especifica (la ambiental) como los terrenos que teniendo la consideracién de

monte publico se adscriben por el POTAD a la Zona A (del Plan Subregional).

En la Zona A del SNU, el documento de la Adaptacién Parcial a la LOUA del planeamiento
general de Moguer, prohibe las actuaciones de interés publico al asumir la normativa de usos
establecida por el POTAD para la Zona A del Plan Subregional (y que mas adelante se

analizara).

Ha de ponerse de relieve que tras el acuerdo de Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia
de 29 de octubre de 2013 por la que se determina la prevalencia del uso cientifico-tecnoldgico
del Proyecto CEUS, y acontece la desafectacién del dominio publico forestal (y la autorizacidon
para el cambio del uso forestal), es lo cierto que la categoria de suelo no urbanizable de
especial proteccién establecida por el planeamiento general vigente (la Adaptacion Parcial de
las NNSS) para los terrenos careceria de soporte derivado de la legislacién en la medida que ni

es un espacio natural ni la legislacién especifica (la forestal) reclama su especial proteccién.

De igual forma cabe adelantar que con los efectos juridicos que se derivan de la Declaracién de
Interés Autondmico, los terrenos (en que pretende implantarse el Proyecto CEUS), volveran a
recuperar la categoria de suelo no urbanizable que se les otorgd en las NNSS de Planeamiento
Municipal, volviendo asi a recuperar el modelo urbanistico original su integridad en este punto

de la categorizacidn del suelo no urbanizable

2.4.2. Incidencia de las determinaciones vigentes de la planificaciéon territorial en la
viabilidad de la actuacidn.

El Plan de Ordenacidn del Territorio del ambito de Dofiana (POTAD) ha sido aprobado por
Decreto 341/2003, de 9 de diciembre, que deroga y sustituye al Plan Director Territorial de

Coordinacion de Dofana y su Entorno.

Su dmbito territorial comprende integramente los términos de 13 municipios de las provincias

de Huelva y Sevilla, entre los cuales se encuentra Moguer.

El POTAD propone un modelo territorial dirigido a la consecucion de los siguientes objetivos

generales:

a) Proteger, mejorar y regenerar los espacios con valor ambiental, paisajistico o
cultural, y reducir los riesgos naturales y tecnoldgicos sobre la poblacién, actividades

Yy recursos.
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b) Favorecer una mejor articulacion del ambito para contribuir al desarrollo de las

funciones econémicas y territoriales.

c) Ordenar y compatibilizar los usos del suelo para contribuir a la mejora de las

potencialidades econdmicas.

El POTAD, en lo que se refiere a la ordenacién territorial de su dmbito subregional, identifica
tres zonas basicas para la determinacién de los usos: Zonas A, B y C, zonificacién que se

consagra en el Plano de Usos del propio plan.

Segun el articulo 44 apartado 1 de la Normativa del POTAD, que tiene cardcter de norma en la
Zona A “se incluyen los espacios naturales, los demas espacios de uso forestal y las zonas de

dominio publico hidraulico y maritimo-terrestre”.

Los terrenos en que se pretenden localizar las instalaciones del Proyecto CEUS no estan
incluidos en ningun espacio natural, pero en consideracién a su caracter original de monte

publico, se identifica como un espacio de uso forestal, por lo que se incluye en la citada zona A.

En la Zona B (zona de limitaciones especificas a las transformaciones de uso) el POTAD incluye
los terrenos destinados a usos agricolas localizados en los espacios intersticiales de la zona A.

Finalmente, la Zona C (zona de limitaciones generales a las transformaciones de uso), se
corresponde con el resto del ambito (es decir, las no incluidas en zona A o zona B). Por ello, en

esta Zona C se regulan los usos productivos y las transformaciones de usos.

En la Zona C (articulo 47 del POTAD, no se prohiben las actuaciones de interés publicos, por
contar sélo con las limitaciones definidas con caracter general por la legislacion urbanistica en
los suelos no urbanizables. Y de conformidad con el art.52.1.C de la LOUA, en el suelo no
urbanizable perteneciente a la categoria de natural o rural (que son los ambitos del suelo no
urbanizable adscritos a la Zona C), las actuaciones de interés publico se admiten de manera

ordinaria, salvo que el planeamiento general las prohiba de manera expresa.
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ZOMIFICACION

£ona A

Zona Forestal

Espacios Naturales Prolegidos
Zona B

£onats B  Ambito de Actuacion de Interés Autonomico

Usos del Suelo. Plan de Ordenacidn Territorial del Ambito de Dofiana

La propia normativa del POTAD prevé la posibilidad de modificaciones en la delimitacién o
adscripcion de terrenos a las zonas. Asi en su articulo 48, y con el caracter de norma, se prevé
por el POTAD: en primer lugar que las areas que sean incorporadas (se entiende que con
posterioridad a su entrada en vigor) a los Espacios Naturales Protegidos o calificadas como
Lugares de Interés Comunitario pasaran a formar parte de la Zona A. En segundo lugar, que las
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areas no incluidas como Zona A (se entiende que localizadas en la Zona C) que se transformen
a uso forestal, pasaran a formar parte de la Zona A. Y por ultimo, en su apartado 3, que las
“dreas integrantes de la Zona A colindantes con Zona C que sean desafectadas por la
Administracion competente como zonas forestales, podrdn pasar a la consideracion de Zona
c”.

El hecho de que la propia normativa del POTAD contemple la posibilidad de modificaciones en
la delimitacion de las zonas, significa que el propio Plan Subregional admite esas alteraciones,
e incluso, que las reclame como necesarias, por lo que en ningun caso puede entenderse que
esos ajustes puntuales en la zonificacidn supongan alteracién del modelo territorial adoptado

por el Plan Subregional.

La finalidad de la norma (articulo 48 del POTAD) es que los cambios que acontezcan después
de su entrada en vigor que deriven de declaraciones juridicas ambientales tengan unos efectos
juridicos en materia de planificacidon territorial sobre la adscripcién de los terrenos a las

zonificaciones territoriales.

Es légica esta prevision de correspondencia por parte del POTAD con esas decisiones
ambientales y forestales: si la razén fundamental de la adscripcidn original de unos terrenos a
la Zona A es su pertenencia a un dmbito declarado espacio natural (por la legislacién
ambiental) o bien, su calificacién juridica de monte publico (establecida conforme a la
legislacidn forestal); es Iégico que el Plan Subregional pretenda conservar esa congruencia con
las decisiones administrativas de los érganos competentes ambientales que ademads tienen
trascendencia juridica a nivel territorial y urbanistica, en orden a la consideracion de
protecciéon de los terrenos. Asi los terrenos que siendo calificados originariamente como Zona
C por no estar incluidos en espacios naturales ni tener la consideracién de montes publicos,
resulten por decision administrativas incluidos en espacios naturales o afectados al dominio
publico forestal, deben pasar a tener la consideracion de adscritos a Zona A, y de igual modo,
acontecerd en la situacién inversa, cuando estando incluidos en Zona A pierdan la condicién

juridica de espacio natural o monte publico.

Ahora bien, no clarifica la regulacidn del POTAD si estas alteraciones tienen efectos juridicos
inmediatos (esto es, desde el momento en que acontezca el cambio de su naturaleza juridica
que implica la desafectacion del dominio publico), o por el contrario, precisan de un
procedimiento ordinario de ajuste o modificacidn del Plan Subregional que lo adapte para que

pueda operar eficazmente el cambio de zonificacién territorial.

En cambio, el supuesto ultimo del art.48 de la normativa del POTAD relativo al cambio de la
categoria A para pasar a C (como consecuencia de la desafectacidon por la Administracion

competente de zonas forestales), se configura en su redaccién como una posibilidad (y no un
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efecto inmediato) al exigir el requisito afiadido, relativo a la colindancia a otras zonas C). En
ultima instancia puede interpretarse que el POTAD no pretende asumir de manera inmediata
en su zonificacion territorial todos los cambios sobrevenidos de pérdida de la condicién del

dominio publico forestal, sino sélo aquellos que sean coherentes con su modelo.

De otra parte, en lo concerniente a la ordenacidn del POTAD, hay que indicar que uno de sus
elementos mas significativos es la identificacion de dos grandes zonas relacionadas con el
recurso hidrico, y que se refleja el Plano 03 de Recursos y Riesgos del POTAD que diferencia
entre la zona | y Il. La primera vinculada directamente a los sistemas hidricos y ecoldgicos de
Doifana, en el que la captacion de recursos incide o puede incidir directamente sobre el
mantenimiento de los ecosistemas. En la segunda, Zona Il donde se ubica el CEUS, se
establecen restricciones en el uso de los recursos agua con el objeto de evitar desequilibrios en

el sistema acuifero.

Finalmente, hay que indicar que el POTAD pretende potenciar el valor territorial y ambiental
de los cauces y riberas de los rios y arroyos del dmbito. Asi el sistema fluvial se constituye en
uno de los elementos basico para la articulacién del territorio del drea de influencia inmediata
de los Espacios Naturales Protegidos de Dofiana, al tiempo es que un medio para la
preservacién de los recursos naturales y el desarrollo sostenible de los municipios que integran

este ambito.

En desarrollo de esta previsién del POTAD se viene tramitando el Plan Especial de Ordenacién
de las zonas de regadios ubicadas al norte de la Corona Forestal de Dofana, que fue aprobado
inicialmente y sometido al tramite de informacién publica (Orden de 23 de febrero de 2011-
BOJA n2 53, de 16/03/2011), estando actualmente pendiente de aprobacidn provisional.

En la memoria y normativa del Plan Especial, se concretan los elementos de articulacién en
base al sistema fluvial basico que cumple ciertas caracteristicas en cuanto a su capacidad de
enlace, cantidad y calidad de la vegetacion riparia, etc., En este Plan Especial se identifican
una serie de corredores fluviales, que deben tenerse presente en la viabilidad de la actuacidn
del Proyecto CEUS. La integracién del Proyecto CEUS en este aspecto se analiza en el apartado

3.5 de la Memoria Justificativa.
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2.5. ANALISIS Y CARATERISTICAS DE LA RED VIARIA E INFRAESTRUCTURAS EXISTENTES

2.5.1. Red viaria existente, trafico y movilidad

Los terrenos en que pretende implantarse el Proyecto CEUS estdn en un punto intermedio
entre las actuales instalaciones de INTA en el CEDEA (Carretera de Matalascafias-Mazagon), y
el ndcleo urbano de Moguer, separado de unos 10 kildmetros de Moguer, y unos 15 del
CEDEA.

Se ha realizado un estudio exhaustivo de los viarios, carreteras, caminos, pistas forestales que
definen el sistema de comunicacidn de la zona, concluyendo con las apreciaciones y decisiones

que se describen en los siguientes parrafos, acompafiado de informacién grafica.

Carretera HU-3110
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Estructura de Comunicacion viaria de la zona de influencia del CEUS
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El acceso desde el nucleo de Moguer al ambito de la parcela donde se ubicara el centro CEUS
se realizara a través de la carretera asfaltada HU-3110 (red viaria de conexién interior segun el
POTAD vy el Plan Especial de ordenacién de las zonas de regadios ubicadas al norte de la
Corona forestal de Dofiana), que parte de la carretera autondmica A-494 que une
Matalascafias con Moguer y enlaza con la Autovia del Quinto Centenario A-49. Esta carretera
de caracter provincial, de unos 10 kildmetros actualmente estd en muy buen estado y con un
buen funcionamiento (de media la velocidad maxima permitida es de 70 km/h), contando con
una seccion total de 9 metros de plataforma, 7 metros para la circulacion y arcenes simétricos
de 1 metro, y con un tratamiento blando de cunetas.

Desde la misma A-494, a la altura de Mazagdn, parte una carretera asfaltada denominada Pista
de las Pefiuelas (itinerario rural principal), que conecta con la citada HU-3110. Este seria el
acceso desde el sur. Esta carretera, de unos 9 kildmetros, posee una seccién media de 6
metros de rodadura, sin arcenes. El estado de la carretera es variable; un tramo inferior de
unos 500 metros con buen estado de asfaltado, después un tramo central de algo mas de 1 km
con un nivel de degradacién medio, y un ultimo tramo de aproximadamente 7 kilémetros
hasta conectar con la HU-3110 que vuelve a tener una calidad media alta de asfaltado, es

decir, sin baches ni irregularidades.

A continuacién se muestran imagenes de cada uno de los tramos de esta pista forestal

asfaltada en la que se comprueba su seccién y estado:

SRR - :

=
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=
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-
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=
-
=i
=




10 de marzo 2015 Boletin Oficial de la Junta de Andalucia Num. 47 pagina 185

Carretera de las Pefiuelas. Tramo 1_inferior

‘—-'l'-.

Carretera de las Pefiuelas Tramo 3_final

De la interseccion de la Pista de las Pefiuelas con la carretera provincial HU-3110 surge hacia el
este un camino forestal (perteneciente seguin el Plan Especial de ordenacion de las zonas de
regadios a la red de itinerarios rurales principales), que se considera el inicio del camino a
Lucena, enlazando después hacia el norte con la pista forestal del Tresmal, también

denominada “Camino de Santa Catalina”. Esta pista forestal, camino a Lucena, posee un
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primer tramo oeste-este de aproximadamente 1,5 kildmetros hasta llegar a un cruce de
caminos donde surge hacia el norte la pista antes referenciada. Este tramo con una seccién
actual total de 7 metros esta actualmente sin asfaltar, quedando la capa de suelo seleccionado
compactado, y presentando un grado importante de irregularidades, que hacen el transito

rodado complicado.

Camino forestal inicio de camino a Lucena.

Es por esta pista-camino forestal por donde se tendrd acceso al centro CEUS, que conectara a
ésta en un punto aproximadamente a 350-400 metros (dependiendo de la configuracién final
de la edificacion del area funcional del control de operaciones) hacia al este del cruce entre la
HU-3110 y la Pista de las Pefiuelas. Para el acceso, serd necesario la regularizacién del suelo
seleccionado y el asfaltado de este tramo hasta el punto de acceso y control, que sera la Unica

entrada al Centro, sin necesidad de asfaltar el resto del camino forestal.

Desde la anteriormente citada pista del Tresmal (Camino de Santa Catalina) se llega a conectar
a la Autovia A-49 a través de la A-486 continuando con la A-484. Las principales carreteras de
conexioén interior dibujan un arco al norte en direccidn oeste-este integrado por dichas vias A-
486 y A-484, que unen los principales nucleos de Palos, Moguer, Lucena del Puerto, Bonares,

Rociana del Condado y Almonte.

El camino de Santa Catalina da servicio a la actividad agricola de esa zona y a una urbanizacion
que le da nombre, siendo el estado de esta pista muy irregular. El tramo norte, que parte
desde la A-486, tiene una seccidn aproximada de 7 metros, estad asfaltado pero presenta un

grado de deterioro apreciable para la circulacién de vehiculos.
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Pista del tresmal Camino forestal de Santa Catalina. Tramo norte.

El mal estado de esta pista se acentua en su tramo medio, donde va reduciendo de seccién y
presentando cada vez mas irregularidades en el asfaltado, hasta llegar a un tramo sur de unos
2 kildmetros, que es el que conecta con el camino por donde se accederd al CEUS, con muchas

alteraciones y sin asfaltar, lo que hace el transito rodado Unicamente apto para vehiculos 4x4.

Pista del tresmal Camino forestal de Santa Catalina. Tramo sur.
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Es por ello que no se contempla como posible alternativa de llegada al centro por esta pista del
Tresmal, que actualmente tiene un transito estacional derivado de la actividad agricola y la
urbanizacion de Santa Catalina, explicacién de por qué esta asfaltado solo el tramo norte que
es donde se concentra la zona de influencia de cultivos y urbanizaciones. Este camino

anteriormente estos caminos eran de tierra y fueron realizados por el IRYDA y el IARA.

A nivel general en cuanto a la accesibilidad la principal via de comunicacion del ambito con el
exterior es la A-49 Huelva-Sevilla, que discurre al norte del dmbito a unos 15 km. Para Ia
conexién con dicha autovia desde el centro, la opcidn idonea es a través de la HU-3110 y A-
494, que como se ha comentado estan en muy buen estado. Otra alternativa seria a través de

la Pista del Tresmal, pero debido a su deficiente estado, se hace inviable.

Como referencia principal cercana al centro esta la capital onubense, Huelva, que se encuentra
comunicada con Sevilla y Portugal a través de la citada Autopista del Quinto Centenario A-49, y
gue presenta carreteras de acceso final al Centro a través de la A-494 y N-442, que discurren
entre Matalascafias y Huelva. Completan la conexién exterior la A-483 Bollullos-Matalascafias,

que en el tramo norte entre Bollullos y Almonte es autovia.

La comunicacion del CEUS con las actuales instalaciones del “CEDEA”, se hace a través de la
citada Pista de la Pefuelas y la carretera autonémica A-494, donde se ubica dicho centro, a

una distancia de unos 15 km.

Se constata que existe una red viaria suficiente de acceso al centro, con posibilidad de varias
alternativas posibles sin mucho coste temporal. Esta situacion es importante de reconocer ya
que el sistema se ve alterado en verano, al aumentar la poblacion estacional de Matalascanas

y Mazagén.

2.5.2. Infraestructuras de servicios

a. Energia eléctrica y corredores energéticos

Desde el punto de vista del trasporte y suministro, la alimentacidon e interconexion de la
provincia de Huelva se realiza principalmente mediante dos lineas independientes
provenientes de la provincia de Sevilla: Guillena-Onuba y Santiponce-Torrearenillas, a la
tensién de 220 kV. De esta ultima linea, indicar de la existencia del tramo de linea de alta
tension propiedad de Red Eléctrica Espafiola (REE) con la denominacién “Torrearenillas-Rocio”,
extremos en los cuales se ubican las subestaciones correspondientes. Este tramo cruza la zona
y queda afectado en su parte central por la implantacién del proyecto CEUS, lo que implicara

su necesario soterramiento.
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Asi mismo en el entorno existen dos lineas de media tensidon de 15 kV cercanas al ambito de
actuaciéon. La primera de ellas, al oeste de la ubicacidn del proyecto, tiene un trazado
sensiblemente paralelo al arroyo de la Gruya discurriendo por la zona de cultivos colindante
con el dmbito. La otra linea, que cruza con ésta primera al norte de los terrenos, discurre al

este de los suelos también a través de cultivos.

Ademds, como alternativa para la conexion, existe la posibilidad de hacerlo a la nueva
subestacién de transformaciéon que se ha ubicado en las proximidades del municipio de
Moguer, pues en la actualidad dispone de potencia suficiente para suministros industriales a
instalaciones como la del CEUS. No obstante esta opcidn supondria una linea aérea de tensién

de gran distancia.

Desde el punto de vista de la produccién, a nivel general en la Punta del Sebo (Huelva) existe
una central térmica de energia eléctrica propiedad de Endesa, en Palos de la Frontera hay dos

grupos de produccidn propiedad de Unién Fenosa.

Respecto de otras energias, al sur del ambito, a unos dos kildbmetros, se encuentra el corredor
Sevilla-Huelva donde discurren un oleoducto y un gasoducto, conectando el poligono de la
Punta del Sebo con el area de Sevilla (Coria del Rio). La traza de ambas tuberias discurre

paralelas y enterradas.

El gasoducto no sélo conecta la estacién regasificadora de gas natural de Huelva con Sevilla,
sino que también enlaza los sondeos de gas ubicados en el municipio de Almonte con la red
nacional. La explotacion de los dos sondeos, situados al sur del arroyo de La Rocina, implica la

extension de la red local de gas para su conexién a la red nacional.
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INFRAESTRUCTURA DEL CICLO DEL AGUA

Red de Abastecimiento urbano de aguas

Red prevista en POTAD de Abastecimiento
urbano de aguas

B Tratamiento Terciario
. Tratamlento Secundario

DEPURACION DE AGUAS RESIDUALES URANAS

INFRAESTRUCTURA ELECTRICA
Red de Alta Tension

Red de Media Tensién

| Ambito de Actuacitn de Interés Autondmico

Infraestructuras existentes

b. Abastecimiento de agua y saneamiento

El origen del agua potable de abastecimiento a las poblaciones del entorno, tiene su origen
tanto superficial como subterrdneo. Su captacidn, tratamiento y distribucién lo llevan a cabo

las empresas: GIAHSA y AQUALIA, y se abastecen

tanto de agua superficial, como subterranea
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y de pozos localizados. GIAHSA lleva a cabo la gestidén de los servicios publicos encomendados
por la Mancomunidad de Servicios de la Provincia de Huelva (MAS), que legalmente se
constituye en 2010, debiendo su histérico a la Mancomunidad de Aguas de Costa de Huelva y

la Mancomunidad de Aguas del Condado.

GIAHSA se abastece del Anillo Hidrico de Huelva, cuya agua procede del Sistema Chanza-
Piedras, para suministrar agua a Moguer. Las lineas principales de abastecimiento de agua mas

cercanas al ambito de actuacién son las que llegan a Moguer, Palos y Mazagén.

En el limite occidental de la parcela de interés existe una linea de agua potable que da servicio

a una mancomunidad, existiendo incluso una toma con una valvula de gran seccién.

Por otro lado, el ambito de estudio se sitla en el extenso acuifero de Dofiana o acuifero
Almonte-Marismas, que corresponde al Acuifero-27 de la antigua nomenclatura del IGME.
Actualmente, el acuifero estd compartimentado en dos Unidades Hidrogeolégicas: la UH-
05.51, en la Cuenca del Guadalquivir, y la UH-04.14, en la Cuenca Atlantica Andaluza (Distrito
Hidrografico del Tinto-Odiel-Piedras), que es en la que se ubica el dmbito geogréfico del
Proyecto CEUS.

La calidad del agua subterranea puede calificarse, en general, de buena y apta para los cultivos
de regadio. La presencia de compuestos organicos ocurre fuera de los limites del Proyecto,
especialmente en Moguer y Palos. Los metales hallados en los puntos de control no presentan

problemas para el uso del agua para abastecimiento urbano.

Respecto al saneamiento el municipio de Moguer cuenta con su propia EDAR con un sistema
de aireacién prolongada. También incorpora una linea de tratamiento de fangos activos con
espesado y deshidratacion de los mismos con pardmetros de funcionamiento para una
poblacién equivalente de 26.875, y un caudal de tratamiento de 3.750 m3/dia.

c. Telecomunicaciones. Telefonia y acceso a Internet de banda ancha.

El ambito no cuenta con red fisica de telecomunicaciones préxima. Sin embargo la zona cuenta
con excelente cobertura GSM de los diferentes operadores, y ademas presenta acceso a la red
3G. Han sido consultadas distintas proveedoras de linea de banda ancha que aseguran el

suministro presente y futuro, no habiéndose encontrado problemas relevantes al respecto.

Ademads el C.E.D.E.A se encuentra suficientemente préximo para que fuera posible un enlace

directo via radio con el mismo, y desde este establecer el enlace al exterior.

Se encuentra, no obstante en tramitacion y gestion con el Ministerio de Economia y

Competitividad, de la conexién del Centro CEUS a la Redlris de Centros de Investigacion del
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Territorio Nacional, mediante la ejecucion de linea de fibra dptica soterrada con capacidad de
banda ancha >100Mb, que enlazard directamente con Universidades y Centros de

Investigacién habilitando salida a la Red General de Ethernet.

2.6. ESTRUCTURA DE LA PROPIEDAD DEL SUELO.

Los terrenos necesarios para implantar el Proyecto CEUS son en la actualidad de titularidad del
Excmo. Ayuntamiento de Moguer, que como consecuencia de la declaracién de prevalencia y
desafectacion adoptada por el Acuerdo del Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia de
29 de octubre de 2013 los terrenos han perdido la condicién de Montes Publicos (antes
contaban con la denominacién de Monte Grupo Ordenados de Moguer de matricula HU-
50001-AY, e inscritos en el Catdlogo de Montes Publicos de Andalucia mediante la orden 23 de

febrero de 2012), pasando a tener la condicion de bienes patrimoniales del Ayuntamiento.

El ambito de la actuacidn, con una superficie de 75 Has ya descatalogadas, se localiza en el
Poligono 32 de Moguer, con incidencia parcial en las parcelas catastrales 73 y 60, en concreto,
66,04 Has en la parcela 73 y 8,96 Has pertenecientes a la parcela 60. En su conjunto, la
superficie de 75 Has, conforman un ambito unitario en forma de poligono de cierta

irregularidad, pero de lineas rectas, adaptado a la funcionalidad requerida para la actuacion.

El Ayuntamiento de Moguer al instar el expediente de desafectacion a peticion de INTA, ha
mostrado su intencién de alcanzar un acuerdo para que el INTA pueda acceder a la
disponibilidad de los terrenos (y destinar al uso cientifico-tecnolégico) en el marco de las
relaciones de cooperacion interadministrativa y sin perjuicio de las compensaciones

econdmicas que procedan conforme a la legislacion de bienes de las corporaciones locales.

A continuacion se muestra una imagen explicativa de la ocupacion del dambito objeto de
desafectacion (y objeto de la presente actuacién territorial) en la parcela catastral sobre la

gue se incide, indicando la referencia catastral de éstas.
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3. MEMORIA JUSTIFICATIVA

3.1. OBJETO Y FINALIDAD DE LA ACTUACION

El Proyecto CEUS es una iniciativa publica concertada, promovido de forma conjunta por el
INTA (en cooperacién con el Ministerio de Empleo y Competitividad), y la Agencia de
Innovacion y Desarrollo de Andalucia (IDEA) dependiente de la Junta de Andalucia, conforme al
convenio colaboracién interadministrativo de 22 de Noviembre de 2011, autorizado por

acuerdo del Consejo de Ministros de 18 de noviembre de 2011.

El Proyecto CEUS, de conformidad con las previsiones del Convenio de Colaboracion suscrito
entre MICINN, IDEA e INTA, tiene por objeto la realizacion de un Centro de Ensayos para

desarrollo e investigacidn con sistemas no tripulados.

Los sistemas aéreos no tripulados, denominados actualmente “Remotely Piloted Aircraft
Systems (RPAS)” son sistemas aéreos que no transportan al piloto en su interior realizando
vuelos bien de manera auténoma bien pilotados de forma remota. El desarrollo de estos
sistemas comenzd en aplicaciones militares en los afios 50 y en la Ultima década han
experimentado un crecimiento casi exponencial en dicho ambito y se han convertido en una
tecnologia de gran potencial y crecimiento para aplicaciones civiles, tal y como se recoge en el
documento de trabajo de la Comisiéon Europea “Towards a European strategy for the
development of civil applications of Remotely Piloted Aircraft Systems (RPAS)” de 12 de
Septiembre de 2012, en el que se recogen gran numero de dmbitos de aplicacién, donde la
aviacion tripulada tradicional no puede aplicarse, o bien donde no es competitiva frente a las

caracteristicas que presentan los sistemas no tripulados.

Las instalaciones que tiene el INTA en El Arenosillo (el CEDEA) vienen trabajando desde hace
mas de 40 afios en el desarrollo y ensayos de sistemas no tripulados. Aunque en los ultimos
afos la actividad en este area se ha visto incrementada en paralelo con el auge de dichos
sistemas, las mencionadas instalaciones se encuentran limitadas debido a la falta de espacio y
sobre todo de un vial-pista, que permita el despegue aterrizaje de sistemas no tripulados de
mas de 150 kg vy facilite los ensayos en tierra de vehiculos terrestres no tripulados, a los
nuevos sistemas mucho mas auténomos y mas grandes que los anteriormente desarrollados,

lanzados mediante una catapulta o directamente por un operador con la mano.

El proyecto de puesta en marcha y explotacién de un centro de ensayos para sistemas no

tripulados — CEUS- nace como consecuencia de la necesidad de unas instalaciones de las
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caracteristicas propuestas dado el gran desarrollo y la proyeccidn futura de dichos sistemas, tal
y como se ha puesto de manifiesto en los parrafos anteriores. El Proyecto CEUS se plantea
como una ampliacidn de las capacidades ya existentes del CEDEA, aprovechando tanto los
equipos existentes para trayectografia, como de la amplia experiencia acumulada por el INTA

en ensayos en vuelo de sistemas auténomos.

El proyecto CEUS supondra una ampliacién de las instalaciones de CEDEA y un aumento de su
capacidad, permitiendo disponer de un centro de experimentacidn y certificacién especifico
para sistemas no tripulados, tanto aéreos como maritimos y terrestres. Dicho Centro supondra
una instalacion cientifico-técnica Unica en sus caracteristicas en Europa que permitirad el
ensayo y certificacion de sistemas y podra ser usado por cualquier empresa que lo requiera en
el ambito internacional, asi como por Universidades y Centros de Investigacidn para validar y/o

certificar los desarrollos de sistemas y equipos para sistemas no tripulados.

Si bien la ampliacion del caracter investigador de la actividad realizada por el CEDEA, conlleva
la puesta a disposicion de sus medios e instalaciones tanto de las nuevas infraestructuras como
de las ya existentes para proyectos de 1+D de Centros y organismos colaboradores tanto del
INTA como de la Junta de Andalucia, posibilitando y favoreciendo la disposicion de laboratorios
de investigacion relacionadas con la actividad propuesta de los US en el nuevo Centro. Tal es el
ofrecimiento al Consejo Superior de Investigaciones Cientificas (CSIC) por medio de la Estacién
Bioldgica Dofiana (EBD), a la Universidad de Huelva (UHU) por el Departamento de Ingenieria
Electrénica de Sistemas Informaticos y Automatica vy el realizado por las empresas relevantes
del sector, como demuestra la gran cantidad de cartas de apoyo al proyecto recibidas por sus

promotores.

En sintesis, el Proyecto CEUS es un Laboratorio de Excelencia e Investigacion para sistemas
auténomos con fines exclusivos de 1+D+i, quedando toda su infraestructura a disposicion de la
investigacién, certificacion y calificacion de proyectos nacionales e internacionales de

investigacién sobre sistemas auténomos.
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3.2.  JUSTIFICACION DE LA ESPECIAL RELEVANCIA DE LA ACTUACION DEL PROYECTO CEUS
PARA EL DESARROLLO ECONOMICO, SOCIAL Y TERRITORIAL DE ANDALUCIA.

La Ley 1/1994 de Ordenacion del Territorio de Andalucia (en adelante, LOTA) prevé en su
art.38 la Declaracién de Interés Autondmico como un instrumento singular de gestidon

territorial de asuntos de interés regional.

Es una declaracidon cuya competencia corresponde al Consejo de Gobierno de la Junta de
Andalucia a propuesta de la Consejeria competente en materia de ordenacién del territorio, y
previa iniciativa de la Consejeria competente en razén de la actuacion. La declaracidn precisa
de un tramite de previa audiencia de las Administraciones Publicas afectadas, y de los

Ayuntamientos en cuyo término se pretenda localizar la actuacion.

La declaracién precisa de un documento técnico, sea el estudio informativo, anteproyecto u
otro documento de andlogo alcance, y necesariamente debe acompafiarse la justificacién del
cumplimiento de los criterios establecidos en el art.38 de la LOTA para legitimar esa

declaracion.

Por su parte, el art.41 de la LOTA ha sido incorporado por la Disposicién Adicional Segunda de
la Ley 4/2011 sobre inversiones estratégicas, y dispone en su apartado 1 que “el Consejo de
Gobierno podra declarar de interés autondmico las inversiones empresariales declaradas de
interés estratégico para Andalucia por la Comisién Delegada para Asuntos Econdémicos. Esta

declaracién afectara y comprenderad las obras que dichas inversiones requieran”.

Mediante Orden de 9 de mayo de 2014, se publica el Acuerdo de 18 de marzo de la Comisién
Delegada para asuntos Econémicos por el que se Declara Inversion Empresarial de Interés
Estratégico para Andalucia el proyecto «Centro de ensayos para sistemas no tripulados
(CEUS) en el Arenosillo, término municipal de Moguer (Huelva)», conforme a la Ley 4/2011,
de 6 de junio, publicado en BOJA de 16 de mayo de 2014.

Hay que aclarar que la declaraciéon de Interés Autondmico de inversiones empresariales
declaradas de interés estratégico para Andalucia, prevista en el art.41 de la LOTA contiene una
regulacidon analoga en cuanto a los efectos a la establecida en los articulos 38 y 39 de la LOTA,
salvo que la legitimacion de su inmediata ejecucion no le exonera de la solicitud y
otorgamiento de la correspondiente licencia (art.41.5.b LOTA), y al tiempo, la declaracion de
utilidad publica (y la necesidad de urgente ocupacién) a efectos de expropiacién se reduce a
los terrenos necesarios para la conexidn a las redes generales (no a todos los terrenos en que

se localiza la actuacidn).
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En este tipo de Declaracion de Interés Autondmico de Proyectos Estratégicos, el Consejo de
Gobierno determina el alcance de la misma y las condiciones para su desarrollo, estableciendo
las obligaciones que debera asumir la persona promotora de la inversién empresarial objeto
de la declaracion. De esta forma, el incumplimiento de los requisitos y condiciones
establecidos en la Declaracién puede determinar, previa tramitacion del oportuno expediente,

su revocacion por el Consejo de Gobierno.

Y especificamente para la Declaracion de Interés Autondmico de las actuaciones previamente
declaradas como inversidn empresarial de interés estratégico para Andalucia, el articulo 41.4
de la LOTA dispone:

“4. La declaracion se producird una vez redactado el estudio informativo,
anteproyecto u otro documento de andlogo alcance, a los que se acompafiard, a
los efectos de lo previsto en este articulo, memoria justificativa en la que se
acredite su especial relevancia para el desarrollo econémico, social y territorial de

Andalucia”.

En consecuencia, se hace necesario acreditar la especial relevancia para el desarrollo
econdmico, social y territorial de Andalucia del Proyecto CEUS de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 41.4 de la LOTA.

3.2.1. La especial relevancia de la actuacion para el desarrollo economico y social de
Andalucia.

La actuacion del Proyecto CEUS cuenta con una especial relevancia derivada de su proyeccién

econdmica y social.

A. El impacto econdmico de la actuacion.

En gran medida, el impacto econdmico de la actuacion ha sido constatado por el acuerdo de
la Comision Delegada de Asuntos Econdmicos que ha declarado la actuacién como inversion

de interés estratégico para Andalucia.

El Informe de Junio 2011 sobre el sector aerondutico publicado por la Fundacion Hélice, el
sector aeronautico andaluz supone un 1,38% del producto interior bruto de la regién, llegando
al 17% del PIB industrial y alcanzando el 36% del de las provincias de Sevilla y Cadiz, habiendo
experimentado un crecimiento respecto al afio 2011 que se ha visto refrendado por un

crecimiento en el empleo generado del 5,1%, alcanzandose los 10.802 empleos directos.
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De acuerdo con las predicciones de crecimiento de los principales actores en el sector de los
sistemas no tripulados, el mercado de estos sistemas se doblard en los préximos afos,
alcanzando cifras de negocio superiores a los mil millones de euros en Europa, que representa
en la actualidad el 10% del mercado global, si bien se trabaja activamente desde todas las
instancias en reducir la distancia con los grandes dominadores de este mercado, que son los
Estados Unidos de América e Israel. Si esto se consigue, la evolucién del mercado europeo
puede presentar cifras de crecimiento aln mas elevadas, ya que se prevé a nivel mundial un
crecimiento para los préximos afios que lleven a alcanzar cifras de mercado por encima de los
guince mil millones de euros anuales. La Union Europea considerard el desarrollo de estos
sistemas no tripulados como ambito de actuacion de especial relevancia en el programa de
trabajo del Horizonte 2020, actualmente en desarrollo, y trabaja activamente en el desarrollo
de una normativa civil que permita la integracion de estos sistemas en espacio aéreo no
segregado. Alineados con estas politicas, tanto para el Gobierno de Espafia como para el
Gobierno Auténomo de Andalucia, se han contemplado los RPAS como de interés estratégico

para Espafia y Andalucia en los respectivos planes estratégicos para el sector aerondutico.

El Centro de Ensayos de UAS (CEUS) tendra como primera actividad la realizacidon de ensayos
en vuelo con sistemas no tripulados de tipos MALE (Medium Altitude Long Endurance) y HALE
(High Altitude Long Endurance). Serd una instalacion permanente para el desarrollo de nuevos
vehiculos no tripulados, realizacidn de ensayos, simulaciones, validaciones de tecnologias, asi
como entrenamiento y formacién de tripulaciones y operadores de cargas utiles para dicho

tipo de aeronaves.

El uso creciente de sistemas auténomos previsto para el futuro, sobre todo en el campo civil,
generard previsiblemente una gran demanda de estos equipos, por lo que el centro de
experimentacion especifico para US, convertird a Espafia en pionera en este tipo de
establecimientos y en centro de referencia en Europa para los ensayos en el dominio de los

sistemas no tripulados (US).

Empresas del sector, universidades y otras entidades han demostrado su interés en participar
activamente en este proyecto, apoyando y colaborando en la iniciativa, como se refleja en las

cartas de intenciones y apoyo que se han suscrito.

El Centro CEUS promovera el desarrollo cientifico y tecnolégico de la regién dadas las
caracteristicas del mismo, generando empleos de alto valor afiadido y estable y resultando
tractor para toda la regién, dandose la oportunidad de convertir la zona en el nuevo polo de
desarrollo aeroespacial de Andalucia especializada en unas tecnologias novedosas y de gran
crecimiento. El CEUS coadyuvara a materializar lo establecido por la Junta de Andalucia en su

Plan Andaluz de Desarrollo industrial, PADI, y lo concretado en el Programa Aeroespacial 2010-
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2013, aprobado por los agentes sociales en el marco del dltimo acuerdo de concertacion social

andaluz.

La puesta en marcha de CEUS conseguira convertir a Andalucia en el polo mas importante en
cuanto a la especializacién en sistemas auténomos no tripulados, creando un efecto llamada
tanto de empresas como de conocimiento, que a su vez realimentara dicha situacion,

permitiendo un desarrollo a largo plazo continuado y de gran valor afiadido.

El Proyecto CEUS ofrecerd en Andalucia a la industria europea en general, y a la espafiola en
particular, unas instalaciones Unicas en las que poder desarrollar y experimentar tecnologias y
conceptos de operacion aplicados a sistemas no tripulados (UAS, UGS y USS) de manera

continua y segura.

Los sistemas no tripulados son hoy en dia el mercado de mayor crecimiento dentro de la

industria automatica y robética a nivel mundial.

La industria espafiola estd haciendo grandes avances en el sector de los sistemas no
tripulados, participando no sélo en programas internacionales sino también en desarrollos

propios y en proyectos de investigacion.

En noviembre de 2009, el Ministerio de Industria lanzé el Plan Estratégico para la Aerondutica
hasta 2014, en el cual se expresa el interés de que Espaina albergue el Centro de Ensayos de
UAS CEUS.

Tanto el PADI como el Programa Aeroespacial Andaluz 2010-2013 definen el sector
aeroespacial, y en concreto, el desarrollo de Sistemas Aéreos No tripulados, como una de las

actividades estratégicas para el sector aeroespacial andaluz, en los proximos afios.

El proyecto tendrd necesariamente un impacto socio-econdmico positivo en la provincia de
Huelva, al servir de base para el desarrollo del tejido econdmico y empresarial y la creacion de
puestos de trabajo de calidad que contribuyan a la disminucién de las tasas de paro y a la

convergencia global con los indices de renta europeos.

Las principales agencias de financiaciéon de actividades de 1+D contemplan un incremento
importante en los fondos dedicados al desarrollo de nuevos US y a su utilizacién en
aplicaciones relacionadas con el reconocimiento y la recogida de informacién en formato de
imagenes u otras como la seguridad, el control de fronteras, la vigilancia de puntos de interés,

etc.

Teniendo en cuenta que la actividad del Centro es, en cierta medida, temporal basada en

“campanas de ensayos”, un numero importante de personal técnico se desplazara
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eventualmente a la zona, aumentando en gran medida el coeficiente de ocupacién de toda la

hosteleria a lo largo de todo el afio, ya que el uso de este Centro no es estacional.

Tal y como viene ocurriendo en la actualidad para las operaciones del CEDEA, la operacion del
Centro CEUS traerd consigo la llegada de cientificos, tecnélogos y técnicos de las empresas y
organismos vinculados, que se desplazaran para realizar campafias de vuelos que podrdn
consistir en varios dias, semanas e incluso desarrollos de afios de duracién, en mayor medida

de lo que actualmente viene siendo en el actual CEDEA.

Por otro lado, para la comarca, la instalacién del Centro supondra un gran foco de atraccidony
desarrollo para la industria aerondutica nacional e internacional, despertando el interés por
parte de fabricantes de UAS, organismos reguladores, Universidades y Centros Tecnoldgicos,

entre otros.

Por tanto, esta instalacién contribuira enormemente al desarrollo cientifico de la region,
fuertemente arraigada en la agricultura, la pesca y la industria quimica. Con esto, también
aumentara la proyeccion turistica de la zona, que ya cuenta con destinos naturales y culturales

significativos.

El Proyecto CEUS como unidad promotora del nuevo modelo productivo basado en el
desarrollo de los sistemas RPAS cuenta con un presupuesto total de cuarenta millones de
euros (40.000.000,00 €).

B. El Impacto social de la actuacion. Generacion de empleo

La instalacion del Centro traera como consecuencia un impulso econémico a la zona gracias a
la inversion directa para la realizaciéon de la infraestructura necesaria hasta la finalizacion de
sus instalaciones. Posteriormente, una vez puesto en servicio, se requerird un numero
importante de puestos de trabajo directos asociados a la operatividad, mantenimiento y

seguridad del Centro.

El desarrollo del Proyecto CEUS, permitirda no soélo ofertar puestos de trabajos directos e
indirectos durante el tiempo de desarrollo de las obras, sino que ademads creara de forma
permanente puestos de trabajos directos en su funcionamiento ordinario. Pero ademas
posteriormente se abrirdn expectativas para la implantacidén de industrias relacionadas con el

sector aeronautico, electrénica y mantenimiento.

El CEUS es un Proyecto innovador que refuerza la sociedad del conocimiento, en tanto en
cuanto es un desarrollo cientifico [+D+i de los nuevos sistemas auténomos y su integracién en

espacio aéreo controlado, existiendo tanto en la definicion del Convenio entre los promotores,
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del cual nace el Proyecto, como en la asignacién de fondos para el proyecto (FEDER), la firmeza
de realizacidon de un Centro de Ensayos y Especializacion que vaya en la linea investigadora de

nuevas tecnologias de los patrocinadores: MICINN, IDEA e INTA.

La provincia de Huelva y en concreto el municipio de Moguer y colindantes mantienen casi en
exclusividad un patrén productivo agrario en el sector tradicional de la actividad econdmica. El
nuevo Proyecto permitiria la diversificacion industrial a una poblacidon con una proyeccién
tecnoldgica industrial practicamente nula. Asi mismo reduciria el enorme nivel de desempleo
de mano de obra de alto nivel formativo de la zona, permitiendo reducir los altos coeficientes
de migracion y pérdida de mano de obra altamente cualificada y elevado coste formativo

invertido por la sociedad.

Si bien, el desarrollo y los ensayos de caracter cientifico que sustenta la razén de ser del
Centro, no tendrdn un cardcter relevante por el volumen de mano de obra, el efecto de
atraccién de la industria aeronautica por razones de implantacién préoxima a la ubicacién del
CEUS, posibilitara la implantacion en los poligonos industriales préximos de centros

subsidiarios de fabricantes de electrdnica, y estructuras aeronduticas y auténomas.

Tras un estudio inicial de generacién de puestos de trabajo, tanto directos como indirectos, se

han estimado las siguientes cifras segln distintas fases:
e  Fase de construccion: alrededor de 500 puestos en trabajos de construccidn y afines.

e Fases de operacidn: unos 250 puestos de muy alta cualificacién en una etapa, y hasta

500 para una segunda.

e Mantenimiento: entre 40 y 80 puestos de trabajo, seglin las fases de operacién

comentadas.

En definitiva, el CEUS es un proyecto que implica una aportacién a la cohesién territorial y al
desarrollo de una zona tan desfavorecida como es el término de Moguer y la comarca en que
se inserta, como asi lo demuestran los altos niveles de desempleo (superiores al 32%), y la
debilidad de su estructura econdmica con dudoso proyecto de futuro y mantenimiento de la

competitividad.
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3.2.2. Laespecial relevancia de la actuacién para el desarrollo territorial de Andalucia.

La especial relevancia del Proyecto CEUS para el desarrollo territorial de Andalucia deriva de

las siguientes consideraciones:

Primera.- Es una actuacion que genera una infraestructura/dotacién de relevancia regional
gue aprovecha las potencialidades del territorio andaluz y contribuye a satisfacer los planes

y programas de la Comunidad con incidencia en la ordenacion del territorio.

El Proyecto CEUS es una actuacion publica concertada que tiene como objetivo generar una
infraestructura/dotacion territorial necesaria para la investigacion y el desarrollo tecnolégico
de los Sistemas No Tripulados en la Comunidad Auténoma de Andalucia. Ademas supone
aprovechar la potencialidad territorial existente en Andalucia de contar ya con las
instalaciones del CEDEA.

El Proyecto CEUS pretende eliminar el principal obstaculo que se presenta en la actualidad
para el avance de los sistemas no tripulados, como es la manifiesta carencia de una
infraestructura adecuada para apoyar el desarrollo de las pruebas de vuelo de estos sistemas

gue no pueden realizarse fuera de zonas restringidas y limitadas para estos fines.

La importancia estratégica de superar esta carencia infraestructural del pais, de la que se hace
depender los avances en la investigacion y desarrollo tecnoldgico de los Sistemas No
Tripulados, conjuntamente con la oportunidad de que esa dotacién se pueda localizar en la
Comunidad Auténoma de Andalucia al ya existir las instalaciones actuales del CEDEA a las que
debe vincularse de forma necesaria, han motivado la conformacién del Proyecto CEUS, como

una actuacién publica concertada entre la Administracién del Estado y la autondmica.

El Proyecto CEUS es una actuacidn que contribuye al desarrollo territorial de Andalucia en la
medida que persigue satisfacer los objetivos territoriales establecidos en los planes vy
programas -con incidencia en la ordenacion del territorio- aplicables en la Comunidad
Autonoma de Andalucia, y en especial, asegura el objetivo de lograr la cohesién y desarrollo
sostenible del territorio andaluz establecido en el Plan de Ordenacién del Territorio de
Andalucia (POTA).

En este sentido, entre las lineas estratégicas establecidas por el POTA, para favorecer la
cohesiodn territorial, establece como estrategia (29) “favorecer la localizacidén en las Redes de
Ciudades Medias de equipamientos y servicios especializados adecuando los programas
regionales a las determinaciones del Modelo Territorial de Andalucia.

De otra parte, hay que indicar que el Proyecto CEUS se encuentra previsto en el Programa de

Accién del Sector Aeroespacial 2010-213 de la Consejeria de Economia, Innovacién y Ciencia
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de Junta de Andalucia, que es un instrumento de desarrollo del Plan Andaluz de Desarrollo
Industrial 2008-2013 aprobado por Decreto 10/2008, de 22 de enero.

El Plan Andaluz de Desarrollo Industrial es un Plan con incidencia en la ordenacion del
territorio (art.5.2 LOTA).

En este sentido, el Plan Andaluz de Desarrollo Industrial 2008-2013 establece como Objetivo
Principal (3.2) : “Convertir a la industria andaluza en una industria competitiva, basada en el
conocimiento y la innovacidn, que sea motor de desarrollo de la region, sobre la base de

criterios sostenibles y de responsabilidad social”.

Y en su apartado IV, el PADI establece como uno de los principales sectores estratégicos del

Plan, el Sector Aeronautico.

Pues bien, el Programa de Accién del Sector Aeroespacial 2010-2013, que desarrolla el PADI,

establece como objetivos especificos (0.15.2 y 0.15.3) del mismo los siguientes:

“0.15.2 Especializacidn en ensayos de desarrollo de sistemas.

Aprovechando las capacidades, conocimientos y oportunidades que ofrece la FAL, el
futuro CATEC, el IAT, el INTA, la ESI, AICIA, VEIASA y la estructura productiva regional,
expandir las actividades de servicios en estos campos de ensayos y certificacion,
mediante nuevas empresas y mediante la adopcién de esos productos por las

empresas de mejores capacidades tecnoldgicas.

0.15.3 Especializacién en UAVs vy sus tecnologias correspondientes.

Formacidon de consorcios publico-privados capaces de diseiar, fabricar y realizar
desarrollos y ensayos relativos a UAVs. Puesta a punto de las instalaciones precisas

para ello”.

Finalmente en el apartado VI, de las actuaciones propuestas en el Programa de Accién del

Sector Aeroespacial, se prevén expresamente las dos siguientes:

“111.2 Establecer espacios para ensayos en vuelo y experimentacion de aeronaves
tripuladas vy no tripuladas (UAVs).

Desarrollar los trabajos previos al inicio de la construccién de un aerédromo
especializado en las funciones sefialadas. Es una iniciativa tendente a apoyar el
objetivo de convertir a Andalucia en lugar de referencia para ensayos de aeronaves,

experimentacién, pruebas y certificacidon. Para ello es conveniente contar con la
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infraestructura necesaria para poder realizar estas actividades en condiciones

adecuadas de disponibilidad y seguridad.

111.3 Creacion Centro de Excelencia en UAVs

Impulsar la candidatura andaluza para localizar estas instalaciones en el entorno de las

instalaciones del INTA (Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial) en Huelva.(...)

Andalucia se postula como el lugar idoneo para albergar este Centro dada su fortaleza
en el sector aerondutico, su capacidad integradora de aeronaves, su especializacién en
materiales compuestos, su experiencia en aviones de misidén, su capacidad creciente
en el desarrollo de sistemas y equipos, la experiencia con UAVs de su Centro de
Investigacion de referencia AICIA, la existencia de las instalaciones del INTA en el
Arenosillo (Huelva) como emplazamiento adecuado y la facilidad para encontrar el
emplazamiento idéneo dada la baja densidad poblacional del territorio andaluz, y la

disposicidn de la Administracién Regional para apoyar la creacion de este Centro de

Excelencia considerado como estratégico”.

En consecuencia, el Proyecto CEUS se encuentra previsto en una de las actividades de
planificacion del Anexo Apartado | de la LOTA.

En este sentido, el Programa de Accién del Sector Aeroespacial 2010-213 en cuanto actividad
planificadora derivada y directamente vinculada al Plan Andaluz de Desarrollo Industrial
2008-2013 (aprobado por Decreto 10/2008, de 22 de enero), debe considerarse incluida entre
las actividades de planificacién a que se refiere el nimero 16 del Apartado | del Anexo de la
LOTA (“otras actividades de planificacion a que se refieran a las materias que se relacionan en

apartado II”).

De otra parte, debe considerarse que un centro de investigacion cientifica y de desarrollo de
la industria tecnoldgica aeroespacial se integra en algunos de los sectores de actividades a que
se refiere el Anexo Apartado Il de la LOTA, y por ello, susceptible de ser declarado de interés
autondmico, de conformidad con el art.38 de la LOTA, en su consideracion de actuacion
publica concertada, al margen de integrarse en el supuesto del articulo 41 de la LOTA, como

consecuencia, de la previa declaracion de inversidn estratégica.

En apoyo de esta afirmacién, no puede olvidarse que el Plan Andaluz de Desarrollo Industrial
identifica como Agentes del propio PADI, conforme a la Orden de 18 de septiembre de 2006,
por la que se establece la calificacion de los Agentes del Sistema Andaluz del Conocimiento: los
Centros de Generacidon de Conocimiento (incluyendo entre otros, los Centros e Institutos de
Investigacion), y los Centros de Aplicacion y Transferencia de Tecnologia y del Conocimiento

(entre los que se incluyen, los Centros de Innovacién y Tecnologia).
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Quiere ello, significar que el Proyecto CEUS participa tanto del sector educativo, entendido hoy
en un sentido amplio, incluyendo a los centros de investigacidon (en este punto, debe tenerse
presente el apoyo recibido por las Universidades de Sevilla y Huelva al Proyecto) como del
sector industrial, en concreto, del sector mas estratégico: el aeroespacial, en la medida que es

un centro de aplicacion y transferencia de tecnologia y del conocimiento.

Segunda.- El Proyecto CEUS es una instalacidn para la investigacidn cientifica y el desarrollo
tecnolagico, cuyo fomento corresponde a los poderes publicos por mandato constitucional y
legal, y cuya satisfaccion es una finalidad propia de la actividad de ordenaciéon y gestién

territorial.

Los usos publicos y demads actividades publicas que deban realizar las Administraciones en
cumplimiento de mandatos constitucionales relacionados con los derechos de los ciudadanos y
lo principios rectores de la politica social y econdmica, tienen la consideracion de usos de
interés general, a los efectos del articulos 3 apartado 1.a) y 42 de la Ley 7/2002 de Ordenacién
Urbanistica de Andalucia, del art.16.5 de la Ley de Montes y especificamente, a los efectos del
articulo 38 y 41 de la Ley 1/1994 de Ordenacién del Territorio de la Comunidad Auténoma de
Andalucia .

El articulo 44.2 de la Constitucidén establece el mandato de que los poderes promoverdn la
ciencia y la investigacidn cientifica y técnica en beneficio del interés general. Y segun el
art.149.1.15 de la Constitucién corresponde al Estado el fomento y coordinacién general de la
investigacion cientifica y técnica. Y de forma especifica, segun el Real Decreto 1313/2010 de
20 de octubre, corresponde al MICINN la propuesta y ejecucién de la politica del Gobierno en
materia de investigacion cientifica, desarrollo tecnoldgico e innovacién en todos los sectores,
asi como la coordinacion de los organismos publicos de investigacion de titularidad estatal. El
Ministerio, a través de La Direccion General de Transferencia de Tecnologia y Desarrollo
Empresarial, (en adelante DGTTDE) gestiona fondos del Fondo Europeo de Desarrollo Regional
(FEDER) destinados a financiar actuaciones dirigidas a favorecer el desarrollo regional a través
de la investigacion (Programa Operativo de I+D+i por y para el beneficio de las empresas —
FONDO TECNOLOGICO, 2007-2013).

El Proyecto CEUS, pretende crear unas instalaciones de ensayos cientificos y desarrollo
tecnoldgico de vehiculos terrestres y aviones no tripulados. En efecto, el CEUS permitira
implementar al CEDEA de unas instalaciones para ensayos experimentales de sistemas
auténomos que permitan los ensayos de los sistemas terrestres asi como las tomas y
despegues para los desarrollos de los sistemas no tripulados. Por otro lado se dispondrd en el

Centro de plataformas cientificas no tripuladas que permitiran estudios y reconocimientos
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aéreos en situaciones inabordables por plataformas tripuladas. Este hecho hard del Centro, un

laboratorio cientifico Gnico en Europa.

En consecuencia, el Proyecto CEUS, como ampliacion del CEDEA, es una unidad de
Investigacidon cientifica y Desarrollo tecnolégico. En las instalaciones de esta unidad de
investigacién se ensayaran, certificaran y homologaran la puesta en marcha de sistemas no
tripulados de altas prestaciones, con diversos fines y amplias aplicaciones: estudios cientificos,
estudios atmosféricos y control del cambio climatico, servicios de rescates maritimos y
terrestres, observacidon y medicién de pardmetros cientificos, vigilancia para seguridad costera
y terrestre contra actos ilicitos, vigilancia y control de cultivos y pesca, seguimiento de
desastres medioambientales, control ecoldgicos (especialmente proteccidon contraincendios,

etc).

En definitiva, el CEUS es un proyecto innovador propio de las sociedades del conocimiento mas

avanzadas, que permitird directamente el desarrollo cientifico |+D+i de los nuevos sistemas

auténomos vy su integracidn en el espacio aéreo controlado.

Pero al tiempo es un Proyecto Tecnolégico (y tal como se asume en el Convenio de
Colaboracién suscrito entre sus promotores publicos como uno de los principales motivos de

su puesta en funcionamiento) que incorpora un programa de investigacién para la aplicacién

de esta tecnologia a diversos fines cientificos en campos muy diversos.

Por ello, y de conformidad con el art.44.2 de la Constitucidn, el uso de investigacidn cientifica y

desarrollo tecnolégico debe ser considerado un uso de interés general.

En cuanto uso de interés general, la actividad planificadora y gestora de la Administracién
Territorial encaminada a asegurar la implantacion en el territorio de infraestructuras y
dotaciones publicas dirigidas al fomento de la investigacidon cientifica y desarrollo
tecnolégico, debe estimarse como una actividad territorial congruente con las finalidades
propias del ejercicio de estas potestades publicas, conforme se deduce de lo dispuesto en el
art.3 de la LOUA (fines de la actividad urbanistica) y art. 2.1 de la Ley estatal 8/2007 de Suelo
(TRLS 08), que establece que las politicas publicas de desarrollo territorial deben realizarse

conforme al interés general

En este punto, no puede olvidarse que el Proyecto CEUS cuenta con el apoyo de Universidades
y de la Estacidn Bioldgica de Dofiana, y que también ha mostrado su interés en el desarrollo de

proyectos de |+D.
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Tercera.- El Proyecto CEUS es una actuacion publica que refuerza la modernizaciéon de la
actividad econdémica, en especial, la competitividad de la industria robdtica y aeronautica

espaiiola y andaluza en congruencia con el objetivo establecido en el POTA.

El articulo 130 de la Constituciéon establece que los poderes publicos atenderan a la
modernizaciéon y desarrollo de todos los sectores econdmicos. En consecuencia, es un
mandato dirigido a que las Administraciones promuevan la modernizacién de la actividad

econdmica.

De igual, el POTA establece en su Titulo I, los objetivos del Modelo Territorial de Andalucia,
disponiendo en su apartado 10, como uno de los tres que expresan de manera global la

politica territorial de Andalucia:

“3. Contribuir al desarrollo y aprovechamiento de las capacidades y valores propios del
conjunto de la region y de cada una de sus partes, en la perspectiva de su plena
integracion en el territorio de las redes y de la sociedad de la informacion y el

conocimiento a escala global”

Pues bien, el Proyecto CEUS contribuye al desarrollo territorial de Andalucia al posibilitar que
pueda conseguirse el objetivo 3 del modelo territorial del POTA, aprovechando las
capacidades existentes en el territorio (la previa existencia de las instalaciones del CEDEA vy
unas condiciones climaticas y de navegacion aérea favorable para la implantacidon de este
centro de ensayos) y facilitando el desarrollo de las nuevas tecnologias, lo que favorece el
progreso social y econdmico de la region.

Con este proyecto se reforzard la competitividad internacional de un importante sector en
nuestro pais, como es la industria aerondutica espafiola, dotandole de tecnologias a nivel
europeo que garantice su desarrollo y sostenibilidad futuros, equilibrando la balanza
tecnolégica y generando un entorno favorable para la inversién en |+D+i y para la generacién

de conocimiento.

Con la creacion de estas instalaciones, se prevé un efecto llamada de nuevas implantaciones
de empresas en el sector aeroespacial lo que le ayudard a convertirse en un nudo de

investigacion clave y fortaleciéndose el sistema ciencia-tecnologia-empresa.

Evidentemente el Proyecto CEUS posibilitara afianzar a la regidon andaluza en el sector
aerondutico, presente ya de manera importante en la aglomeracién de Sevilla y con

instalaciones auxiliares en la provincia de Cadiz.

En sintesis, el Proyecto CEUS permitira ofrecer en Andalucia a la industria europea unas

instalaciones Unicas en las que poder desarrollar y experimentar tecnologias y conceptos de
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operacién aplicados a sistemas no tripulados (UAS, UGS y USS) de manera continua y segura.
De esta forma el Proyecto se convertira en un Centro de Investigacion y de Transferencia

Tecnolégica.
Igualmente el Proyecto CEUS favorece la investigacion cientifica y ambiental.

Conjuntamente con los objetivos expresados vinculados a los Planes y Programas Autonémicos
en materia industrial (sector aerondutico), a la defensa nacional y a la Estrategia Estatal de

Innovacién (e2i), el Proyecto CEUS persigue ofertar a la comunidad cientifica europea de una

plataforma de investigacion.

Una buena parte de los Sistemas No Tripulados constituyen una Plataforma Aérea de
Investigacidn configurada para realizar misiones de investigacién atmosférica teledeteccion y

ensayos de nuevos equipos e instrumentos.

Se dispondrd en el Centro CEUS de plataformas cientificas no tripuladas que permitiran
estudios y reconocimientos aéreos, incluso en situaciones inabordables por plataformas
tripuladas. Lo que configura al CEUS, como un laboratorio cientifico Unico en Europa. Los
ultimos incidentes ambientales acontecidos, como la evolucidon de nubes radioactivas, nubes
de polvo volcanico, e inclusién, las nubes de polvo sahariano, han puesto de relieve la
necesidad de disponer de plataformas cientificas areas no tripuladas que puedan analizarlos

mediante incursiones en estos ambientes de imposible vuelo para sistemas tripulados.

El CEUS incorpora un programa de investigacidn para la aplicacion de esta tecnologia a
diversos fines cientificos en campos muy diversos, entre los que destaca el ambiental. Los
sistemas no tripulados permiten: la realizacién de estudios cientificos de la atmdsfera,
importantisimos en el control del cambio climdtico, la observacién y seguimiento de la
avifauna, el seguimiento de desastres medioambientales, asi como otros controles ecoldgicos,

especialmente en la proteccién y lucha contraincendios.

En consecuencia, el Proyecto CEUS ademas de integrarse en la Estrategia Estatal de Innovacién
(e2i), favorecera la investigacion cientifica aplicada a la proteccion ambiental, y en especial,
la de los espacios naturales mas relevantes de su entorno inmediato: el Parque Nacional y el

Parque Natural de Dofiana.

En este sentido, el proyecto CEUS ha sido respaldado por ETBD-CSIC el 19.07.2012 en los
términos de completa compatibilidad con su propia actividad y colaboracién con la futura del
Centro CEUS, basada en la experiencia de ETBD-CSIC en proyectos de investigacién con

aeronaves no tripuladas.
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Cuarta.- El uso cientifico-tecnolégico del Proyecto CEUS ya ha sido declarado de interés

general y prevalente por el Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia.

Las razones expuestas en los apartados anteriores han sido ya tomadas en consideracién y
aceptadas por el reciente acuerdo de 29 de octubre de 2013, del Consejo de Gobierno, “por el
que se determina la prevalencia del interés cientifico-tecnoldgico sobre el forestal del Proyecto
CEUS, promovido por el INTA (Ministerio de Defensa), y consecuente descatalogacién de los
terrenos afectados, sitos en el monte publico «Grupo Ordenados de Moguer», cédigo HU-
50001-AY, CUP numeros 18, 19, 20, 21 y 22, del término municipal de Moguer (Huelva) y de

titularidad del Ayuntamiento”.

El Consejo de Gobierno en la mencionada sesion, acuerda en el apartado primero “declarar la
prevalencia del interés cientifico-tecnoldgico sobre el interés del uso forestal con motivo del
Proyecto CEUS (...).

Y ademas considera “que el Proyecto CEUS es una actuacién publica concertada, que pretende

la creacidon de una dotacion de investigacion cientifica y tecnoldgica, que tiene caracter

estratégico, tanto a nivel nacional por su vinculacidn con la Estrategia Estatal de Innovacidn

como a nivel autondmico, por las caracteristicas excepcionales de este tipo de Proyectos, cuyo

desarrollo tiene por objeto la investigacion cientifica aeroespacial de interés autondmico

estratégico”
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3.3. ESTUDIO DE ALTERNATIVAS DE UBICACION Y JUSTIFICACION DE LA CONCRETA
UBICACION ELEGIDA.

Los criterios para la seleccidon de la mejor alternativa de posicidn de las instalaciones, dentro
del cumplimiento de funcionalidad y seguridad del Proyecto, se basan en el menor impacto en
la conectividad ecolégica de la parcela, la menor afeccion ambiental y paisajistica, asi como la

mejor accesibilidad al centro.

3.3.1. Introduccidn. La necesidad de justificacidn de la concreta ubicacion de la actuacidn.

Debe considerarse como requisito comun para cualquier tipo de solicitud de Declaracién de

Interés Autondmico, la necesidad de justificar la concreta ubicacidon de la actuacion.

El requisito de la necesidad de “justificar la concreta ubicacidn de la actuaciéon” se referencia
en el apartado 2 del art.39 de la LOTA, relativo a los Proyectos de Actuacion Territorial; es
decir, en principio es un requisito exigible exclusivamente para aquellas actuaciones que
siendo susceptibles de ser declaradas de Interés Autondmico conforme al art.38 LOTA, sin

embargo, precisen de un desarrollo urbanistico.

En el presente caso, del Proyecto CEUS, dada su finalidad y alcance, es una actuacién que no
precisa de desarrollo urbanistico alguno (dado que debe quedar asegurada su unicidad e
integridad, sin delimitar espacios con usos urbanisticos diferenciados a efectos de calificacién
urbanistica pormenorizada y de parcelacién). Por ello, el Proyecto CEUS no requiere de un
instrumento que establezca el desarrollo de la ordenacién pormenorizada de su dmbito, como
seria el caso, de un Proyecto de Actuacion de Interés Autondmico previsto en el articulo 39.1 o
un instrumento similar con analogo alcance previsto en la LOUA (como seria el caso, de un

Plan Especial o Plan Parcial) tal como habilita el apartado 2 del mencionado art.39 de la LOTA.

Ahora bien, el hecho de no precisar de un desarrollo urbanistico para la implantacién del
Proyecto CEUS, y por ello, ser innecesaria la formulacién de un Proyecto de Actuacién de
Interés Autondmico, es lo cierto que cualquier actuacién que pretenda acceder a una
Declaracion de Interés Autondmico debe justificar adecuadamente su concreta ubicacion,
por ser éste un requisito consustancial y propio de todas las tomas de decisiones de
naturaleza territorial y urbanistica. Pues en otro caso, de no justificarse, seria una decisidon

arbitraria y por ello, contraria al Ordenamiento Juridico.

Por ello, se procede a justificar la concreta ubicacién de la actuacién del Proyecto CEUS:
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El Proyecto CEUS es una extension del CEDEA que viene funcionando desde el afio 1966 en
terrenos del actual Parque Natural Dofana dentro del término Municipal de Moguer, en la
mayor parte de su extension. Si bien la ubicacion de este Centro ya existente haria
conveniente desde el punto de vista funcional la disposicion del CEUS dentro de sus
instalaciones o anexo a éstas, es evidente que resulta inviable tal alternativa por la Declaracidn
de Espacio Natural protegido de los citados terrenos. Es por ello, que esta opcién preliminar
desde pardmetros exclusivamente funcionales, se ha descartado desde el inicio por su

incompatibilidad ambiental absoluta y radical.

Habida cuenta de la gran cantidad de factores que determinan la correcta ubicacién de Ila
misma, la realizacion de un estudio de alternativas posibles debe incorporar un andlisis
detallado de cada una de las posibilidades de emplazamiento y la incidencia de esos diversos
factores, todo ello, a fin de poder determinar los requisitos de idoneidad de la disposicién en
extension, forma y geometria del Centro, asi como la valoracion de la viabilidad de los diversos

emplazamientos.

El Proyecto CEUS presenta unas caracteristicas singulares por tratarse de un Centro de
Investigacion y Desarrollo de Sistemas Auténomos con fines exclusivamente cientificos y
experimentales. El documento de alternativas (ANEXO 2.2) describe el estudio de busqueda
realizado en Andalucia Occidental con el objetivo de ubicar un Centro de Ensayos de Sistemas
No tripulados. A continuaciéon se realiza una sintesis del mismo, centrandonos en las

alternativas analizadas en el término municipal de Moguer:

3.3.2. Condiciones para la implantacién analizadas en el estudio de alternativas

Para analizar los posibles emplazamientos de dicho Centro, se han detallado los requisitos para
las instalaciones tanto en tierra como en aire, teniendo en cuenta las servidumbres
aeronduticas asociadas. Dado que en estos momentos no existe una normativa aplicable a los
sistemas aéreos no tripulados, por semejanza en las operaciones se ha tomado como
referencia las recomendaciones de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) en lo
relativo a su Anexo XIV, si bien seran de aplicacién no eximente las Normas de Obligado

Cumplimiento correspondientes al Anexo XV, ademds de otros decretos de aplicacion.

Habida cuenta de la geometria y la infraestructura necesaria, asi como el tipo de operaciones

previstas, los criterios de idoneidad para la implantacion de este Centro son los siguientes:
1.  Proximidad al CEDEA (Centro de Experimentacion de “El Arenosillo”)

2.  Integracidon del Centro dentro de las zonas de espacio aéreo segregado establecidas en el

Reglamento de Circulacion aérea Operativa (RCO) del Estado Mayor del Aire.

00065321



00065321

Num. 47 pagina 212 Boletin Oficial de la Junta de Andalucia 10 de marzo 2015

3.  Coeficiente de poblacién en zonas de sobrevuelo para sendas de planeo y despegue

inevitables en vuelos de maximo nivel de riesgo.

4.  Zona de servidumbre perimetral con offset desde eje de pista de 500m a ambos lados sin

posibilidad de actuacion presente y futura de algun tipo de infraestructura.

5.  Orientacién de la pista en base a la accién dominante en la rosa de vientos de la zona de

ubicacion.

6. Integracidn medioambiental, sin afeccidon sobre zonas de especial proteccién, tales como
Zonas RAMSAR, Red Mundial de Reservas de la Biosfera (RMRB), patrimonios de la
humanidad, Red Natura 2000, asi como de Espacios Naturales de Ambito Nacional y

Autondmico.

7. Condiciones meteoroldgicas estables segln situacion geografica macroclimatica sin

afecciones particulares que conlleven variaciones importantes sobre el mismo.
8. Afeccidn con los servicios de transito aéreo. Servidumbres aéreas, aerovias, TMA’s, etc.

9. Proximidad de infraestructuras de alto riesgo, tales son depdsitos de almacenamiento

masivo de combustibles, Centrales energéticas, etc.
10. Proximidad de autovias y carreteras de elevada densidad de transito.

11. Orografia del terreno, tanto en la zona de actuacién como en las sendas de planeo y

adyacentes.

12. Transmisividad electromagnética de la zona por afecciones naturales (orograficas) o

artificiales (lineas de alta tension, transmisores de alta potencia, etc).

13. Viales de acceso existentes, cobertura de redes telefénicas y de datos, proximidad a

aeropuertos, puertos maritimos, facilidad de acometidas eléctricas, etc.

3.3.3. Metodologia del andlisis de alternativas

Para la seleccion del emplazamiento adecuado, se han seguido la siguiente metodologia:

a. Estudio de la Carta de Radionavegacién del Espacio Aéreo Inferior, publicada en la AIP
(Publicacidén de la Informacién Aerondutica) para analizar las zonas prohibidas (LEPs),
restringidas (LERs) y peligrosas (LEDs), las aerovias, los aerédromos y helipuertos, las
areas terminales de control, etc. Para ello, nos ayudamos de los documentos ENR 5.1,
ENR 5.5y ENR 6.1. (Criterios 2 y 8).



10 de marzo 2015 Boletin Oficial de la Junta de Andalucia Num. 47 pagina 213

b. Estudio de la proximidad a nucleos urbanos importantes y zonas con elevada densidad

de poblacion. (Criterio 3).

c. Estudio de los espacios naturales protegidos declarados por el Ministerio de Medio
Ambiente, con especial atenciéon a las Zonas de Especial Proteccion para las Aves
(ZEPAs). (Criterio 6).

d. Obtencién de la rosa de vientos de las zonas propuestas. (Criterios 5y 7).

e. Estudios climdticos meteorolégicos con estadisticas de los ultimos periodos que
permitan desechar factores inasumibles por condiciones de especiales microclimas.
(Criterio 7).

f.  Estudios cartogrédficos zonales de las zonas propuestas, con indicacién de redes

eléctricas, comunicaciones y coberturas. (Criterios 1, 4,9, 10, 11,12 y 13).

3.3.4. Analisis y propuestas de emplazamiento del estudio de alternativas

Teniendo en cuenta el caracter excluyente de la proximidad al CEDEA, el caracter de

singularidad del proyecto, y el andlisis previo a la seleccidn de posibles ubicaciones basadas en:
o Caracterizacién del espacio aéreo. Por compatibilidad con los criterios N22 y 8.
e Espacios Naturales. Por compatibilidad con el criterio N26

o Areas de poblacién. Por compatibilidad con el criterios N23.

Y tras un analisis previo excluyente, las opciones alternativas, como primera seleccién, no
podrian ubicarse en las siguientes areas seleccionadas en rojo en la siguiente figura. Su
ubicacion, por razones operativas deberd encontrarse bajo la influencia del contorno de color

azul:
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En el estudio de alternativas se analiza la posibilidad de seleccionar un emplazamiento
compatible con los requisitos de disefios y la normativa vigente, el cual reduce las opciones a

emplazamientos en: Moguer, Cartaya, Villablanca, Cadiz norte y Cadiz sur.

3.3.5. Condicionantes fundamentales para la localizacion del Proyecto CEUS, como
ampliacion de las actuales instalaciones del CEDEA.

Teniendo en cuenta el caracter excluyente de la necesaria proximidad al CEDEA (justificado de
forma exhaustiva en el documento de estudios de alternativas), se llegan a las siguientes

conclusiones:

1. Proximidad al CEDEA, para poder utilizar espacio aéreo segregado adscrito a éste y al

tiempo realizar una monitorizacion y visualizacion de los ensayos.
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Se parte de un criterio de seguridad aérea. Se debe localizar el Proyecto CEUS dentro
de las zonas de espacio aéreo segregado para esta finalidad. Es una exigencia
establecidas en el Reglamento de Circulacién aérea Operativa (RCO) del Estado
Mayor del Aire.

Este criterio al tiempo permite cumplir con el criterio de no afeccién con los servicios
de transito aéreo (servidumbres aéreas, aerovias, TMA’s, etc, en especial los

derivados de las aéro-rutas de los aeropuertos préximos de de Jerez, Sevilla o Rota

El Centro “El Arenosillo” en funcionamiento cuenta actualmente con varias zonas
segregadas asociadas al espacio aéreo inferior y superior, habilitadas ya para vuelos
con sistemas aéreos no tripulados. Desde el punto de vista tedrico, y desde
consideraciones aeronduticas exclusivas, lo ideal seria situarla bajo la LED 120, pero
esto supondria tener que ubicar el CEUS en Parque Natural, por lo que esta opcion se

descarta.

De forma complementaria, se parte de la exigencia de funcionalidad técnica
vinculada a las actuales instalaciones del CEDEA (criterio 1) para poder cumplir la
labor de seguimiento de los ensayos. La Mdaxima distancia para su ubicacién se
estima en 30 Km. desde las actuales instalaciones del CEDEA. Una distancia mayor
seria inviable, por la imposibilidad de realizar una monitorizacién y visualizacién de

las operaciones desde la pista hasta una altura determinada.

Respeto de la distancia de seguridad a los nucleos de poblacién.

Se descartan todas las posiciones de la pista que supongan sobrevolar, en las sendas

de planeo y aproximacién zonas ampliamente pobladas.

Separacion inmediata a zonas con actividades o infraestructuras.

Las instalaciones deben contar con una Zona de servidumbre perimetral con offset
desde eje de pista de 500 m a ambos lados sin posibilidad de actuacién edificatoria

futura de algun tipo.

Distancia de seguridad a las infraestructuras de servicios publicos de alto riesgo.

Son las exigencias de separacién a la red son depdsitos de almacenamiento masivo
de combustibles, Centrales energéticas, etc. En especial debe considerarse que se

exigen 5 km de separacion a los depésitos estratégicos de Gas y Petréleo.
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5. Separacién a comunicaciones de alta densidad de transito.

6. Requerimientos de configuracién interior de la parcela, adecuada orientacion vy

orografia.

Se debe contar una superficie con una extensién lineal minima de aproximadamente
2,5 Km, para poder ubicar una pista/vial de ensayos de 2 km de longitud, y al tiempo
contar con una orografia y orientacion adecuada de las pistas de ensayo en funcion
de los vientos dominantes, y otros condicionante para las operaciones de despegue y

aproximacion.

Desde el punto de condicionantes ambientales, se exige su Integracién
medioambiental de modo que no suponga afeccién sobre zonas de especial
proteccién, tales como Zonas RAMSAR, Red Mundial de Reservas de la Biosfera
(RMRB), patrimonios de la humanidad, Red Natura 2000, asi como de Espacios

Naturales de Ambito Nacional y Autonémico.

3.3.6. Conclusiones del estudio de alternativas

En el documento de estudios de alternativas se ha realizado un estudio pormenorizado de
diferentes posibilidades de ubicacion para el Centro de Ensayos — CEUS para determinar su
viabilidad y se han ponderado los criterios de evaluacidon para poder establecer la opcidn
Optima. De todas las opciones seleccionadas, sélo una de ellas ha resultado viable de acuerdo

a los criterios excluyentes establecidos, la denominada Moguer II.

De entre las ubicaciones propuestas, aquellas situadas en la provincia de Cadiz se han
descartado por encontrarse a mas de 30Km del CEDEA, de acuerdo al criterio de exclusiéon
mostrado en la explicaciéon de la valoracién del criterio 1 debido a que es imposible
monitorizar las operaciones desde la pista hasta una altura determinada, cuando la normativa
correspondiente a vuelos con certificados de aeronavegabilidad experimentales obliga a que
esto sea asi. Estas ubicaciones, especialmente la denominada Cadiz Norte presentan otras
incompatibilidades con la ubicaciéon del CEUS como son la interferencia con TMAs y Aerovias
(Criterio 8) y unas situaciones meteoroldgicas cambiantes e impredecibles, especialmente en
lo que a vientos se refiere, siendo zonas conocidas popularmente por sus fuertes temporales
de levante.

De las ubicaciones propuestas en la provincia de Huelva, las denominadas como Cartaya y
Villablanca han sido descartadas por incompatibilidad con el Criterio 1 al estar a una distancia

superior a los 30Km. Ademas, dichas ubicaciones presentan valoraciones muy bajas también
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en cuanto los criterios referidos al sobrevuelo de zonas pobladas, dado que en ambos casos la
salida al mar se tendria que realizar sobrevolando poblaciones con densidades de poblacién

altas, especialmente entre la primaveray el final del verano.

Finalmente se han analizado tres posibles ubicaciones en el término municipal de Moguer,
denominadas Moguer |, Il y Ill respectivamente. De ellas, la Gnica viable ha resultado ser la
opciéon Moguer Il.

Todas las zonas cercanas al CEDEA, gue cumplen con los condicionantes fundamentales para la
localizacion (descritas en el apartado anterior) son Montes Publicos, Espacio Naturales
Protegidos, LIC, o ZEPA. Por ello, se elige la ubicacién que desde el punto de vista de valores
ambientales menos coste supone. Es decir, se descartan las ubicaciones localizadas en

terrenos pertenecientes a Espacio Naturales Protegidos, LIC, o ZEPA.

A continuacién se exponen cuales son las fuertes limitaciones medioambientales, sociales y

técnicas que han descartado las alternativas de Moguer | y Moguer .

RESPECTO A LA ALTERNATIVA MOGUER |

Esta alternativa de localizacién se situaria en el extremo Norte o mas bien NE del dmbito
estudiado, al norte del nucleo urbano de Almonte y al E del de Rociana del Condado. Respecto
a las limitaciones ambientales en esta zona se observa que no existen areas sensibles de
ninguna categoria mas alld de la Red Hidrografica. No obstante un andlisis un poco mas
detallado de dicha red, veria graves inconvenientes en ubicar el CEUS dada la complejidad de
la misma en este punto. En esta franja, entre Almonte y Rociana del Condado, existe un MUP
gue seria necesario evitar su afeccién, lo que implicaria tender hacia la zona norte del mismo
en sentido NE-SW de una hipotética ubicacidn del CEUS, practicamente en el limite exterior de

los 30 km. Se trata de una zona con pleno dominio de cultivos.

La zona de estudio para la posible ubicacion Moguer | es la indicada en el siguiente mapa en
formato “OpenStreetMap, donde se muestran las afecciones ambientales de la zona.

Inicialmente presentaria algunas consideraciones interesantes para ser asumida como opcidn,
si bien un andlisis mas detallado advierte la proximidad del importante corredor ecolégico del
Arroyo de las Vaquerizas que circula de Este a Oeste por el centro de la zona potencial,
dividiéndola en dos, asi como otra al Sur de este, que circula de N a S. Esto induciria a buscar
un asentamiento potencial del CEUS en la parte sur del corredor ecolégico para salvar su
afeccién, pues en la zona norte no habria disponibilidad espacial para ubicar el Proyecto (se
precisaria una longitud disponible para los 2,5 km que necesita el CEUS), en un territorio

ademas dominado por cultivos (muchos de ellos tipicos de invernadero de la zona) lo que
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dificultaria enormemente su implantacién por la previsible mala aceptabilidad social derivada

de las necesarias expropiaciones.

ESTUARIO DEL RIO TINTO
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Ubicacion alternativa Moguer I. Afecciones Ambientales del entorno.

En el drea Sur, de esta posible zona, en la ubicacidn del Proyecto no podria disefiarse como
hipdtesis una orientaciéon E-W, de cara a salvar la ocupacién de los cultivos también presentes
en esa zona (pues a priori si habria espacio para su inclusién) ya que esa orientacion es inviable
debido al régimen de vientos, pero aun cuando lo fuera las incidencias en el entorno serian

relevantes pues:

o Se afectaria una gran superficie de red hidrografica de pequefios arroyos tributarios al

de Las Vaquerizas.

e La zona presenta en su zona central (donde podria incluirse a priori el CEUS) lomas y
desniveles, algunas de perfil acusado, que implicaria unos importantes movimientos

de tierras para conseguir las especificaciones de planicie requeridas.

e Y, sobre todo, se afectaria de manera importante (lo seccionaria practicamente por la
mitad) al corredor ecoldgico que conecta los de mas al sur (arroyo del Gago) con los

del norte (Arroyo de las Vaquerizas y el del Avispero que le da continuacidn).

Ante este importante impacto la Unica opcién seria ubicar el CEUS en paralelo a este corredor
y por tanto en sentido N-S, buscando la optimizacion NE-SW. En esta situacién solo habria
posibilidad en el extremo mas al W de la zona marcada (el CEUS precisa de 2,5 km, hay que
recordarlo) el encaje es dificil pues podria incidir al N con el corredor citado y al sur en MUP

pues la disponibilidad espacial es muy limitada. En todo caso, esta posible alternativa
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acarrearia asimismo importantes desmontes y afecciones a cultivos con lo que conlleva esto de
mala aceptacion publica.

Finalmente, observar otro potencial riesgo para la viabilidad ambiental de esta opcién pues, tal
y como se indica en el Estudio de Impacto Ambiental se detecta un movimiento local de
gaviota sombria desde las Marismas hacia el interior y viceversa. Esto supone el trasiego diario
de enormes bandadas de este larido. Quizas la colisidon con pérdida de algun individuo no fuera
un gran, aunque indeseable, riesgo ecoldgico, pero si econdémico por pérdida del material de
vuelo.

Corredores ecoldgicos en la zona de posible ubicacion Moguer |

Por otra parte se precisaria atender en lo posible a la no afeccién a la via pecuaria ubicada al

este de la zona, lo que condicionaria la misma.

En conclusion, desde el punto de vista medioambiental, la proximidad a corredores ecoldgicos

y la escasa disponibilidad espacial junto con los necesarios y elevados movimientos de tierra
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implican impactos ambientales adicionales y el riesgo en la incidencia en movimientos en
laridos ocasionaria riesgos afiadidos para el medio circundante durante las fases de ejecucion y

posteriormente de operacién en las instalaciones del Centro.

El impacto social sobre la correcta aceptacion de una infraestructura como es el Centro de
ensayos para sistemas no tripulados no constituye un factor limitativo, ni en ningin caso habra
de ser excluyente desde el punto de vista de un estudio de posibles alternativas. Habida
cuenta de que esta infraestructura engloba el estudio y desarrollo de tecnologias de nueva
implantaciéon y su desarrollo va intrinsecamente relacionado con la buena aceptacién del
entorno social a este tipo de instalaciones, es de primordial importancia que el impacto social
gue ocasione esta instalacion se traduzca en sentido positivo y de apoyo a la generacion de
industria, empleo y tecnologia en el entorno sin detrimento de la principal fuente econémico-
laboral de la zona como es la industria agropecuaria con las necesarias explotaciones que

hacen posible el sostenimiento social de la region.

Es por ello, que si la implantacién del Centro CEUS requiere parcial o totalmente en su ambito
de la expropiacion de terrenos agricolas en mayor o menor medida, puede desencadenar una
accion social negativa desde este sector que oculte las expectativas industriales, laborales y

tecnoldgicas que este Centro para el desarrollo de nuevas tecnologias traeria para el entorno.

Se hace, en consecuencia, desaconsejable la implantacion de los terrenos del CEUS en zonas
de origen agricola ya que para su correcta aplicacion de las condiciones operativas de
servidumbre, no serian suficientes con la segregacion de las 75Has de la infraestructura sino de
otras adyacentes que aseguren el aislamiento estratégico por razones de operatividad

aerondautica.

La zona a estudio, para la posible implantacidon de Moguer I, cubre una superficie de extension
superior a las 1.200 Has de uso combinado agricola y forestal, manteniéndose en estado
forestal las zonas abruptas con fuertes desniveles y canalizaciones hidrograficas de gran

importancia, ya que son parte del corazén de la red hidrica del Parque Nacional Dofiana.

Asi mismo, la conectividad en la zona es practicamente inexistente tanto en lo referente a
redes de comunicaciones y datos como a accesos que han de realizarse mediante caminos

forestales en muy mal estado.

Bajo estas condiciones de ocupacién y orografia, como limitacion técnica se renunciaria al
coeficiente de poblacién en las proximidades y a la zona de servidumbre perimetral. Si bien no
existe poblacion residente, el alto nivel de explotacién en toda la zona de las 1200Has y
colindantes, hace que la habitabilidad, sin ser estadistica residencial, sea real en aplicacién a
los niveles de ocupacién humana por hectarea de explotacién de las plantaciones tipicas de la

zZzona.
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Segun la Confederacion de Agricultores, durante la época de minima actividad para las
explotaciones agricolas, el nivel de ocupacion es de 3 personas por hectarea, llegando a una
media en épocas de fuerte demanda agricola de 13 jornaleros por hectdrea. Estos valores
llevan a una ocupacion minima de 300 personas por Km? y una maxima de 1300 personas por
Km2. Muy superiores a los maximos admisibles para condiciones de sobrevuelo y servidumbre

operacional, que se consideran en maximos de 25 h/Km?2.

La solucién operativa pasaria por adquisiciones de terrenos agricolas colindantes para salvar
las servidumbre vy para evitar las condiciones de sobrevuelo, cosa que haria totalmente
inviable el proyecto por el impacto social y temporal del mismo ya que obligaria a Ila

adquisicion de mas de 350 Has de zonas agricolas.

&
s

EGREGADO!

o

Limitaciones técnicas de la hipdtesis de ubicacion Moguer |

Como se ha indicado, la zona de estudio es un ambito de muchos arroyos, con curvas de nivel
préximas y en consecuencia diferencias de cotas superiores a los 35m/1000m de distancia en
superficie. Uno de los parametros principales que afectan a la transmisividad electromagnética
es la orografia del terreno ya que afecta a la transmision electromagnética en condicionantes
de “linea de vista viéndose sensiblemente reducida y, lo que es peor, en condiciones

heterogéneas de linealidad por la existencia de irregularidades en horizonte.
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RESPECTO A LA ALTERNATIVA MOGUER III.

La tercera opcidn de ubicacidn identificada en las proximidades de Moguer no invade terrenos
de especial proteccion por el POTAD, sin embargo todas las parcelas afectadas estan
catalogadas como de uso agricola, no siendo ninguna monte publico ni estando catalogada
dentro de otras figuras de especial proteccidn, por lo que a priori pareceria la ubicacién ideal
para el Centro de Ensayos. La ubicacion estudiada ocuparia 57 parcelas de los poligonos 37 y

41 del término municipal de Moguer.

Moguer lll esta situada al oeste del dmbito en las cercanias del LIC Marismas del Rio Tinto, si
bien se ubicaria en una zona con gran proximidad a nucleos urbanos (Moguer al Norte y Palos
de la Frontera al SE) y de areas industriales. Al margen de estas razones, no estrictamente
ecoldgicas pero si de caracter social, desaconsejarian el uso de esta zona para localizar el CEUS.
Es preciso tener en cuenta en todo caso que un accidente en areas industriales podria acarrear
riesgos de contaminacion de suelos y aguas superficiales y subterraneas en areas tan sensibles
como las lagunas de la zona. En este sentido es preciso remarcar que el trafico maritimo
existente en esta zona incluye el abastecimiento de la reserva estratégica nacional de gas,
estando especificamente prohibido el sobrevuelo de este tipo de embarcaciones asi como de
los depdsitos de almacenamiento ubicados muy préximos a la zona (< 5 km), haciendo inviable
la operacion de sistemas experimentales 1+D que requieren volar sobre zonas despobladas o

con coeficiente de poblacidn inferior a 20 h/Km2 para la realizacion de los ensayos.

ESTUARIO DEL RIO TINTO
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Ubicacion alternativa Moguer Ill. Afecciones Ambientales del entorno.
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Se trata de una zona dominada por cultivos de invernadero, que conllevaria los graves
problemas sociales antes sefalados Asimismo se ubica proxima al Paraje Natural de La Laguna

de Palos y Las Madres con los problemas sobre la avifauna abundante en esa zona.

En efecto es muy conocida la interconexion de este complejo lagunar con el Paraje del Estero
de Domingo Rubio, préximo al Norte.

Los 2,5 km del CEUS en orientacion citada NE-SW solo podrian albergarse en el extremo W de
esta zona (afectando a la A-494) implicando que su cabecera Norte quedara enormemente
proxima (200-300 metros) de este Paraje del Estero y la Sur, también muy cercana al Paraje de
la Laguna de Palos y Las Madres. Esta situacion de “encaje” entre ambos espacios invalidaria la

opcioén.

En esta zona los movimientos locales de avifauna son importantes, tal y como se refleja en las
imagenes siguientes.
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Movimientos avifauna del entorno de la posible alternativa Moguer Il
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Movimientos avifauna del entorno de la posible alternativa Moguer Il

La base de datos manejada daria posible presencia de flora amenazada y protegida (Armeria
velutina, Vulpia fontquerana) aunque la transformacion de areas de cultivos excluiria
realmente este riesgo. No obstante hacer indicar que dichas especies aparecen con presencia

en dicha zona segun el catalogo de especies y flora amenazada en Andalucia.

En consecuencia y solo ante el estudio medioambiental de la zona, ésta drea, bajo la dptica
medioambiental, se excluye por riesgos sobre avifauna y por cercania a areas de alta
sensibilidad ambiental (Parajes Naturales Protegidos.), tales como Lagunas del Estero y Las
Madres, Marismas del Odiel, Estuario del Rio Tinto y Estero y Montes de Moguer.

Al igual que en el caso de Moguer |, el impacto social estd vinculado a la incidencia en la
actividad agropecuaria. Es por ello, que si la implantacién del Centro CEUS requiere parcial o
totalmente en su ambito de la expropiacidn de terrenos agricolas en mayor o menor medida,

puede desencadenar una accidn social negativa desde este sector.

Se hace, en consecuencia, desaconsejable la implantacién de los terrenos del CEUS en zonas
de origen agricola ya que para su correcta aplicacion de las condiciones operativas de
servidumbre, no serian suficientes con la segregacion de las 75Has de la infraestructura sino de
todas las adyacentes que aseguren el aislamiento estratégico por razones de operatividad

aeronautica.

Respecto a las limitaciones técnicas esta ubicacidon presenta, a simple vista, las mismas
cualidades y ventajas que la opcion denominada MOGUER Il, pero si mantenemos el
condicionante de orientacion de la pista segln vientos dominantes con factor de
incertidumbre de 202, presenta el problema de que la operacion por el lado sur de la pista, en
aproximacién final, obliga a sobrevolar Mazagdn, asi como la bocana del puerto de Huelva
limitada por el faro del Espigdn Juan Carlos I. El trafico maritimo existente en la zona incluye el

abastecimiento de la reserva estratégica nacional de gas.
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Por tanto respecto al total de requisitos técnicos no seria idéneo respecto al coeficiente de
poblacién en proximidades, la zona de servidumbre perimetral, la orientacién de pista en base
a la accion dominante de vientos, y la proximidad a infraestructuras de alto riesgo.

La distancia minima para realizar una aproximaciéon instrumental por el lado norte

obligatoriamente sobrevuela zonas pobladas y fuera de las zonas de exclusién aérea.

La alternativa estudiada de utilizar una orientacién 120 +202 para evitar sobrevuelo de zonas
pobladas, nos hace efectivo el sobrevuelo del CEDEA, siendo inevitable este hecho por la
proximidad tangencial en trayectoria del Hotel Parador de Mazagdn (Criterio N22). Del mismo
modo, es inevitable el sobrevuelo del Camping Dofiana. En conclusidn la trayectoria forzada de
la pista en esta ubicacion resulta inabordable ya que para evitar sobrevuelos poblacionales,
seria necesario establecer una trayectoria de despegue en rumbo 110 o inferior lo cual invade
de lleno el Parque Nacional Doflana, sobrevuela en la vertical de la carretera A494 durante

5Km, cruzando la carretera forestal de Las Pefiuelas y la carretera forestal de Bodegones.

No obstante la pormenorizacién de determinadas cuestiones y justificaciones mds concretas
respecto a cuestiones técnicas se desarrollan en el correspondiente Estudio de Alternativas

elaborado, con ocasién del trdmite de Declaracidén de Impacto Ambiental del Proyecto.

.ﬁéﬁ DEMOGUER
7 oS g

e la

' ; ; Tk
Moguer NI # A i .-f';j/__,

EWE CENT N

[

—

/%D c;'

Limitaciones técnicas de la hipdtesis de ubicacion Moguer Il

00065321



00065321

Num. 47 pagina 226 Boletin Oficial de la Junta de Andalucia 10 de marzo 2015

La ubicacién Moguer Il es frente Moguer | y Moguer I, la mejor opcién por las siguientes

valoraciones:

e La orografia en las inmediaciones es homogénea para las pruebas de aterrizaje y
despegue, basadas en los sistemas de navegacidn instalados en los sistemas no
tripulados. Es necesario puntos definitorios de reconocimiento del terreno, por parte
del sistema de navegacion, tratando de evitar elementos que lleven a confusién a éste.
Se trata este de un punto critico pues el objetivo de las operaciones es reducir al
maximo los factores de riesgo en las mismas. Las vias que rodean las areas
seleccionadas en la zona de Moguer Il, impiden que se pueda llevar a cabo Ia

operacion de forma segura, en una ubicacién distinta de la seleccionada.

e Moguer I, respeta las zonas de especial proteccién de mayor valor medioambiental
como son el Parque Nacional, el Parque Natural, LICs y ZEPAs de la Red de Espacios
Naturales Protegidos de Andalucia (RENPA).

¢ Moguer Il no interfiere con los TMAs de Jerez, Sevilla o Rota y la Unica afeccion que
tiene a la estructura del espacio aéreo es con la aerovia R-47, que discurre
aproximadamente sobre la ubicacion propuesta a una altitud superior a los 3.500 ft,
sin embargo no se produce interferencia alguna dado que los vuelos de sistemas no
tripulados en la fase de operacion en la que podrian afectar a la aerovia se produciran

siempre a alturas menores.

e Sin embargo, la accesibilidad a la zona esta bien garantizada con conexiones sencillas y
comodas tanto con Huelva como con Sevilla, dando acceso a puertos y aeropuertos

internacionales. Ademas se ha constatado la cobertura de la red mévil 3G.

o La climatologia de la zona es éptima para la ubicacién del centro, ya que se presenta
un alto porcentaje de vientos en calma o por debajo de los 10 nudos, siendo muy
pequefio el nimero de dias al afio con vientos cruzados respecto a la orientaciéon de la
pista. De acuerdo con los datos disponibles tanto de la Agencia Estatal de
Meteorologia como de las estaciones meteoroldgicas que publican sus datos propios

en la zona, se dispone de mds de 300 dias de sol al afio.

En base a todas las justificaciones anteriores, la ubicacion Moguer Il no sélo resulta un
emplazamiento viable para el Centro de Ensayos — CEUS sino que ademas es el mas

apropiado de acuerdo a los criterios establecidos para la eleccion de alternativas.
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Montes Publicos en el marco territorial del proyecto CEUS. Ubicacion Moguer I

3.3.7. ustificacion del ambito seleccionado. MOGUER II. Criterios complementarios para la
localizacidn precisa en su interior.

De todas las alternativas identificadas en la bulsqueda inicial la Unica que ha resultado
finalmente viable al contrastar sus caracteristicas con los criterios de técnicos y ambientales

gue se detallan en el epigrafe anterior ha resultado ser la denominada Moguer Il

La Zona Moguer Il estaba originariamente conformada en su integridad por terrenos
pertenecientes a Montes Publicos.

No obstante, en el interior del dambito Moguer Il, se establecen los criterios finales
complementarios para la ubicacién exacta del Proyecto CEUS conforme a los mejores
requerimientos ambientales y funcionales:

12) Se descartan aquellas posiciones en el interior del area estudiada de Moguer Il que
constituyan dreas criticas para el lince. No puede afectar al area critica para Lince lbérico
(Lynx pardinus) definida en el acuerdo de 18 de enero de 2011 del Consejo de Gobierno por la
que se aprueban los planes de recuperaciéon y conservacion de determinadas especies
silvestres y habitats protegidos. En este sentido, no puede afectar a las zonas que constituyen
habitats de alimento y campeo del lince.
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22) No es posible localizar el Proyecto CEUS en aquellas parcelas de monte publico de
Moguer que actualmente estan destinadas a usos agricolas porque aquellas (que cuenta con
dimensién suficiente) se ubican dentro del perimetro de seguridad/separacion de 5 km de la

Red Estratégica Nacional de Gas.

39) Dentro de las posiciones posibles del area Moguer Il analizada, se descartan aquellas

posiciones que puedan dificultar la conectividad ecoldgica.

Por ello, se evita cualquier afeccion al corredor previsto por el Plan Especial de Ordenacién de
las zonas de regadios ubicadas al norte de la Corona Forestal de Dofiana (aprobado
inicialmente por la Consejeria de Obras Publicas y Vivienda, mediante Orden de 18 de enero
de 2011).

En efecto, en la delimitacién del drea del Proyecto CEUS se ha tenido presente esta cuestion,
de modo que el ambito de la actuacién queda fuera y sin afectar al corredor previsto que
conecta transversalmente los dominios mareales-costeros del Rio Tinto y el interior del Parque
Nacional a través de la prolongacion del arroyo Dehesa del Estero y el arroyo de la Rocina
respectivamente. Del mismo modo también se evita afectar al corredor vinculado al arroyo
Don Gil, y por supuesto al corredor vinculado al arroyo de la Grulla, que es el mas cercano al

ambito definitivo del Proyecto CEUS.

42) Igualmente deben eliminarse aquellas posiciones que supongan generar un nuevo
enclave aislado de usos no forestales dentro del monte publico.

Por ello, el ambito seleccionado finalmente elegido dentro de Moguer Il cuenta con una
proximidad con zonas identificadas como C en el Plan de Ordenacién del Territorio del Ambito
de Dofana, y que al tiempo se encuentren fuera del radio de 5 Km de afeccién de la Red
Estratégica Nacional de Gas.

592) El area o poligono a seleccionar debe permitir contar con una superficie minima de 75

hectdreas y una orientacion adecuada de la pista, que evite los sobrevuelos sobre poblacidn.
Ello hace que la mayor parte de las areas agricolas de Moguer Il deban descartarse.
62) Se evita su ubicacion en zonas incendiadas que estan siendo objeto de reforestacion.

La ubicacién de definitiva evita la superposicidon con zonas incendiadas, después de realizar un
analisis histdrico (cartografico, topografico) de dichas areas que estdn siendo objeto de

reforestacion.
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72) La ubicacion final debe evita cualquier afeccidon sobre la red basica de gaseoductos y
oleoductos que atraviesa algunas zonas de Moguer Il, y que viene identificado como un

pasillo energético en el POTAD.

Pues bien, el resultado final de la aplicacién del conjunto de los requerimientos
complementarios expuestos es que el inico emplazamiento posible dentro de Moguer Il que
cumple los mismos es el que ahora se propone como ambito de la actuacidon de interés

autonomico.

El dmbito finalmente seleccionado permite contar con una superficie suficiente y una
disposicion adecuada para permitir una orientacion de la pista alineada con los vientos
dominantes, y al tiempo que permita una salida directa a las zonas de espacio segregado y no
teniendo que sobrevolar zonas pobladas en la maniobra de salida hacia el mar, atravesando

Unicamente la carretera comarcal A-422 de muy baja densidad de tréfico.

Respecto a la afectacion de infraestructuras criticas o peligrosas, las mds cercanas se
encuentran mas de diez kildmetros en direccidn transversal a las direcciones de aproximacion
y planeo, por lo que no suponen ninguna limitacion a las operaciones del centro. Si bien existe
una linea eléctrica aérea de alta tensién que cruza el ambito, es solucionable mediante una

operacion de soterramiento para garantizar la seguridad de las operaciones.

La orografia del terreno, tanto de las parcelas afectadas como de las circundantes es bastante
plana, con desniveles maximos dentro de la zona afectada inferior a los diez metros, por lo que
se minimizara el movimiento de tierras necesario. Esta planicie, unido a la gran cantidad de
zonas protegidas circundantes facilitara las comunicaciones especialmente entre Moguer Il y
el CEDEA.

La localizacion escogida optimiza la posibilidad de utilizar el equipamiento del CEDEA en base a
las direcciones de aproximacidn y alejamiento, ya que la distancia relativa de cabecera y final
de pista de ésta respecto al CEDEA se encuentra dentro de los alcances de las dpticas de
seguimiento de los sistemas trayectograficos de este centro. Ademas, la distancia a las zonas
de espacio aéreo segregadas de El Arenosillo desde Moguer Il es de tan sélo unos 4 km, por lo
que el vuelo de transiciéon hasta la zona habilitada para ensayos en vuelo de sistemas no
tripulados serd muy corto minimizando cualquier riesgo y acortando y simplificando las

operaciones.
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3.4. ANALISIS DE LA INCIDENCIA AMBIENTAL DE LA ACTUACION Y MEDIOS DE
CORRECCION O MINIMIZACION DE LOS EFECTOS NEGATIVOS PREDECIBLES.

El proyecto CEUS es un reto técnico y ambiental en cuanto a la integracion del proyecto en el
medio y el cumplimiento de la politica ambiental, solamente alcanzable mediante una accidn
coordinada de responsabilidad compartida de los poderes publicos e iniciativa privada a través
de todas las medidas a su alcance en el marco y las condiciones mds adecuadas. Estas medidas
deben permitir avanzar en la convivencia entre la proteccidon de los recursos naturales y el

desarrollo de la sociedad, desarrollo cultural y subsistencia econdmica de la region andaluza.

De conformidad con las exigencias de la Ley de Gestidn Integrada de la Calidad Ambiental, el
proyecto CEUS da respuesta para su integracion ambiental en tres dimensiones—ambiental,
social y econdmica—, superando las originarias normas sectoriales para la proteccion del

medio ambiente.

En el apartado anterior se ha detallado el estudio de alternativas realizado bajo la tutela
ambiental en busca de la mejor localizacién. Una vez seleccionada la mejor opcion, y
constatada su viabilidad ambiental y funcional, se han establecido medidas aprioristicas de
caracter preventivas, correctoras y compensatorias que en su conjunto permiten el mayor
respeto del medio que ocupa, ademdas se converge con las politicas ambientales actuales y

mimetiza la actuacién adaptando el proyecto en su maxima expresion técnica.

Desde el inicio de los planteamientos intelectuales y trabajos de gabinete del proyecto CEUS se
ha entendido necesario y prioritario establecer criterios de actuacidon afines con la
preservacion de los valores ambientales presentes y, en especial, minimizar la afecciones
derivadas de la implantacién de las instalaciones previstas. Este trabajo de adaptacidn
detallada ha derivado en una importante reduccién del ambito de hasta un 60% del que se

planteaba en los avances y estudios previos de la iniciativa.

Por otra parte, los instrumentos de prevencion y proteccion ambiental son la herramienta mas
adecuada para establecer la viabilidad ambiental en el marco de las estrategias sustentables
del programa comunitario y andaluz en materia proteccion, prevencidn y desarrollo ambiental
aportando las medidas preventivas, correctoras y compensatorias no detectadas inicialmente.
Estos procedimientos de evaluacidn ambiental seran la garantia formal de integracion vy
compatibilidad de la actuacidon tanto del planeamiento como de la actividad que alli se

desarrolle.

Son, por tanto, los instrumentos de proteccion y prevencion ambiental la garantia para
establecer la compatibilidad de esta singular iniciativa con un alto nivel de proteccion del

medio ambiente y son ademads el medio para la adecuada y necesaria participacién social. La
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proliferacién de instrumentos al servicio de politicas de desarrollo compatible ha evolucionado
y madurado en los ultimos afios en el plano autondmico, en este caso, la integracién
ambiental del proyecto CEUS se formaliza mediante dos instrumentos de prevencion, uno de

rango estatal y otro de nivel autonémico.

El Proyecto CEUS, deberd cumplir las condiciones establecidas en el propio Estudio de Impacto
Ambiental, en la Resolucidén de la Declaracién de Impacto Ambiental de la Secretaria de Estado
de Medio Ambiente de fecha 9 de octubre de 2014, asi como en la Autorizacion Ambiental

Unificada al proyecto.

El Estudio de Evaluacién Ambiental ha realizado una valoracion de las incidencias potenciales

mas relevantes:

e El Proyecto CEUS posee unas caracteristicas muy singulares como unidad de

Investigacion y desarrollo, tal como se ha expuesto.

e La ubicacién del Proyecto CEUS precisa de condicionantes especificos siendo el mas
relevante su interaccion con el construido Centro de Experimentacion de “El Arenosillo”
(CEDEA) (distancia minima de 30 km) al cual complementa para conseguir una unidad
funcional que permita ampliar sus actividades de |+D+i en sistemas no tripulados,
energias renovables, sondeo meteoroldgico y observacién medioambiental de Ia

atmdsfera, proteccién contraincendios, estudios faunisticos, etc...

e En términos globales no existe ningun factor limitante previo para la construccion y
explotacién del Proyecto CEUS en la zona prevista. No hay efectos significativos sobre el
medio fisico abidtico ni impactos que comprometieran la presencia de los valores
dominantes de la biodiversidad en la zona, de manera especialmente resefiable sobre la

avifauna.

e La afeccidn por ruidos o en la calidad del aire sera practicamente insignificante para la
poblacidn dada la lejania de éstas y la tecnologia de los US con minimos niveles de
emisién; tampoco existird afeccién a este nivel sobre las poblaciones animales,
teniendo en cuenta que su operatividad estard en las 120 op. al afio, con horizonte

maximo potencial de 365 (un aerédromo posee unas 2000-3000 operaciones al afio).

e Los efectos sobre la morfologia del terreno serdn a su vez muy reducidos dadas las
escasas pendientes que dominan en la zona. Asimismo no existe interrupcién

importante de la red de drenaje de aguas superficiales.

o La afeccién sobre la vegetacion debe considerarse como asumible a pesar de que esto

exija una deforestacion, fundamentalmente en la ubicacién de los viales de ensayos, de
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masas de pino pifionero de cierto porte. La realidad es que estas masas se ubican en un
monte dominado por el bosque de P. pinea con una productividad no destacada (turnos
de corta superiores a cincuenta afos). Todo esto sin menoscabo de las acciones que se

deban realizar en relacion a las especies de flora protegidas presentes en la parcela.

La afeccion sobre la fauna serd escasamente relevante durante la construccion donde se
producird un rechazo temporal durante la duracidn de las obras si bien el tipo y
superficie de habitats cercano son adecuados para acoger el mismo. Durante la
operativa los vehiculos aéreos (US) sobrevolaran dreas muy determinadas (LEDs),
consideradas restringidas por peligrosas para vuelos comerciales (son usadas como
reservas de vuelos de prueba del M2 de Defensa). Estos LEDs, uno mas al interior (143) y
otra marina (120), no interceden en términos generales en las areas de movimientos
locales de avifauna. Mayor riesgo tendria el uso del LED 143 por presencia de distintas
especies en el mismo si bien sera el 120 el de mayor utilizacién. Dos aspectos clarifican

la ausencia de riesgos de colisiones:

— Los US volaran a una altura minima de 300 m sobre el nivel del suelo y una media
de unos 500 m, alturas muy superiores a lasque alcanzaria el vuelo de los

movimientos locales de avifauna en la zona.

— El ndmero de vehiculos aéreos sera de una media de 120 operaciones al afio, un

numero muy pequeno, veinte veces menor a cualquier aerédromo comercial.

No afecta directamente a ningun Espacio Protegido sea por Red Natura 2000 o RENPA
(confluyen) a pesar de una relativa cercania de ellos, en especial con la zona de
proteccién del Parque Nacional de Dofiana, también Parque Natural de igual nombre.
Asimismo, no hay afeccidén relevante a nivel indirecto sobre la Red Natura 2000 y las
otras figuras protectoras confluyentes. Los objetivos de conservacién definidos en las
mismas no quedarian afectados de manera significativa por el CEUS, pudiéndose
confirmar la compatibilidad de su operativa con estos elementos basicos de proteccién

del medio natural y la biodiversidad.

Es importante también concluir en que las valoraciones sobre la ausencia de efectos
significativos sobre el entorno natural son compartidas por la prestigiosa unidad
cientifica “Estacidn Bioldgica de Dofiana”, para la cual el Proyecto CEUS es también una
oportunidad para la mejora en el seguimiento de determinadas especies de alto interés

conservacionista (el lince especialmente).
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Ademads de las incidencias valoradas existen algunas cuestiones que deben aclararse para
justificar la idoneidad de generar medias preventivas o correctoras al respecto.

19) Respecto a la fragilidad de algunas especies vegetales y animales presentes, y las obras
(ciclos biologicos de especies amenazadas y operaciones molestas). Las especies mas
sensibles en la zona son las rapaces de interior (ratonero, milano, etc...), no se plantean en
este dmbito ninguna acudtica. Su presencia en el arroyo de La Grulla es posible pero lo
recorren en movimientos locales a otras zonas humedas al W y SW. En todo caso para rapaces
la época mds sensible en general es de diciembre a mayo, no pudiéndose trasladar ni reducir la

época de realizacion de obras al periodo restante.

Con respecto a las especies vegetales, toda la operatividad de maquinaria y personas se
circunscribird dentro del ambito del propio centro no habiendo afeccién a especies externas al
ambito ya que previamente se habran tomado las medidas paliativas oportunas para las

detectadas por los estudios previos realizados.

29) Respecto a la estrategia de actuacion que se ha de seguir en relacion a las especies de
flora protegidas presentes en la parcela.

Las condiciones a este nivel las indica el EslA, el cual dice “Se propone como medida adicional
de prevencion realizar un detallado muestreo de campo para detectar la presencia de especies
de flora amenazada o e interés en la zona de ocupacion del CEUS de cara a asegurar su
ausencia. En caso de detectarse ejemplares de dicha especie estos seran recogidos
adecuadamente si es factible para su trasplante en las instalaciones del complejo o en otro
destino que sefialase la Junta de Andalucia. Las especies a considerar seran:

e Allium pruinatum

o Plantago algarbiensis

o [soetes setaceum

e Stipa gigantea

e Juncus emmanuelis y Armeria hispalensis

e Armeria gaditana

e Centaurea exarata

o Mercurialis elliptica

e Armeria velutina

e Juniperus oxycedrus subsp. Macrocarpa
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Si se encuentran en la zona, los ejemplares seran retirados temporalmente y llevados a una
zona resguardada para su posterior trasplante en otro lugar en el propio emplazamiento o en
otra ubicacidn que habrd sido previamente consensuada con las autoridades del Espacio

Natural Dofiana.

Alternativamente, y siempre con el consenso de las autoridades del Espacio Natural Dofiana,
antes del desbroce de la pista de trabajo recogera las semillas de los individuos de las especies
de interés encontradas y se guardaran para su siembra una vez hayan terminado todas las

actividades de construccion de las instalaciones de superficie”.

Obviamente aqui podrian incluirse recomendaciones de botanicos de la Estacién Bioldgica de
Dofiana (EBD), expertos en estas especies sobre posibles otras opciones de recogida de

materiales vegetales.

En este sentido, la supuesta presencia de flora amenazada (Allium pruinatum y Plantago
algarbiensis) en el ambito del proyecto CEUS es un hecho que implica la necesidad de solicitar
las correspondientes autorizaciones excepcionales a la que se refiere el articulo 9 de la Ley
8/2003, de 28 de octubre, de la flora y fauna silvestres, que sélo podra concederse en los
términos y en los supuestos establecidos en ese mismo articulo, con el objeto final de

conservacion ex situ de las especies mencionadas.

Para tal objeto, se hacen necesarios los trabajos previos de localizacién, identificacién,
sefializacion de individuos y en su caso colecta de semillas presentes en la zona de actuacion
del Proyecto, para posteriormente establecer los trabajos de extraccion y transferencia a un
emplazamiento definitivo fuera del ambito del Proyecto CEUS, ya que su mantenimiento en la
zona a priori no garantiza su conservacion. Por ello se han solicitado las autorizaciones
excepcionales para los trabajos previos y para la actividad final de conservacidn ex situ.

Los trabajos se llevaran a cabo por miembros expertos del Departamento de Ciencias

Agroforestales de la Universidad de Huelva.

32) Respecto a las medidas para prevenir y evitar las colisiones con las aves en las maniobras

de aterrizaje y despegue.

El EslA plantea la escasisima probabilidad del riesgo dado que no se trata de aeronaves
comerciales y el area de maniobras es de escasa superficie, por tanto teniendo en cuenta el
numero de operaciones (2 maximo semanal) la probabilidad de colisién es muy escasa. Sobre
esta base y desconociendo si hay sistemdtica en estos casos para deteccidén previa por radar,
las medidas de manejo de habitat para evitar atraccion de la fauna que se podria articular en
esta zona concreta seria evitar la acumulacidn cercana de cuerpos de agua atractivos para la

fauna (no se darian con frecuencia dada la climatologia) porque otras medidas como
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desbroces y clareos, herbicidas, cortes de hierbas altas en las cabeceras, .. no son
recomendables en esta zona por razones ecoldgicas precisamente. Podria ser mds que una

correcciéon, un impacto afiadido... cuando el riesgo es en todo caso escaso.

La localizacion mediante sistemas de radar de aves que puedan provocar una colisién y
realizacion en consecuencia, de maniobras de evasidon, no son recomendables en términos
aeronauticos ya que la absoluta imprevision de la actuacidon de las aves asi como poca
homogeneidad del mantenimiento de las condiciones de vuelo de la mayor parte de las
especies, desaconsejan la realizacion de ningun tipo de maniobra ya que ésta puede ocasionar
consecuencias peores al encuentro que las originariamente ocurridas en condiciones éptimas
de sustentacién. Dicha operatividad es la aplicada en zonas aeroportuarias en las cuales las
medidas preventivas de circunscriben a sistemas que ahuyenten especies susceptibles de
ocasionar encuentro en las proximidades de la zona. No obstante la probabilidad de encuentro
del tipo aludido es estadisticamente muy improbable habida cuenta de la baja densidad de
este tipo de aves en la zona de afeccién en despegues y aterrizajes, y el bajo nimero de

operaciones anuales previstos.

En el CEDEA se vienen operando aeronaves de este mismo tipo paro lanzadas con sistemas
impulsores externos desde el afio 1992 y no se ha detectado ni un solo encuentro durante

estos mas de 22 afios en regimenes de operaciones similares

En resumen no cabe duda que el impacto mds importante de la actuacién se produce como
consecuencia de la pérdida de una zona forestal. Pero esta incidencia ha sido ya valorada y
estimada como asumible por el maximo drgano forestal competente en la materia. En efecto,
el Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia acordé el 29 de octubre de 2013 la

prevalencia del interés cientifico-tecnoldgico sobre el forestal del Proyecto CEUS.

No obstante, en dicho acuerdo se establecieron las medidas de compensacién ambiental y que
se entienden incorporadas al presente documento de Declaracién de Interés Autondmico.

Dichas medidas se concretan a continuacion:

3.4.1. Medidas ambientales compensatorias derivadas de la Declaraciéon de Prevalencia
de Uso de fecha 31 de octubre de 2013.

Como es sabido la construccién del Proyecto CEUS afectaba a parte del monte publico
denominado “Grupos Ordenados de Moguer” (con cédigo HU-50001-AY) en una extension de
75 Has, si bien como consecuencia de la declaracion de prevalencia y desafectacion adoptada
por el Acuerdo del Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia de 29 de octubre de 2013 los
terrenos han perdido la condicién de Montes Publicos pasando a tener la condicidn de bienes

patrimoniales del Ayuntamiento.
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En la tramitacion de dicho expediente se establecieron una serie de medidas compensatorias
por la transformacién objetiva de la superficie forestal (justificada por la actividad que se

implanta). Las medidas compensatorias han sido las siguientes:

) Servicio de limpieza del monte publico “Ordenados de Moguer” durante 3 afios.

o Limpieza y adecuacidn de la zona de la Ribera del Tinto.

) Restauracion hidroldgica del arroyo del Molinillo.

o Acciones de tratamiento silvicola, y mejora del habitat del conejo.

o Limpieza lagunas préximas al depdsito temporal utilizado para la recogida de pifias en

el entorno forestal de Mazagén.

. Restauracion de la torreta “Las Pefiuelas” de vigilancia contra incendios.
o Limpieza de dos vaguadas en Mazagon.
. Actuaciones de conservacion y recuperaciéon en diversas lagunas temporales en

Moguer. (Principalmente, la actuacién se concentrard en el ambito de la “Laguna de

las Madres”, situada en el T.M. de Moguer.

. Actuaciones en relacion con el establecimiento de un sistema de conectividad

ecoldgica en zona forestales de los Montes Publicos.

. Adecentamiento, restauracidén y recuperacion de la ruta de bicicleta, dentro de la Via

Pecuaria “Vereda del Loro”, integrada en el Medio Forestal.

o Utilizacion de sistemas UAS para programas cientificos de preservacion del medio

ambiente en colaboracidn con la Estacion Biolégica Dofiana.

Finalmente se incorpora como ANEXO 1.3 una sintesis ambiental en la que se describen los
efectos mas significativos sobre el medio ambiente de la actuacion, a los efectos del
procedimiento previsto en el articulo 4 de la Ley 9/2006. Esta misma sintesis, se remitié a la
Consejeria competente en materia de medio ambiente, como tramite previo a la declaracién
de inversidon empresarial de interés estratégico para Andalucia, estimandose suficiente para el

cumplimiento de la valoracién ambiental estratégica vinculada a la planes y proyectos.
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3.4.2. Integracion de la la Declaracion de Impacto Ambiental , y medidas ambientales
derivadas.

El 9 de octubre de 2014 mediante Resolucidon de la Secretaria de Estado de Medio Ambiente,
se formula Declaracion de Impacto Ambiental para el Proyecto CEUS, con el siguiente indice de

contenido:

1. Informacion del proyecto.
1.1. Promotor y érgano sustantivo.
1.2. Objeto y justificacion.
1.3. Localizacion.
1.4. Descripcion sintética del proyecto.
1.5. Alternativas.
2. Elemento ambiéntales significativos del entorno del proyecto.
2.1. Calidad del aire.
2.2. Geomorfologia, geologia, y edafologia.
2.3. Hidrologia superficial y subterrdnea.
2.4. Espacios naturales protegidos.
2.5. Vegetacion.
2.6. HIC y flora protegida.
2.7. Fauna.

2.8. Paisaje.

2.9. Patrimonio cultural
3. Resumen del proceso de evaluacion.
3.1. Entrada documentacion inicial.
3.2. Consultas previas.
3.3. Resumen de las indicaciones por el érgano ambiental al promotor

sobre la amplitud y detalle del estudio de impacto ambiental, y sobre

las administraciones ambientales afectadas.
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3.4. Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de

impacto ambiental
3.5. Fase previa a la Declaracion de Impacto Ambiental.

3.5.1. Solicitud de informe a Ila administracion ambiental

autondmica.

3.5.2. Informaciéon complementaria solicitada por el Jdrgano

ambiental.

3.5.3. Informe final de la Consejeria de Agricultura, Pesca y Medio

Ambiente de la Junta de Andalucia.

4. Integracidn de la evolucidn.
4.1. Andlisis ambiental para la seleccion de alternativas.
4.2. Impactos significativos de la alternativa elegida y medidas

preventivas y/o correctoras.

4.3. Medidas compensatorias.

4.4. Seguimiento ambiental de las medidas propuestas.
5. Condiciones al proyecto.

5.1. Especificaciones para el seguimiento ambiental

Declaracion favorable

En este sentido, en el presente Documento Justificativo de Declaracién de Interés Autondémico
para el PROYECTO CEUS, se integra completamente la Declaracién de Impacto Ambiental (DIA)

formulada por la Secretaria de Estado de Medio Ambiente.

La eleccién de la alternativa de ubicacién para el Proyecto es coincidente completamente con
la sefialada en la DIA, asi como en la Declaracidn de Prevalencia, no pudiendo ser ninguna otra

de las estudiadas por las razones que exponen su estudio.

De la misma forma, las Medidas Compensatorias son coincidentes completamente con las
establecidas por la Declaracién de Prevalencia, y aprobadas y aceptadas por el Excmo.
Ayuntamiento de Moguer. En consecuencia, el presente Documento Justificativo de
Declaracién de Interés Autondmico para el PROYECTO CEUS asume integramente las medidas
compensatorias del apartado 4.3 de la citada Declaracién de Impacto Ambiental (DIA)

formulada por la Secretaria de Estado de Medio Ambiente.
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De igual forma seran condicionantes incorporados a la presente Declaracién las medidas de
preventivas o/y correctoras de los impactos significativos de la alternativa elegida, que se
proponen en el propio Estudio de Impacto Ambiental sobre el que ha recaido la resolucion de

la DIA de 9 de octubre de 2014, y que se expresan en el apartado 4.2 de la citada Declaracion.

En el capitulo 4.5. del presente Documento, se incluyen especificamente las condiciones
ambientales que se establecen al Proyecto CEUS final de conformidad con la DIA (apartado 5

de ésta).

3.5.  JUSTIFICACION DE LA INCIDENCIA E INTEGRACION TERRITORIAL Y URBANISTICA DEL
PROYECTO CEUS.

3.5.1. Incidencia e integracion de la actuacidon en los instrumentos de ordenacion del
territorio.

A. La coherencia de la actuacion con el POTA vy la planificacion con incidencia territorial

Ya se ha argumentado que el Proyecto CEUS es una actuacidn publica concertada que
contribuye al desarrollo territorial de Andalucia en la medida que persigue satisfacer los
objetivos territoriales establecidos en los planes y programas -con incidencia en la ordenacion
del territorio- aplicables en la Comunidad Auténoma de Andalucia, y en especial, asegura el
objetivo de lograr la cohesidn y desarrollo sostenible del territorio andaluz establecido en el
Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucia (POTA).

En efecto, entre las lineas estratégicas para favorecer la cohesion territorial, el POTA establece
como estrategia (29) “favorecer la localizacion en las Redes de Ciudades Medias de
equipamientos y servicios especializados adecuando los programas regionales a las

determinaciones del Modelo Territorial de Andalucia”.

De otra parte, el Proyecto CEUS se encuentra previsto en el Programa de Accién del Sector
Aeroespacial 2010-213 de la Consejeria de Economia, Innovacién y Ciencia de Junta de
Andalucia, que es un instrumento de desarrollo del Plan Andaluz de Desarrollo Industrial
2008-2013 aprobado por Decreto 10/2008, de 22 de enero. Y este Plan Andaluz de Desarrollo
Industrial es un Plan con incidencia en la ordenacién del territorio (art.5.2 LOTA).

De igual modo, el POTA establece en su Titulo I, los objetivos del Modelo Territorial de
Andalucia, disponiendo en su apartado 10, como uno de los tres que expresan de manera
global la politica territorial de Andalucia:
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“3. Contribuir al desarrollo y aprovechamiento de las capacidades y valores
propios del conjunto de la region y de cada una de sus partes, en la perspectiva de
su plena integracion en el territorio de las redes y de la sociedad de la informacion

y el conocimiento a escala global”

Pues bien, como se ha adelantado, el Proyecto CEUS contribuye al desarrollo territorial de
Andalucia al favorecer que pueda conseguirse el objetivo 3 del modelo territorial del POTA,
al aprovechar las capacidades existentes en el territorio (la previa existencia de las
instalaciones del CEDEA y unas condiciones climaticas y de navegacién aérea favorable para la
implantacién de este centro de ensayos) y posibilitar el desarrollo de las nuevas tecnologias

favoreciendo asi el progreso social y econdmico.

B. La incidencia e integracion del Proyecto CEUS en el POTAD.

El Proyecto CEUS es congruente con las determinaciones sustantivas que definen el modelo
territorial establecido en el Plan de Ordenacién del Territorio del ambito de Dofiana (POTAD), y

ello se acredita por las consideraciones:

12, La actuacion del Proyecto CEUS no altera el sistema de asentamientos ni la red de

infraestructuras viarias de primer orden establecidos en el POTAD.

El Proyecto CEUS desde el punto de vista territorial se localiza en el drea que se sitla entre el
municipio de Moguer y las actuales instalaciones el CEDEA, entre el mosaico de cultivos y los
usos forestales de la corona del Parque Natural del Dofiana.

Es un espacio vacio de grandes infraestructuras viarias en su interior, y que quedaria
delimitado exteriormente por las carreteras autondmicas A-483 de Almonte a Matalascafias,
la A-494 de Matalascafas a Moguer y la A-484 y la A-486 de Moguer a Almonte de las que
cuelgan los nucleos de poblacion conformando de este modo, un sistema de asentamientos

gue deja un espacio central forestal-agricola libre de asentamientos.

Este arco de infraestructuras se integra en la red viaria de conexion interior del Plan Especial
de Ordenacién de las zonas de regadio ubicadas al norte de la Corona Forestal de Dofiana. El
acceso en este gran vacio espacial se realiza a través de caminos, pistas forestales y carreteras
de rango provincial de escaso aforo que sirve de apoyo a la actividad agricola y forestal,

pertenecientes al sistema de itinerarios rurales principales y secundarios.
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El sistema de asentamientos del territorio en el drea en que se inserta el Centro CEUS, ha

colonizado histéricamente la parte norte del ambito, proximo a los mejores suelos agricolas y a
la conexién Huelva-Sevilla, siendo hasta hace medio siglo, la aldea del Rocio, la Unica
penetracion relevante hacia el sur. Esta situacién dejaba libre de asentamientos e
infraestructuras un enorme espacio de geometria triangular delimitado por la linea de costa al
sur, los nucleos de poblacién, la conexidon Huelva-Sevilla al oeste y norte y las marismas del

Guadalquivir al este.

Como resultado del desarrollo turistico-industrial iniciado en la segunda mitad del siglo XX,
este esquema sufre importantes cambios con la creacién de Matalascaias, la consolidaciéon de
Mazagon y el crecimiento de El Rocio, completandose la penetracién hacia la costa con el eje

El Rocio-Matalascanas y cerrando el itinerario litoral con el circuito Matalascafias-Mazagon.

Pues bien, el Proyecto CEUS no tiene incidencia alguna en el sistema de asentamientos del

ambito, y sin que existan riesgos de formacién de nuevo asentamiento.

En efecto, dado el caracter de uso singular del Proyecto CEUS (dotacién cientifico-tecnoldgica),
y que, al tiempo, se asegura la integridad de la parcela vinculada al uso de interés general, su
implantacién no generara ningln nuevo nucleo de poblacidn ni existen riesgos de formacioén,

por lo que deja inalterado en el sistema de asentamientos establecido en el POTAD.

De otra parte, tampoco supone incidencia alguna en el sistema de comunicaciones

territoriales.

La principal via de comunicacién del ambito con el exterior es la A-49 Huelva-Sevilla, que
discurre al norte del ambito a 16 km, recorriendo la comarca del Condado y Tierra Llana
onubense de este a oeste. En un segundo nivel las vias autondmicas ya mencionadas circundan
el drea donde se inserta la actuacion dejando a ésta en el centroide geografico ligeramente

desplazado hacia el oeste.

La red viaria autondmica de segundo nivel, junto con la A-49 y la N-442 y N-435 organizan y
vinculan el sistema de asentamientos. La disposicidon de los ntcleos de poblacidn cumple por
tanto el mismo patrén que la red viaria, esto es, conforman a partir de su localizacion un
amplio anillo apoyado en elementos territoriales e infraestructuras. Esta disposicidn se plasma
en el frente costero con los nucleos de Matalascaiias y Mazagon, sobre el estuario del rio
Tinto los nucleos de Moguer y el Poligono Industrial Nuevo Puerto Huelva y apoyados en la
infraestructuras viarias y tierras de labor los nucleos de Lucena del Puerto, Bonares, Rociana

del Condado y Almonte.

La actividad agricola, de servicios e industrial son -sin duda- las que con mayor incidencia

permiten una relacion de flujos socioecondmicos y culturales en esta comarca. Este sistema de
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oferta y demanda, la capital onubense y el atractivo multifuncional de costa ejercen de polos
de atraccidon en el subsistema de asentamientos que rodea el proyecto CEUS, y por tanto

dejando sin relevancia la incidencia de éste sobre el sistema de asentamientos o el sistema
viario.

Atendiendo a las dos grandes actividades que promueven los desplazamientos por carretera
en el ambito, se identifican claramente dos tipos de circuitos: el turistico (estacional, cultural y
ecolégico) y el agricola, teniendo ambos identificados claramente sus recorridos, si bien los
gue han sido denominados como itinerarios rurales principales comparten ambas
funcionalidades, queddndose en su mitad norte para la accesibilidad agricola y ademas, en

todo su recorrido, para uso turistico y forestal.

El ambito del Proyecto CEUS queda en el espacio central que no corresponde a ninguno de
estos itinerarios y, sin embargo, con una accesibilidad suficiente e idonea para la actividad que

se desarrollard, por tanto, sin tener incidencia en el sistema de articulacién viaria, tal como se
acredita en el apartado 4.2.3 siguiente.
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22, El desarrollo de una actuacidn cientifica-tecnoldgica del caracter del Proyecto CEUS, es

conforme con los objetivos de ordenacidn territorial general establecidos en el POTAD.

El POTAD propone un modelo territorial dirigido a la consecucién de los siguientes objetivos

generales:

a) Proteger, mejorar y regenerar los espacios con valor ambiental, paisajistico o
cultural, y reducir los riesgos naturales y tecnoldgicos sobre la poblacidn,

actividades y recursos.

b) Favorecer una mejor articulacién del dmbito para contribuir al desarrollo de las

funciones econdémicas vy territoriales.

c¢) Ordenar y compatibilizar los usos del suelo para contribuir a la mejora de las

potencialidades econdmicas.

En el presente caso, con el Proyecto CEUS se pretende destinar un terreno de 75 has para

mejorar las potencialidades vy funciones econdmicas v territoriales del conjunto del ambito del

POTAD, sin gue los espacios de mayor valor ambiental y paisajisticos del Plan Subregional (los

espacios naturales) se vean afectados.

39, El respeto de la actuacién del Proyecto CEUS a la red de corredores fluviales previstos en
desarrollo del POTAD que es uno de los elementos basicos de la articulacion del territorio en

el ambito subregional.

El POTAD pretende potenciar el valor territorial y ambiental de los cauces y riberas de los rios y
arroyos del ambito. Asi el sistema fluvial se constituye en uno de los elementos bdsico para la
articulacion del territorio del area de influencia inmediata de los Espacios Naturales Protegidos
de Doiiana, al tiempo es que un medio para la preservacion de los recursos naturales y el

desarrollo sostenible de los municipios que integran este ambito.

En desarrollo de esta previsiéon del POTAD, se encuentra aprobado provisionalmente, desde el
pasado 31 de julio de 2014, el Plan Especial de Regadios de la zona norte de la Corona Forestal
de Doiiana (conforme al Acuerdo de 4 de diciembre de 2007 del Consejo de Gobierno). El

objeto del mismo es compatibilizar las oportunidades de desarrollo de este territorio,
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especialmente en materia de agricultura y turismo, con la proteccién de los excepcionales

valores naturales de Dofiana y el uso racional del agua.
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Pues bien, en la delimitacidn del drea de actuacion del Proyecto CEUS se ha tenido presente

esta previsidn territorial futura de un instrumento de desarrollo del POTAD, de modo que el
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ambito de la actuacién queda fuera y sin afectar los corredores previstos al sur, este y oeste. El
primero conecta transversalmente los dominios mareales-costeros del Rio Tinto y el interior
del Parque Nacional a través de la prolongacién del arroyo Dehesa del Estero y el arroyo de la
Rocina respectivamente. Los corredores este y oeste, se siguen apoyando en la reticula fluvial
sobre el arroyo de la Grulla (el mds préoximo a la actuacién) y el arroyo de Don Gil

respectivamente a su posicion.

42, La integracion del Proyecto CEUS en la zona mas apta establecida por el POTAD desde el

punto de vista de la preservacion de los recursos hidricos.

Se ha procedido a la integracién del Proyecto CEUS en una zona territorial en la que se
permite, con limitaciones, el aprovechamiento del recurso agua vinculado al sistema hidrico
subyacente tal y como refleja el Plano 03 de Recursos y Riesgos del POTAD que diferencia
entre la zona | y Il. La primera vinculada directamente a los sistemas hidricos y ecolégicos de
Dofiana, en el que la captaciéon de recursos incide o puede incidir directamente sobre el
mantenimiento de los ecosistemas. En la segunda, Zona |l donde se ubicard el CEUS, se
establecen restricciones en el uso de los recursos agua con el objeto de evitar desequilibrios en

el sistema acuifero.

La Zona Il estd sujeta a las normas de explotacién establecidas por el Plan Hidrolégico de la
cuenca del Guadalquivir, para la Zona denominada sin restricciones especificas del acuifero
Almonte-Marismas. Ademas en el presente caso, los terrenos del Proyecto CEUS se adscriben

al Distrito Hidrografico Tinto-Odiel-Piedras

52, El ajuste de la zonificacidn territorial en la que se ubica el Proyecto CEUS, es asumido
pacificamente por el POTAD, al no alterar los elementos estructurales del mismo, y teniendo
presente tanto su dimensidon superficial como su localizaciéon y la previa desafectacion

forestal.

En este apartado, se procede a analizar cudl es la incidencia en la ordenacién territorial de la
Declaracion de Interés Autondmico del Proyecto CEUS, sin desconocer cudles son los efectos
juridicos que el articulo 41 de la LOTA establecen para una declaracién de esta naturaleza

respecto a los Planes Subregionales (y los Planes Generales).

Asi, en el articulo 41.5 de la LOTA, relativo a los efectos de la Declaracion de Interés

Autondmico de inversiones declaradas estratégicas, se dispone entre otros efectos:
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“c) La modificacion de los planes de ordenacion del territorio de dmbito
subregional que no amparen las determinaciones del proyecto de actuacion

aprobado”.

En consecuencia, la Declaracion de Interés Autondmico supondrd la inmediata modificacion
del POTAD, de modo que los terrenos en que se pretende desarrollar la actuacion del Proyecto
CEUS pasan adscribirse a la Zona C (zona de limitaciones generales a las transformaciones de
uso) del Plano de Usos de este Plan Subregional, eliminando la actual adscripciéon de de Zona

A, (de proteccion de recursos naturales).

En cualquier caso, esta modificacion derivada de la Declaracion de Interés Autonémico no es

sustantiva en el modelo territorial propuesto por el vigente POTAD.

Como se ha explicado anteriormente, la ejecucidon de la actuacion del Proyecto CEUS dejara
inalterado tanto el sistema de asentamientos territoriales como la red basica de
comunicaciones. Ademas no tiene incidencia alguna en los espacios territoriales de mayor

valor ambiental, como son los espacios naturales, que mantienen la delimitacion aprobada

Pero ademas, existen otras razones para justificar que el ajuste de la zonificacion del POTAD
gue acontecera con la Declaracion de Interés Autonémico del Proyecto CEUS no supone una

incidencia relevante en el modelo territorial adoptado por este Plan Subregional.

12) Su escasa dimensién superficial. La_alteracién de la zonificacidn territorial del
POTAD soélo afecta a 75 has. En la actualidad, la Zona A del POTAD cuenta con una

superficie aproximada de 170.478 hectadreas; quiere ello decir, que de forma

mayoritaria y dominante el conjunto de los 4dmbitos adscritos a la Zona A
permaneceran inalterados, afectando el ajuste de la delimitacidn a sélo 75 has de las
170.478 has; representa una incidencia del 0,044%, de modo que la Zona A seguira

contando con el 99,956% de su superficie original.

22) Los Planes Subregionales de Ordenacién del Territorio por su naturaleza, funcién y

escala territorial, pueden ser objeto de ajustes en la delimitacidn de sus zonificaciones

por otros instrumentos de planificacion o de ejecucidon, sin gue dicho ajuste se

considere formalmente una alteracidn.

La propia normativa del POTAD posibilita el ajuste de la zonificacién territorial a
escalas mas precisas por parte de los instrumentos de planeamiento general o por los
proyectos de ejecucién de infraestructuras, de conformidad con la habilitacidn que
realiza el articulo 10 de la Normativa del POTAD. No establece el POTAD una
cuantificaciéon del porcentaje maximo admisible de ese ajuste. No obstante, otros

Planes Subregionales admiten una capacidad de ajuste de hasta un 5% por parte de los
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Planes Generales de las zonificaciones realizadas por los Planes Territoriales en su

término municipal.

Pues bien, en el presente caso es claro que la incidencia de |la Declaracién de Interés

Autondmico del Proyecto CEUS tendrd en el POTAD un alcance de menor intensidad

que el ajuste maximo de la zonificacion territorial admitido por el articulo 10 de su

normativa.

32) La_ necesidad de adecuacién de la zonificacién territorial del POTAD a las

resoluciones adoptadas por los érganos competentes en materia de espacios naturales

y en materia de afectacién o desafectacién del dominio publico forestal, esta prevista

en su propia normativa, tal como se deduce del articulo 48 de la Normativa del POTAD.

Ya, se adelanté en el apartado 2.4.3 anterior, que la actual normativa del POTAD
prevé la posibilidad de modificaciones en la delimitacidon o adscripcién de terrenos a
las zonas (articulo 48 del POTAD) como consecuencia de alteraciones sobrevenidas en
la delimitaciéon de espacios naturales o en la calificacion de los bienes del dominio

publico aprobadas por los érganos ambientales competentes.

La finalidad de la norma (articulo 48 del POTAD) es que los cambios que acontezcan
después de su entrada en vigor que deriven de declaraciones juridicas ambientales
tengan igualmente efectos juridicos en materia de planificacion territorial sobre la
adscripcién de los terrenos a las zonificaciones territoriales. De esta forma, el POTAD
pretende asegurar de manera constante y actualizada su correspondencia y
congruencia en lo que se refiere a la zonificacion A (proteccion de recursos naturales)
con las decisiones administrativas adoptadas por los dérganos ambientales

competentes.

El hecho de que sea la propia normativa del POTAD la que admita y, ademas, reclame
como necesarios las adecuaciones puntuales de la zonificacién territorial como
consecuencia de los cambios sobrevenidos en la calificaciéon juridica de terrenos
forestales, pone en evidencia, de que esas adecuaciones no suponen alteracion del

modelo territorial adoptado por el Plan Subregional.

En efecto, estas alteraciones, adecuaciones o ajustes de la zonificacién de la
ordenacidon del Plan Subregional vienen predeterminadas por las decisiones
administrativas adoptadas en materia ambiental y forestal, y por ello, esa adaptacion
de la zonificacion del POTAD a dichas resoluciones son admitidas por el Plan
Subregional sin dificultad alguna, considerdndolas necesarias, por lo que no suponen

un cambio sustantivo ni relevante en el modelo territorial adoptado.
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Pues bien, en el presente caso es preciso tener presente, que la Declaracién de Interés
Autondmico del Proyecto CEUS, tiene como pronunciamiento previo el acuerdo del
Consejo de Gobierno de Andalucia de 29 de octubre de 2013 que realiza la Declaracién
de Prevalencia del interés cientifico-tecnoldgico del Proyecto CEUS sobre el interés
forestal, a los efectos del art.16.5 de la Ley de Montes, y al tiempo, el acuerdo de
desafectacion, de modo que los terrenos han dejado de ser monte publico catalogado

y siendo prevalente el uso cientifico y tecnoldgico sobre el forestal.

42) La localizacion de la actuacidén se produce en terrenos gue no tienen la maxima

valoracién ambiental y ademas en la proximidad de ambitos con zonificacién C.

En efecto, como se ha explicado con anterioridad, el Proyecto CEUS no se asienta en
los ambitos de mayor valor ambiental de la Zona A del POTAD que son los espacios

naturales declarados.

La parcela finalmente delimitada en la que se propone ubicar el Proyecto CEUS, se
sitda en las proximidades territoriales de areas que cuentan con la adscripcion de Zona
C, por tanto, no sera un enclave aislado dentro de un dmbito general de Zona A sino
gue existen otros ambitos en su entorno inmediato con la adscripcidon de Zona C del
POTAD. La zona C se encuentra 200 metros de la actuacién, dejandose esta distancia
para la disposicién del futuro corredor ecoldgico del Plan Especial de desarrollo del

POTAD en tramitacién (100 metros a cada lado del arroyo de la Grulla).

Ha de recordarse que la opcidn de implantar el Proyecto en terrenos con previa
zonificacion territorial de Zona C ha resultado descartada. Los terrenos con calificacidon
de Zona C con dimensidn y configuracidn apta para la implantacién del Proyecto CEUS
(minimo de 75 has), se encuentra en posiciones inadecuadas tanto por seguridad
(riesgo a la poblacion o por afeccidén de redes estratégicas con potencial peligrosidad)
como por requerimientos técnicos relacionadas con la aeronavegabilidad, como se

pone de manifiesto en el estudio de alternativas que se ha expresado con anterioridad.

De otra parte, conseguir una colindancia estricta con la Zona C, de mayor nivel o
intensidad que la posicion que presenta la propuesta que se realiza en este
documento, hubiese supuesto el coste forestal de tener que desafectar del dominio y
uso forestal una superficie muy superior a las 75 has, estrictamente necesarias para la
funcionalidad el Proyecto CEUS, por ello, se ha descartado esta opcidn.

En conclusion, la incidencia de la Declaracion de Interés Autonémico del Proyecto CEUS en el
POTAD deja inalterado los elementos sustantivos de su modelo territorial, representando un
ajuste puntual y de escasa entidad superficial de la zonificacion territorial, ajuste que es
conforme y requerido por las propias previsiones del POTAD para adecuarse a la previa
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resolucion adoptada por el maximo drgano forestal andaluz, integrandose, asi, de manera

pacifica en el actual modelo territorial de este Plan Subregional.

3.5.2. Incidencia e integracién de la actuacion del Proyecto CEUS en el modelo urbanistico
municipal.

El impacto en el modelo del Planeamiento General vigente del municipio de Moguer de la
Declaracion de Interés Autondmico del Proyecto CEUS es neutro, en la medida que el
conjunto de las principales determinaciones estructurales se mantiene sin alteracion alguna,
y sélo tiene la incidencia puntual de desplazar -en unos terrenos del suelo no urbanizable de
superficie de 75 has- la categoria de especial proteccién, provocando el efecto de recuperar
la original categoria comin o de cardcter rural o natural, atribuido a los terrenos en el

documento de las NNSS.

La plena integracién de la actuacién del Proyecto CEUS en el modelo urbanistico establecido

por el planeamiento vigente del municipio de Moguer se justifica por las siguientes razones:

19) La presente actuacion no tiene incidencia en la estructura territorial de asentamientos de

Moguer que permanecera inalterada, tal y como se ha justificado anteriormente.

En efecto, es una actuacion publica singular encaminada a la provision de una dotacién
cientifica-tecnoldgica, en una parcela de 75 has que permanecerd sin segregacion, y que no
generara ningun nuevo nucleo de poblacion. Desde el punto de vista urbanistico, la actuacion
del Proyecto CEUS es de una naturaleza similar a las actuaciones de interés social posibilitada

en el suelo no urbanizable con garantias de no formacién de nucleo de poblacién.

22) La aprobacion de la actuacion del Proyecto CEUS no precisa el reforzamiento o alteracion

de los sistemas generales de espacios libres o de equipamientos del municipio de Moguer.

Ha de precisarse que el Proyecto CEUS no supone la incorporacion al proceso urbanistico de
ningln nuevo sector de nueva urbanizacién para usos netamente urbanos, sino que es una
actuacién singular de interés publico en suelo no urbanizable que, ademas, asegura la

integridad de la parcela.

32) Tampoco tiene incidencia la aprobacion del Proyecto CEUS en la estructura viaria del

municipio.

00065321



00065321

Num. 47 pagina 250 Boletin Oficial de la Junta de Andalucia 10 de marzo 2015

El sistema general viario permanece inalterado en cuanto a su trazado y sin afectar a su

funcionalidad y capacidad.

El acceso al ambito de actuacidn se realiza por un viario perteneciente a la red supramunicipal
secundaria (provincial), con capacidad suficiente para soportar el incremento de usuarios
derivados de esta actuacién, pues siendo importante la repercusién econdmica de la
actuacion, ello no se traduce en una sobreexplotacién de esta red viaria, dado el caracter
esporadico de las pruebas de ensayo del CEUS, y estar disefiado al viario actual con capacidad
suficiente para absorber un crecimiento notable de la demanda de manera puntual y ocasional
(es un viario que en la actualidad permanece con una media baja de trafico, teniendo presente
gue sus demandas maximas solo se alcanzan determinados fines de semana del verano y en el
periodo de la romeria). Con una simple previsién en la gestion ordinaria de las instalaciones de
modo que las pruebas de ensayos en el Centro CEUS no coincidan con estos concretos dias de
maxima frecuencia en la utilizacién del viario supramunicipal, se asegura el impacto neutro de
la actuacidn del Proyecto CEUS en la funcionalidad del actual sistema viario, que no precisa en

ningun caso de ser ampliado o reforzado.

42) El ambito delimitado para la actuacién del Proyecto CEUS no afecta al pasillo energético
de las redes basicas de gaseoductos y oleoductos establecido en el plano de ordenacién 03.A
“Sistemas Generales” del documento de Adaptacion Parcial de las NNSS a la LOUA. La
delimitacion final del dmbito del Proyecto CEUS evita cualquier incidencia en esta red

existente.

592) La clasificacion urbanistica de los terrenos permanece inalterable, y lGnicamente se
produce el ajuste de la categoria en una parcela de 75 hectareas que vuelve a recuperar su
categorizacion original.

Los efectos de la Declaracion de Interés Autondmico del Proyecto CEUS en el planeamiento
general vigente de Moguer (en la Adaptacién Parcial de las NNSS a la LOUA), es la inmediata
alteracion de la categoria de suelo no urbanizable de los terrenos que pasaria de especial
proteccion por planificacion territorial (art.46.2.b LOUA) a la de suelo no urbanizable en

categoria de caracter natural o rural (art.46.2.c LOUA).

Es una alteracion de la categoria, no de la clase de suelo, que seguiria siendo la actual de suelo

no urbanizable.

Ademas se trata de una alteracién puntual de una categoria de suelo no urbanizable, que sdélo
afecta a 75 has, y por ello, sin repercusién alguna en la estructura general y en la sustantividad

de las determinaciones de ordenacion estructural (art.10 LOUA).
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Su incidencia superficial, es escasa, en la medida que afecta al cambio de categoria de un suelo
no urbanizable de 75 has, teniendo presente que el suelo no urbanizable del término de
Moguer cuenta con 19.682 has, lo que supone una incidencia muy inferior al 1%, en concreto,
del 0,383%.

Ademas esa alteracidn resultaria congruente con los criterios originales adoptados por el
planeamiento general en cuanto a la categorizacién del suelo no urbanizable: no puede seguir
reconociéndose la categoria de suelo no urbanizable por planificacidon territorial a unos
terrenos que por efecto inmediato y directo de la Declaracién de Interés Autonémico, dejan de

contar con esa proteccion por parte del Plan Subregional.

Puede decirse que en el caso concreto del Proyecto CEUS, la aprobacién de la Declaracion de
Interés Autondmico tendria desde el punto de vista de su incidencia en el modelo urbanistico
de Moguer idéntica repercusiéon que la aprobacién de un Proyecto o Plan Especial de
Actuacion de Interés Social en Suelo No Urbanizable, previsto como autorizacién en el art.42
de la LOUA.

Con el reconocimiento de suelo no urbanizable en la categoria de caracter natural y rural, y al
tiempo identificado expresamente como actuaciéon de interés autondmico, el régimen juridico

aplicable a los terrenos seria el derivado de la propia Declaracion (art.38.3 de la LOTA).

De otra parte, debe recordarse que otro de los efectos de la Declaracién de Interés
Autondmico en el planeamiento general (articulo 41.5 apartado d) de la LOTA), es que sus
determinaciones “vincularan directamente al planeamiento del municipio o municipios
afectados, que, sin perjuicio de lo dispuesto en la letra b) anterior, deberan incorporar, en

todo caso, dichas determinaciones en la siguiente innovacién urbanistica.”

Este apartado es congruente con la regulacion establecida en el art.11 apartado 2 de la Ley
4/2011, en la que se dispone que “en los supuestos en que la ejecucidn o implantacion de las
inversiones declaradas de interés estratégico para Andalucia supongan una alteracion del
planeamiento territorial o urbanistico, podra efectuarse por el Consejo de Gobierno la
Declaracidon de Interés Autondmico conforme a lo previsto en el articulo 41 de la Ley 1/1994,

de 11 de enero, de Ordenacion del Territorio de la Comunidad Auténoma de Andalucia.”.

La Declaracion de Interés Autonédmico es un instrumento de politica territorial regional, y por
ello de superior jerarquia que los planes urbanisticos, y como tal, es prevalente sobre los
instrumentos de planeamiento urbanistico. Y por ello, sus determinaciones resultan
directamente aplicables desplazando inmediatamente aquellas de la planificacién urbanistica

gue se le opongan.
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En congruencia, el art.38 y 41 de la LOTA, como otro de los efectos de la Declaraciéon de
Interés Autondmico, y a fin de evitar inseguridades, impone a los Ayuntamientos el deber de
incorporar las nuevas determinaciones (que resultan vigentes desde la declaracién
autondmica) en la primera innovacién que acometan de los instrumentos de planificacién que
resultaban contradictorios con aquella, sin perjuicio del efecto directo e inmediato de las

determinaciones contradictorias actuales de estos con el proyecto asi declarado.

No obstante, este efecto directo de desplazamiento de las determinaciones contrarias
establecidas en el planeamiento general vigente, quiere significarse que -en el presente caso
del planeamiento general de Moguer- la incidencia sustantiva en el modelo urbanistico
establecido por éste de dicha Declaracidon es de muy baja intensidad, porque sélo afecta a la
categoria otorgada a una superficie de 75 Has del suelo clasificado como no urbanizable, sin
alterar su clasificacién y sin provocar incidencia alguna en los sistemas generales que definen

la estructura general y orgdnica del planeamiento municipal vigente.

Ademas, en gran medida con la Declaracion de Interés Autondmico, los terrenos volveran a
recuperar la categoria de suelo no urbanizable que se les otorgd en las NNSS de Planeamiento
Municipal, volviendo asi a recuperar el modelo urbanistico original su integridad en este punto

de la categorizacién del suelo no urbanizable

En efecto, con la presente Declaracién de Interés Autondmico, se reconoce a los terrenos en
que se pretende localizar el Proyecto CEUS, la categoria de Suelo No Urbanizable Natural o

Rural que es equivalente a la otorgada por las NNSS antes de su Adaptacidn Parcial.

Y la procedencia de reconocer esta categoria de Suelo No Urbanizable Natural o Rural a los
terrenos, tiene la misma causa que su previa alteracién: resulta de la aplicaciéon de la
legislacién de ordenacion del territorio, que prevé como consecuencia de una resolucién del
organo competente (Consejo de Gobierno) en este caso la Declaracidn de Interés Autonémico
(complementaria a su previo acuerdo de descatalogacion y desafectacion del dominio publico
forestal) que los terrenos pasen a tener la consideracion de Zona C en el POTAD, y
consecuentemente, dada la vinculacién del planeamiento general urbanistico a dicha
Declaracion de Interés Autondmico, y a las determinaciones de los Planes Subregionales en
terrenos clasificados como no urbanizable, que deba reconocerse en el planeamiento general

la categoria de suelo no urbanizable de caracter rural o natural.

De otra parte, el planeamiento general admite los usos de interés publico y social en el suelo
no urbanizable de cardcter rural o natural, si bien en el presente caso, por efecto directo de la
Declaracion de Interés Autondmico (y de la previa Declaracién de Prevalencia), en los
concretos terrenos del Proyecto CEUS Unicamente es posible implantar la actuacion de interés

publico destinada al uso cientifico y tecnoldgico en qué consiste dicho proyecto.
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4. MEMORIA DESCRIPTIVA'Y CONDICIONES DEL PROYECTO

4.1. ORDENACION BASICA DEL AMBITO DE ACTUACION. LAS AREAS FUNCIONALES.

La ubicacion de las infraestructuras y edificaciones dentro del ambito del PROYECTO CEUS, asi
como la definicién final de la parcela de 75 Has atienden fundamentalmente a cuestiones
técnicas aeroespaciales, que se han adaptado a los condicionantes urbanistico-territoriales y
ambientales, contemplandose todos los condicionantes necesarios para la implantacién de la
actividad que se pretende, incluidos los de seguridad. Para ello se ha realizado un calculo

dependiendo de las caracteristicas de los vehiculos que van a operar en dicho centro.

Para el calculo de las necesidades infraestructurales principales del PROYECTO CEUS, centro
para sistemas auténomos, se ha considerado un vehiculo no tripulado de referencia de gran
tamafio y envergadura UAS clase 3 (segun clasificacion OACI), para poder albergar en
situaciones puntuales ensayos de sistemas de accion tactica cientifica terrestre, aérea y
marina, cuyas caracteristicas nominales de disefio son: ancho 8 m, largo 4,6m, alto 1,8m, y

peso maximo en viales 5.000 kg.

Asi, se obtiene un centro de desarrollo preparado para acoger las maniobras diarias de
vehiculos terrestre y aéreos tipo MALE/HALE tacticos, asi como a otros estratégicos de mayor

tamano.

De esta manera se efectia un disefio preliminar, de acuerdo con las especificaciones de los
vehiculos de disefio en materia de performance, pesos y dimensiones de los vehiculos aéreos,
asi como al nimero de personas que se estima en el centro, durante la realizacion de
operaciones. De este disefo resulta una ordenacién e implantacién en la parcela objeto del

proyecto.

La cuestion principal para este tipo de centros es la dimensidn y direccién de la pista de
ensayos, como componente principal del CAMPO DE VUELOS. Para establecer la longitud
minima de este vial principal del centro, se han considerado los datos de sistemas existentes y
los requisitos establecidos en la USAR y otras normativas equivalentes que no siendo de
aplicacion, pueden servir de referencia, obteniéndose que la longitud necesaria operativa para
cubrirlas necesidades de este tipo de vehiculos debe ser de 2.000m. Tal es el caso del Anexo 14

al Convenio de Chicago para la Aviacién Civil.

Para ayudar al entendimiento del funcionamiento y la organizacién del Centro de Ensayo CEUS
se ha optado por la diferenciacion en dos areas funcionales, tal y como se refleja en el plano de

propuesta P2 “Ordenacién bdsica del ambito de actuacién” del presente documento.
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Las areas funcionales del Proyecto CEUS son:
o el Area Funcional de viales/pistas de ensayos (CAMPO DE VUELOS) y
o el Area Funcional relativa al Control Operativo y Zona de Servicios.

Ha de precisarse que el conjunto del Proyecto CEUS constituye una Unica actividad (un Centro
de Ensayos y Desarrollo Tecnoldgico de Sistemas No Tripulados), porque debe mantenerse la
integridad y unicidad de la parcela de 75 Has soporte de la actuacidon para asegurar un
funcionamiento correcto de las instalaciones. Las diversas areas funcionales no suponen
division, segregacion o parcelacion alguna, ni se establecen edificaciones de gestion
separada, por lo que no precisa la actuacion del Proyecto CEUS desarrollo urbanistico alguno

posterior.

a. Area Funcional 1 de viales/pistas de ensayos (CAMPO DE VUELOS)

Esta drea funcional ocupa la mayoria de la parcela, situada al este, con una forma en la cual
predomina la direccién longitudinal, practicamente norte-sur, con un leve giro anti horario, a
causa de la disposicion de las pistas. Tiene una superficie total aproximada de 66,93 hectareas,

y representa aproximadamente el 90% del total del ambito.
En esta area se distinguen dos zonas:

e Zona de pistas de ensayo

e Zona de calle de rodaje

La zona de pistas de ensayo, con una superficie de 62,13 hectareas, albergara el vial/pista
principal de ensayos con una longitud de 2.000 metros y un ancho de 45 metros, que con
sobre ancho llegard a 60 metros como minimo. Paralelo a dicho vial se localizara la pista de
hierba, con una longitud de 1.500 metros y un ancho minimo de 60 metros. En torno a ambas
pistas se ha de establecer una franja minima de seguridad de 150 metros (75 metros a cada
lado desde el eje). Para optimizar el espacio se hara coincidir en la zona central entre ambas

pistas la franja de seguridad de cada una, y por tanto compartiéndose.
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774 Ama Funcional 1. De viales/pistas de ensayos 6693 Ha
[777) AreaFuncional 2. Confrol operativo y zonas de servicios  8.07 Ha

Areas funcionales

<oy Ambito de Acluacién
et i Interés Autondmico
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Esta zona tiene un ancho total constante de 285 metros, donde las condiciones para la
localizacion concreta de las pistas son las que se han establecido en el parrafo anterior. En el
plano de propuesta P3 “Urbanizacién de pistas” se representa una posicidn orientativa de las

pistas, pudiendo variar levemente, siempre que cumpla los minimos establecidos.

Con las estimaciones técnicas realizadas, las infraestructuras (obra civil) de pista de principal
de ensayos y pista de hierba, ocuparan entorno a un 35 % del total de la zona de pistas de
ensayo, correspondiendo el resto a la necesaria zona de proteccidn, que en su mayoria ha de
estar libre de obstaculos por exigencias técnicas y de seguridad de las operaciones. (Espacio
libre de parcela). Esta zona esta libre de edificacién, por lo que el dato de ocupacién aportado
no corresponde a una determinacion, sino a una estimacidn de lo que las obras civiles (pistas)
suponen sobre el resto de superficie, pudiendo ser mayor en caso de necesidades de la

actividad.

La zona de calle de rodaje, con una superficie de 4,80 hectareas, se sitla perpendicular a la
zona de pistas de ensayos, por la necesidad de localizar un vial de acceso a dichas pistas. Esta
calle de rodaje ha de tener una longitud minima de 500 metros con un ancho minimo de 23
metros, y un sobre ancho hasta 38 metros. La franja de seguridad se establece en 80 metros
(40 metros a cada lado desde el eje). La posicion final de este vial cumplird dichas
determinaciones. En el plano de propuesta P2 “Ordenacién basica del dmbito de actuacion” se

representa una posicion orientativa de la calle de rodaje.

Con las estimaciones técnicas realizadas, las infraestructuras (obra civil) de la calle de rodaje
ocuparan entorno a un 35 % del total de la zona, correspondiendo el resto a la necesaria zona
de proteccién, que en su mayoria también ha de estar libre de obstdculos por exigencias
técnicas y de seguridad de las operaciones. (Espacio libre de parcela). Esta zona esta libre de
edificacion, como ocurre en la anterior, por lo que el dato de ocupaciéon aportado no
corresponde a una determinacién, sino a una estimacion de lo que las obras civiles de la calle
de rodaje suponen sobre el resto de superficie, pudiendo ser mayor en caso de necesidades de

la actividad.

b. Area Funcional 2 de control operativo y zona de servicios.

Esta area es donde se implantaran las edificaciones y construcciones necesarias para el control
de las operaciones y los servicios, es decir, todo aquello que no corresponde a las operaciones
de vuelo. Se situa al oeste de la parcela, linda con el camino forestal desde donde se accederd
al centro, y concentra una superficie de aproximadamente 8,07 hectareas (aprox. 10,76% del

total del ambito).
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En esta area se distinguen tres zonas:

e Zona de acceso

e Zona de edificaciones

e Zona de plataforma

En la zona de acceso, con una superficie aproximada de 0,3 hectareas, es donde se resolvera
la entrada al Centro CEUS desde el camino forestal denominado “Camino a Lucena”. La
definicion concreta del acceso al centro se define en el siguiente apartado 4.2 de “Condiciones
de las Obras Civiles y la Urbanizacion”. En esta zona se ubicara un edificio de control
retranqueado del camino, desde donde enlaza un vial de 7 metros de ancho minimo.

La zona de edificaciones, con una superficie aproximada de 3,63 hectdreas, se situa al oeste
de la parcela, donde se ubicardan todos los edificios y construcciones necesarios para el
funcionamiento de la actividad: edificio de control (oficinas), los hangares, construcciones
auxiliares, edificios de instalaciones etc. También se resolveran obligatoriamente las zonas de
aparcamientos de vehiculos terrestres, de forma que se garantice que no se estacionen
vehiculos fuera del recinto. Esta zona debe su posicion a la obligatoriedad de que las
edificaciones se separen una distancia mayor de 500 metros de los viales de ensayo por

cuestiones de seguridad

En esta zona de edificaciones se establece un area de movimiento de 2,65 hectareas para que
en su interior se localizasen libremente las edificaciones y construcciones; dicha area de
movimiento se define con una separacién de 25 metros a los linderos norte y oeste, lindando
al sur con la zona de acceso y al este con la zona de plataforma. De esta forma las edificaciones
respetaran la servidumbre de proteccién contra incendios forestales que se establece en el
articulo 107 del POTAD.

No obstante, la ocupacion de la edificacion en dicha darea de movimiento tendra un limite
maximo del 40% de ésta, lo que representa aproximadamente un 30% de ocupaciéon de la

zona de edificaciones. En definitiva, la ocupacidn mdaxima de las edificaciones sera de 1,06 has.

En referencia al total del area funcional 2, la ocupacién de la edificacién supondria como
maximo un 13%; en cambio, en relacion con la superficie total de la parcela, la ocupacién de

la edificacidon supondria como maximo un 1,4%.

En la zona de edificaciones se dispondrda de un viario que de servicio a cada una de las
construcciones, con un ancho no inferior a 7 metros. Este vial dara continuidad al viario acceso

y se comunicard con las zonas de aparcamientos para vehiculos terrestres.
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La zona de plataforma, con una superficie de aproximadamente 4,14 hectareas, se situa al
oeste de la parcela, entre la zona de edificaciones y la zona de calle de rodaje. En ella se
ubicara la plataforma de estacionamiento y maniobra de las unidades de vuelo no tripuladas.
Se disefiara para albergar UAVs MALE’s y HALE's de diferentes tamainos y modelos. La posicién
debe ser enfrentada a los hangares para su correcto funcionamiento. En esta zona también
podran establecerse determinadas obras de infraestructuras tales como depdsitos de

combustibles y gas.

Se establece un drea de movimiento para la construccion de la plataforma de 3,23 hectareas,
de tal forma que no se llegue con la obra civil al limite de los linderos que definen dicha zona.
Esta drea de movimiento se define con una separacion de 25 metros a los linderos norte y sur,
una separacién de 10 metros al lindero este (excepto en el area de contacto con la zona de
calle de rodaje) y lindando al oeste con la zona de edificaciones, ya que la plataforma ha de

estar en continuidad con los hangares.

Con las estimaciones técnicas realizadas, las infraestructuras (obra civil) de la plataforma de
estacionamiento ocuparan entorno a un 50 % del total de la zona, correspondiendo el resto a
espacio libre de parcela. Esta zona estd libre de edificacién, por lo que el dato de ocupacién
aportado no corresponde a una determinacién, sino a una estimacién de lo que las obras
civiles (pistas) suponen sobre el resto de superficie, pudiendo ser mayor en caso de

necesidades de la actividad.
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4.2. CONDICIONES DE LAS OBRAS CIVILES Y LA URBANIZACION

En este apartado se describen las principales caracteristicas de las obras civiles y la
urbanizaciéon del Proyecto CEUS. No obstante, las condiciones que se indican podrdn ser
ajustadas por el Proyecto de Ejecucidon que finalmente sea elaborado con la finalidad de
incorporar mejoras en las soluciones técnicas, siempre que cumplan las determinaciones que

se establecen en el apartado 5 del presente documento.

El Centro de Ensayos tendrd una actividad basada en la experimentacién de vehiculos no
tripulados, por lo que la incidencia de la obra civil de las infraestructuras necesarias para su

funcionamiento predomina sobre la urbanizacidn y la edificacién.
Dentro de la obra civil de infraestructura se distingue:
e Pistas que componen el campo de vuelos.

e Condiciones derivadas de la incidencia en el Dominio Publico Hidraulico.

Dentro de la urbanizacién se puede distinguir entre:

e Acceso y viarios de movilidad interior

Tratamiento ambiental y medidas de integracidn paisajistica

Tratamiento del borde de la parcela

Condiciones luminicas

Infraestructuras: conexiones y redes

4.2.1. Pistas que componen el campo de vuelos (Area Funcional 1)

El campo de vuelo, se ha denominado por el presente documento, como el Area Funcional de
viales y pistas de ensayos. Se ha efectuado un disefio preliminar de las dos pistas que
conformardn dicha zona, de acuerdo con las especificaciones en materia de performance,
pesos y dimensiones de los vehiculos aéreos. Hay que incluir la calle de rodaje que comunica la

explanada del Area Funcional de control operativo con la pista principal.

Se han realizado los estudios geotécnicos y topograficos preliminares para establecer unos
perfiles adecuados que faciliten el drenaje de las pistas y minimicen los movimientos de

tierras.
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Vial/Pista de ensayos:

Para establecer la longitud minima del vial-pista para ensayos del centro, se han considerado
los datos de sistemas existentes y los requisitos establecidos en la USAR y otras normativas
equivalentes que aun no siendo de aplicacién, pueden servir de referencia (principalmente el
Anexo 14 al Convenio de Chicago para la Aviacién Civil), obteniéndose que la longitud

necesaria operativa para cubrirlas necesidades de este tipo de vehiculos debe ser de 2.000m,

Para permitir la maniobrabilidad de todos los tipos de vehiculos asi como su posible utilizacidn
como plataforma de tomas y despegues de los sistemas autonomos aéreos que se ensayen en

este Centro, se ha establecido que la anchura sea como minimo de 45 m.

A su vez se proveen de margenes hasta completar una anchura total de 60 m, de menor
resistencia y compactacién, que permita los errores de imprecisién de los vehiculos utilizados

(conforme recomiendan los apartados 3.2.1, y 3.2.3 del Anexo 14 al Convenio de Chicago).

De esta forma, el vial/pista principal de ensayos debe contar con una superficie minima de
unos 130.000 m?, (2000x60 m). En torno a los viales/pistas de ensayos se establecera una
franja de seguridad minima de 150 metros; estos margenes de seguridad se encontraran libres
de obstaculos y se eliminaran los arboles, si bien se dotara a esta franja (asi como al resto de la
zona hasta los limites de la parcela) de una vegetacion de matorral y monte bajo
predominante de las especies de la zona. De esta forma, el fondo vegetal en el area serd

predominante en toda su extension.

Teniendo en cuenta el uso que se dard al vial/pista de ensayos y la necesidad de su
discriminacién visual respecto al entorno carece de utilidad, se utilizardn pigmentaciones
coloreadas en los tonos del entorno circundante a la zona de emplazamiento a fin de

mimetizar la pista asfaltada.

Las condiciones de la pista-vial pavimentada estaran serdn similares a los requerimientos de
un aerédromo de categoria OACI 4D, y pista visual, con arreglo a lo estipulado en los puntos
3.4.1, 3.4.2 y 3.4.4 del Anexo 14. Asi, la pista-vial para pruebas de vehiculos estara dentro de
una franja equivalente de un sistema auténomo con imprecisidon equivalente al 1000% de su
dimension maxima. En consecuencia, se establecerd como minimo una franja de seguridad a
ambos lados de la pista-vial de ensayos de 150m, y se contard con umbral de pista de 30 m a
cada extremo de la misma. Previo al umbral se establecerd una superficie preparada contra la

erosion producida por los sistemas de propulsién de los vehiculos auténomos.

En estas franjas de seguridad, y con el fin de alejar las aguas de escorrentia de la superficie
pavimentada, se plantea una seccidn transversal simétrica hacia el exterior, por tanto se

dirigiran las aguas de escorrentia hacia dos cunetas situadas en los bordes longitudinales de las
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franjas. El limite de las pendientes serd del 2,5%, si bien se adoptara de forma generalizada un

2,00% para minimizar el movimiento de tierras.

Para minimizar el movimiento de tierras, en la pista de ensayo se adoptard una pendiente

longitudinal variable para adaptarse en la medida de lo posible al terreno natural.

El cdlculo de los pavimentos aeronduticos se ha realizado siguiendo las recomendaciones y
metodologia de la Advisory Circular Airport Pavement Design and Evaluation AC-150/5320-6E

de la Federal Aviation Agency de Estados unidos.

Los materiales a emplear en la ejecucién, tanto de terraplenes como para pavimentos, serdn
los recogidos en el Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para Obras de Carreteras y

Puentes (PG-3) del Ministerio de Fomento, siguiendo los criterios de la Advisory Circular.

Vial/Pista de hierba:

Paralela a la pista-vial pavimentado se contempla el establecimiento de una franja de tierra
compactada (pista verde), de manera que se permitan las pruebas y operaciones de sistemas
autéonomos (tanto de vehiculos aéreos como terrestres) que requieran evaluarse sobre
superficies irregulares y no asfaltadas, incluyendo pruebas de tomas y despegue sobre la

misma en el caso de los vehiculos terrestres.

Se prevé que la pista/vial ensayo de hierba cuente con una superficie minima de 90.000 m?,
(1500x60 m) y una separacion respecto de la pista de ensayos asfaltada de 105 m entre ejes.
Este vial se dispondrd al oeste del eje principal y paralelo al mismo. No se contempla la
posibilidad de utilizacién conjunta de ambas areas coincidente en el tiempo. En la franja de

seguridad se atendera a lo también establecido en los margenes de la pista de ensayo.

Se establece como requerimiento la disposicion de canalizaciones o atarjeas (toma de datos,
sefializacién...) a ambos lados de la pista y a todo lo largo de ella, con registros a distancias no

superiores a los 35 m.

Se establece, también como requerimiento, un sistema de riego que permita el

mantenimiento de las especies vegetales que tapizan esta pista.

Las pendientes longitudinal y transversal, asi como el pardametro KV de la pista de hierba son
las mismas que las de la pista principal, con la Unica diferencia que en este caso no se contara

con margenes.

Los datos de partida considerados son para una vida util minima de 20 afios y una explanada

sobre la que se construira una seccidn resistente sin pavimento. Para la explanada, se ha
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considerado que el terreno existente es marginal o inadecuado segun la Norma 6.1-IC,
adoptando un CBR =2,5.

La seccidon resistente consistira en una capa superficial de tierra vegetal sobre la que se
pretende plantar hierba. Segin la Advisory Circular AC 150/5370-10F, la capa de tierra vegetal
tendra un espesor de entre 1 y 3 pulgadas (25-75 mm) pero en cualquier caso dicho espesor
debe ser suficiente para permitir el crecimiento de las especies vegetales previstas. Se adopta

un espesor de 5 cm.

Por debajo se colocard una capa base de material no triturado P-154 de 32 cm de espesor,
descrito en la AC 150/5370-10F. Dicho material es equivalente a la zahorra natural descrita en
el PG-3.

Calle de rodaje

Ambas pistas-viales de ensayos (el asfaltado y la pista verde) estardn conectadas con la
plataforma y la zona de edificacién por medio de una calle de rodaje (aproximadamente de
500 m. de longitud por 23 m de anchura, con margenes de 7,5 m a cada lado). Estara situado

perpendicularmente al vial-pista de ensayos.

El disefio previo de la calle de rodaje y conexion, se ha efectuado considerando las normas y
recomendaciones del anexo 14, puntos 3.9 (anchura de 23 m, etc.), 3.10, (margenes hasta 38
m, sobreanchos, etc.), y 3.11, (franja de calle de rodaje). En lo referente a la separacion con la
pista, plataforma y demas elementos del campo de vuelos se estara a lo estipulado en la tabla
3.1 del anexo 14 de la OACI. 100
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La calle de rodaje se debe ejecutar con cromatismo similar al del entorno natural, al objeto de
integrar las zonas pavimentadas en el medio, mimetizando las instalaciones con el entorno

reduciendo el impacto visual.

Ademas, sera un requerimiento la disposicion de canalizaciones o atarjeas (toma de datos,
sefializacidn...) a ambos lados de la pista y a todo lo largo de ella, con registros a distancias no

superiores a los 35 m.

4.2.2. Condiciones derivadas de la incidencia en el Dominio Publico Hidraulico.

La geometria del dmbito dispuesta en la cumbrera de parte de los arroyos vertientes al arroyo
de La Grulla y principalmente las caracteristicas de los arroyos vertientes han condicionado la
incidencia de estos sobre las instalaciones. Por ello, la suma combinada de las caracteristicas
naturales, fisicas y funcionales de los cursos de menor entidad ha permitido establecer como
principal curso de agua el arroyo de El Molinillo al que se le adscribe el dominio publico
hidraulico.

Para la discriminacion de los cursos esporadicos de agua se ha tenido en cuenta su caracter
innominado, la superficie de subcuenca menor a 0.3 km?, el caracter privado de los mismos, la
escasa incidencia en el punto de desagiie, el caudal menor a 0.4 m/s para un periodo de
retorno de 100 afios y la longitud menor de 300 m.

No obstante, con objeto de una mejor mimetizacidon entre naturaleza y proyecto, se dispondrd
una gavia con la funcidn de recoger los escasos aportes de caudal hasta llevarlos al arroyo del
El Molinillo. Esta gavia estard abierta y tratada con técnicas blandas recorriendo el perimetro
este de las instalaciones hasta alcanzar el desagiie previsto.

Por tanto, al arroyo de El Molinillo se adscribe el dominio publico hidraulico, 5 metros de
servidumbre de uso publico y 100 de zona de policia. Sobre el proyecto CEUS, la zona de
servidumbre de uso publico cumplira con la finalidad de proteccién del ecosistema fluvial y del
dominio publico hidrdulico y de paso para el desarrollo de los servicios de vigilancia,
conservacion. La integracién entre las elementos propios del proyecto y el dominio publico
hidraulico se realizaran dejando expedito este ultimo de cualquier elemento que impida el
paso de las aguas.

El Unico paso sobre el arroyo de El Molinillo se localiza al sur de la pista consolidada en un
tramo de 60 metros en el que se habilitard el sobrevuelo de este tramo, de modo que se
permitan las labores de limpieza de las riberas.
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4.2.3. Accesos y movilidad interior

El acceso al centro se realizard en la zona sur-oeste del ambito (zona de acceso) que es
colindante con el camino forestal. Es por esta pista forestal por donde se tendra acceso al
centro CEUS, que conectard a ésta en un punto aproximadamente a 350-400 metros
(dependiendo de la configuracion final de la edificacién del area funcional del control de
operaciones) hacia al este del cruce entre la HU-3110 y la Pista de las Pefiuelas. Para el acceso,
serd necesario la regularizacion del suelo seleccionado y el asfaltado de este tramo hasta el
punto de acceso y control, que sera la Unica entrada al Centro, sin necesidad de asfaltar el
resto del camino forestal.

e

Camino forestal. Punto de acceso al Centro.

La seccién de este viario constard como minimo de una plataforma de 6 metros con cunetas a
ambos lados con acabado asfaltado para garantizar el uso y mantenimiento adecuado para la

funcionalidad, ante situaciones ordinarias de evacuacién de aguas y avenidas extraordinarias.

El control de acceso desde el camino forestal a la entrada al CEUS se hard a través de
sefializaciones adecuadas (de entre ellas giro a la izquierda desde el camino, sefializacion de
final de carretera asfaltada) y una plataforma asfaltada, con media rotonda o rotonda
desplazada “pintada” sobre el asfalto para permitir las maniobras de grandes vehiculos, y la
vuelta de vehiculos ocasionales en caso de equivocacion. Esta plataforma asfaltada, que
habilita la entrada y cambio de sentido, ocupara un espacio que aun perteneciendo al ambito
del CEUS, quedara por fuera del vallado conectando con el camino asfaltado. De esta forma se
garantiza la seguridad vial, y la maniobrabilidad de los usuarios del centro y de la circulacién
futura que pueda tener dicho camino, al estar previsto como lItinerario rural principal por el
“Plan Especial de Ordenacién de las zonas de regadios ubicadas al norte de la corona forestal

de Doiana”. Asi mismo que el vallado quede retranqueado del limite del Proyecto garantiza el
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paso de animales al sur del CEUS sin necesidad de que invadan el camino asfaltado, y por tanto
disminuir la peligrosidad.

Se propone que el tramo asfaltado contenga una limitacién de velocidad de 30 km/h para

evitar el efecto barrera que puede suponer para la fauna, considerandose trafico atemperado.

Camino forestal a asfaltar para el acceso al CEUS

Actualmente este tramo de pista forestal no tiene practicamente circulacién, ya que la fluidez
con la pista forestal del Tresmal es complicada por la deficiencia del estado de ésta, sobre todo
en un tramo sur de algo mas de 2 kildmetros. Es por ello que no se contempla como posible
alternativa de llegada al centro por esta pista del Tresmal, que actualmente tiene un transito
estacional derivado de la actividad agricola y la urbanizacién de Santa Catalina, explicacién de
por qué esta asfaltado solo el tramo norte que es donde se concentra la zona de influencia de
cultivos y urbanizaciones. Esta pista, también llamada “camino de Santa Catalina” surge de la
autondmica A-486. Anteriormente estos caminos eran de tierra y fueron realizados por el
IRYDA Yy el IARA.
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Detalle de la zona de acceso y finalizacion de viario asfaltado. Sefialetica.

En este punto, dentro de lo que se ha considerado zona de acceso, se habilitara una caseta de
control, donde habra permanentemente personal de una empresa de seguridad privada, quien
se encargara de identificar a los visitantes e informara al personal del centro de las visitas que
llegan. Esta caseta se compondra de una pequeiia sala o cabina de vigilancia, una zona central
multiusos (en esta zona se habilitard una pequefia zona de espera), un aseo y un cuarto de
instalaciones.

Junto a la caseta se habilitard una zona de estacionamiento breve a fin de realizar las tareas de
identificacidon y autorizacion de acceso. Una vez obtenida autorizacién, el vigilante levantara

una barrera y el visitante podrd acceder con su vehiculo hasta la zona urbanizada.

Desde la zona de control de accesos partird un viario para vehiculos rodados que comunicara
la entrada con la zona de las edificaciones y la zona de plataforma. Este viario dara acceso a las
zonas de aparcamientos, que se situan de tal modo que no se interponga visualmente con las

propias edificaciones y en especial con el centro de control de operaciones.

El centro, en su interior dispondra como minimo de 120 plazas de aparcamientos en espacios

acondicionados para tal efecto, con unas dimensiones minimas de 2,20 m x 5, 00 m. por plaza.

Se reservardan plazas de aparcamiento para personas con movilidad reducida. El nimero ser3 al

menos de una por cada cuarenta o fraccion adicional, debidamente sefializadas, y de posicién
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lo mas cerca posible a los accesos al edificio. Tendran las dimensiones suficientes, con
independencia del tipo de aparcamiento, como para permitir la aproximacién de la silla de
ruedas y la posterior transferencia de la misma al vehiculo, con una dimensién minima de 3,50

m x 5,00 m.

La movilidad de vehiculos terrestre en el interior de la parcela se garantiza con el viario
descrito, con un ancho suficiente para generar una circulacién agil, sobre todo ante la
presencia de vehiculos de grandes dimensiones tipo trailer. Todo el viario, entendido como

urbanizacion, se concentra en la zona funcional de control operativo y servicios.

Para el célculo de los viales para vehiculos terrestres, asi como para verificar la aptitud de los
pavimentos aeronduticos para el paso de vehiculos de emergencia, se tomard como referencia
la Norma 6.1-IC "Secciones de firme" de la Instruccion de Carreteras del Ministerio de

Fomento.
Para los viales de la urbanizacién se proyectara pavimento flexible o en su caso rigido.

En conclusidn, las llegadas al ambito del centro se haran por el viario provincial HU-3110, y la
pista forestal asfaltada de las Pefiuelas, sin necesidad de efectuar alguna actuacidn sobre estos
viarios. Esta cuestion se justifica con la circulacidon que generard el centro en funcionamiento.
Se estima que el centro tendra diariamente 250 trabajadores de forma simultanea, y en los
dias de operaciones o en ocasiones especiales podra llegar a un total de 350 personas. Esto
puede significar un nimero de 250 vehiculos diarios en los dias de maxima afluencia, ya que se
ha de repartir entre vehiculos privados, y otros de mayor capacidad (camiones, autobuses...)
que este tipo de centros usa para los trabajadores. Esta hipdtesis es un planteamiento de
maximo. Esta intensidad de trafico, que se dara en una hipdtesis de dia de maxima
concurrencia en el intervalo de una hora (tanto en la llegada como en la salida) no es un
porcentaje significativo para el transito actual de los viarios que conecta con el camino forestal

de entrada al centro.

La carretera HU-3110 y la pista forestal de las Pefiuelas actualmente son de uso estacional
vinculado a la actividad agricola, ya que la comunicacién entre Moguer y Mazagdn esta
garantizada con la autondmica A-494. El trafico que se genera en estos dos viarios es
proporcional a las hectareas de cultivo a las que esta vinculada, principalmente la fresa, que

aproximadamente suman 1.300 hectareas.

En los ultimos informes sobre el cultivo de la fresa indica que hay 80.000 trabajadores para
60.000 hectareas de cultivo de fresa, lo que supone una media de algo mds de 13 trabajadores
por hectarea como maximo. Puede estimarse (con un grado de seguridad alto) que el nimero
de trabajadores que de forma simultdnea puedan estar presentes en las tierras, serd de un

55%, lo que supondria una media de 7 trabajadores por hectarea. Esto da un resultado teérico
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de un numero de 9.000 trabajadores, que transitan por las carreteras que dan acceso al
ambito, en el periodo de maxima afluencia (en los meses de marzo y abril). Los trabajadores se
acercan al trabajo mayoritariamente en vehiculos compartidos con un minimo de tres o en

motocicletas.

Este nimero es congruente con las mediciones del afio de 2012 del ministerio de fomento
respecto a la carretera A-494 (los viarios HU-3110 vy la pista forestal de las Pefiuelas no tienen
medicidn), que en el tramo al norte de Moguer tiene un indice medio de 13.723 de intensidad
media diaria de vehiculos (tramo previo al inicio de la HU-3110), y en el tramo a la altura de
Mazagdn tiene entre 2.000 y 5.000 de IMD. Por tanto, a los efectos del presente estudio se
extrapola el valor superior y se estima que la HU-3110 cuenta con una intensidad de 5.000
vehiculos diarios, en los periodos de maxima afluencia, y sobre este nimero se hace la

comparativa.

Por tanto la intensidad de trafico que generard el centro no es influyente en el trafico actual
que tiene la HU-3110 (que es la carretera por donde principalmente accederdn los
trabajadores), de modo que el incremento de la intensidad en un 5%, no compromete la
funcionalidad de la carretera actual y sin que sea preciso prever actuaciones de ampliacién o

complemento en la red vial existente.

Sin embargo, tal y como se ha indicado, si sera necesario el acondicionamiento y asfaltado de
un tramo corto (minimo de 350 y maximo de 400 metros) hasta la entrada de control del
CENTRO CEUS, con la ejecucién de una plataforma asfaltada para el acceso y cambio de
sentido. Es por esta entrada donde se tendrd el “Unico “acceso a las obras, por tanto, no se

tendra que emplear ninglin nuevo camino por fuera del ambito del Proyecto.

4.2.4. Tratamiento ambiental y medidas de integracion paisajisticas

Tratamiento en el Area Funcional de Campo de Vuelos (Area Funcional 1)

Los espacios libres de infraestructuras necesarias para la actividad del CEUS en el CAMPO DE
VUELOS (Zona funcional de viales de ensayo) corresponden practicamente a las franjas de
seguridad de las pistas, tanto de de la principal como la pista de hierba. Estas margenes han de
encontrarse libres de obstaculos, no significando que estas zonas queden sin vegetacion,
proponiéndose que exista una cobertura de vegetacién de matorral y monte bajo
predominante de las especies mds abundantes de la zona. Se procurara que la superficie que
no corresponda a margenes de seguridad mantenga la superficie vegetal original, con especial
cuidado en aquellas especies de porte alto que supongan un peligro para las operaciones. A su

vez se eliminardn las posibles fuentes de propagacién de incendios.
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Para garantizar la integracion paisajistica del vial principal de ensayo se utilizaran
pigmentaciones coloreadas en los tonos del entorno circundante a la zona de emplazamiento a

fin de mimetizar tanto la pista asfaltada como sus servidumbres.

Paralela al vial pavimentado se contempla el establecimiento de una franja de tierra
compactada (pista verde), donde la seccidn resistente consistird en una capa superficial de
tierra vegetal sobre la que se pretende plantar hierba. La capa de tierra vegetal tendrd un
espesor de entre 1y 3 pulgadas (25-75 mm) pero en cualquier caso dicho espesor debe ser
suficiente para permitir el crecimiento de las especies vegetales previstas. En definitiva se
adopta un espesor de 5 cm. Las franjas de seguridad de esta pista tendran la misma
caracterizacién que las de la pista principal, coincidiendo la separacién de la pista de hierba

con la principal con la franja de seguridad de ambas.

Paralelo a la calle de rodaje también se delimitan franjas de seguridad que cumplen las mismas
caracteristicas que las anteriormente citadas. No obstante tras esta franja de seguridad queda
una banda de espacio libre hasta llegar al limite de la parcela que no corresponde a franja de
seguridad, la cual debera mantener la superficie vegetal original sin perjuicio del tratamiento

de aquellas especies de porte alto que supongan un peligro para las operaciones.

Segln los calculos iniciales de necesidades de las pistas y calle de rodaje, la superficie
necesaria para franja de seguridad es de aproximadamente un 40% del area funcional. Por
tanto este porcentaje se mantendria de vegetacién de matorral y monte bajo. Por otro lado la
superficie que no corresponde ni a pistas ni a franja de seguridad, es del 25%, y en este espacio
se mantendra la mayor parte de la vegetacién original, sobre todo al norte de la parcela donde

se han detectado una zona de alcornoques de interés.

En definitiva, en torno al 65% del total de esta area funcional 1 estard ocupada por superficie

forestal.

Tratamiento en el Area Funcional de control operativo y zona de servicios (Area Funcional 2)

En esta zona los espacios libres no ocupados por el drea de movimiento de la edificacion,
plataforma o urbanizacién permaneceran en su estado original, salvo la eliminacién selectiva
de aquellos elementos que comprometan la seguridad de las operaciones Por ello, la
urbanizaciéon contard con arboles originales, que seran protegidos y cuidados durante la

explotacion del centro.

Los espacios libres préximos a las edificaciones dentro del drea de movimiento de la
edificacion que se ha establecido podran ser ajardinados manteniendo en su mayoria las

especies vegetales ya existentes, salvo en el area de acceso inmediato a las edificaciones.
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Es evidente que para el funcionamiento idéneo de las instalaciones en su conjunto, la
transformacién de ambas areas descritas serda importante en el proceso de la obra, no
obstante el tratamiento ambiental y de integracidn paisajistica que se pretende es el maximo
posible con las propuestas que se plantean.

Las edificaciones deberan tener tratamientos de mimetizacién con el entorno en el que se

enclava, diferenciando dos tipos de tratamientos dependiendo de la tipologia edificatoria.

Para los edificios de oficinas y edificaciones auxiliares se dispondrd de fachadas verdes,
también denominadas paredes vegetales verticales (TP verticales), asi como cubiertas
vegetales en las zonas no ocupadas por instalaciones o por necesidades de entrada de luz

natural cenital, para disminuir el impacto visual e integrar la edificacién en su entorno.

En el caso de los hangares, debido a las dimensiones y funcionalidad de estos, no se considera
una cuestion ecolégica la utilizaciéon de TP verticales, por el alto requerimiento de agua que
supondria y por los problemas de complejidad y riesgo en la mitigacién de incendios en la zona
de ubicacién de aeronaves. No obstante se debera garantizar la mimetizacién a lo largo de
todo su perimetro mediante la colocacién adosada a las paredes de lonas con dibujos de
recreacion vegetal-ambiental con alusiones al entorno préximo, o al Parque Natural. En las

zonas de puertas se realizardn las mismas alusiones mediante sistema de serigrafiados.

En el caso de las cubiertas de los hangares no se dispondra de ningun tratamiento debido a la

necesidad de aprovechamiento de la iluminacion natural para el funcionamiento.

4.2.5. Tratamiento de bordes de la parcela y medidas para garantizar la conectividad
territorial. Seguridad y Proteccién

Para el buen funcionamiento del CEUS y atendiendo a las diferentes caracteristicas de éste se
dispondrd de niveles de seguridad especificos para la intrusién, asi como la preservacién y
permeabilidad para el paso de la fauna reconocida en la zona para garantizar la conectividad
territorial de ésta. Se contemplan tres areas diferenciadas con vallado dentro del complejo a
efectos de tratamiento perimetral, que completan un recinto delimitado en su totalidad. Una
de ellas coincide con el perimetro del Area Funcional de las pistas/viales de ensayo y las otras

dos en el Area Funcional de control operativo y zona de servicios.

Tratamiento perimetral del Area Funcional de pistas/ viales de ensayo

En el drea funcional de los viales de ensayo, tanto en la zona de viales principales como en la

zona de calle de rodaje, se contard con un vallado de tipo “permeable no cinegético” para
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posibilitar el paso de la fauna que se ha detectado en la zona, y que recoge el propio Estudio

de Impacto Ambiental.

La permeabilidad se ha estimado en funcidn del inventario de fauna extraido del Estudio de
Impacto Ambiental. Se opta por un tipo de malla “permeable colgada” por permitir el paso de
insectos, anfibios, reptiles y pequeios mamiferos, estos ultimos a través del vano colgado

entre poste y poste.

En conclusidn, se ejecutard un vallado que asegure el paso de pequefios vertebrados, y en
especial a los pequefios mamiferos (rata de agua, meloncillo, garduiia, conejos, zorro comun,
rata negra y lince), pero que impida el paso de los denominados grandes mamiferos (cérvidos,
bovidos y grandes carnivoros), que en principio no se han detectado en la zona, pero ante su

posible apariciéon no suponga peligro para las operaciones y para la vida de éstos.

No obstante, a fin de prevenir la remota posibilidad de que estos grandes mamiferos entren
en el complejo y queden atrapados se instalaran sistemas que permitan que estos animales
puedan retornar a la parte exterior del complejo, como es el caso de simples rampas de tierra,
tocones de arboles u otros elementos que con la acumulacién alcancen la altura de la malla 'y
puedan saltar a la parte exterior, como ocurre en las grandes vias del Parque Natural de
Dofana. Al menos existira un sistema de escape en el lindero este y otro en el lindero oeste de

la zona de las pistas.

El vallado del area tendra una longitud total de aproximadamente 6.000 metros,

correspondiendo al perimetro de la zona.

La valla serd de tela metdlica con una altura de ciento ochenta centimetros y una distancia
entre postes de entre cuatro y seis metros, salvo que puntualmente no lo admita la topografia
del terreno. El asiento de esta valla permeable sera libre y separado del suelo, es decir, la tela
metalica no tendra agarre alguno al suelo, asi se garantizard el paso de fauna a través de
gateras, la ejecucion de las cuales sera sencilla por las propiedades del suelo, que son

arenosos.

La mimetizacién de la valla se realizara mediante la integracidon cromatica de los postes, estos

seran de color verde, ténica constante en el vallado del propio Parque Natural.

Se prevé en un futuro la instalacion de proteccidn electrénica, con la recomendacidon de un
sistema de deteccion de intrusion basado en cable microfénico/inercial. Para ello se disponen

paquetes de canalizaciones en los perimetros.

También se dispondrd de un circuito cerrado de televisién (CCTV). La vision de toda la

extension de las pistas quedaran cubierta mediante la instalacién de dos cdmaras moviles tipo
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domo, con captacidon de imagenes tanto durante el dia como la noche, por lo que serdn
dotadas de las dpticas y sensores adecuados, (zoom de gran alcance). En resumen: camaras

domos/térmicas con zoom de alcance hasta 2 Km.

La zona de calle de redaje estara independizada de la zona de Plataforma a través de un

vallado cuyas caracteristicas se describen en el siguiente apartado.

Tratamiento perimetral del Area Funcional de control operativo y zona de servicios

Esta area Funcional, donde se concentran las edificaciones y plataforma, debera constar como
proteccion fisica de valla de doble torsién en todo su perimetro. El perimetro de esta zona es

de unos 1.200 metros, incluido el cierre con la otra zona funcional.

Esta valla ird fijada al suelo mediante murete de hormigén de 20 cm. de anchura y
sobresaliendo asi mismo otros 20 cm. del terreno en el que se cimentara. La valla debera tener
una altura minima de 180 cm. y maxima de 200 cm, en su borde inferior se anclara al murete
de hormigdn y se ird fijando a postes de tubo terminados con inclinacidon hacia el exterior y
provistos de dos hilos de espino en dicho tramo inclinado. La separacién con el drea de pistas
se resolvera con el mismo vallado de doble torsidon, excepto un vallado gran canela tipo
corredera en el ancho de la calle de rodaje, que estard abierta o cerrada dependiendo de las

operaciones.

Asi mismo se procederd a un vallado adicional, mediante malla electro soldada en la zona de
GCS (Estaciones de Control de Tierra) de modo que, sin autorizacién, no pueda accederse a las

Unidades de Control.

Como proteccidn electrdnica se dotard de doble proteccidén. El primer tipo de sistema de
deteccion de intrusion se fijara al vallado y sera de tipo inercial o microfénico. Se determinara
un segundo perimetro no de forma fisica, pero si electrénica, mediante el cierre con barreras

de infrarrojos/microondas o similares.

A través de un circuito cerrado de televisién se contemplara la visién de todo el perimetro
mediante cdmaras fijas (sin zoom) instaladas cada cincuenta metros. Irdn asociadas al sistema

de deteccion perimetral.
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——— Valiado doblie torsiin
——— Valiado adicional de malla electroscldada

— Valiado ipo permeable

Esquema de vallados del Centro.
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4.2.6. Condiciones luminicas y minimizacion de su impacto

El area de la urbanizacion del Centro que se pretende iluminar corresponde Unicamente a la
Zona Funcional de Control de operaciones, donde se localizan la plataforma de
estacionamiento de las aeronaves, el aparcamiento de vehiculos, los viales de circulacion
interior préximos a los edificios y el perimetro de los propios edificios, siendo el objetivo de

disefio una iluminancia media de 20 lux.

En la zona de plataforma se prevé una iluminacién exterior en baculos, torres o adosados a
fachada de hangares que proporcione al menos y de acuerdo con los Requisitos de iluminacion
para areas exteriores, tareas y actividades (EN 12464-2:2007), Aeropuertos, estacionamiento
en terminal, niveles de 30 lux, susceptible de ampliarse en determinados momentos hasta los
100 lux.

Es fundamental remarcar que la Zona de CAMPO DE VUELO vy, por tanto, las pistas, no se
pretende iluminar, del mismo modo que tampoco se balizardn los edificios al no contemplar la
operacion de vuelos en horario nocturno. Esta cuestion, sin duda, minimiza considerablemente

el impacto luminico del proyecto en el entorno.

El disefio del alumbrado exterior cumplira los requerimientos del Decreto 357/2010, de 3 de
agosto, por el que se aprueba el Reglamento para la Proteccién de la Calidad del Cielo
Nocturno frente a la contaminacién luminica y el establecimiento de medidas de ahorro y
eficiencia energética y Real Decreto 1890/2008, de 14 de noviembre, por el que se aprueba el
Reglamento de eficiencia energética en instalaciones de alumbrado exterior y sus

Instrucciones técnicas complementarias EA-01 a EA-07.

Dado que el Centro se ubica en las inmediaciones de un espacio natural protegido clasificado
como zona oscura tipo E1, el Centro se encuentra en una zona clasificada como tipo E2 segun
al articulo 7 del Decreto 357/2010, de modo que se debe prestar especial atencion al
cumplimiento de los requisitos recogidos en la ITC-EA-03, Resplandor luminoso nocturno y luz
intrusa o molesta, del Real Decreto 1890/2008.

Por cuestiones de seguridad, en todo el perimetro se instalara un sistema de iluminacién con
luminarias, baculos, etc. cada 25 metros enfocados hacia dentro. Este sistema de iluminacion
se podria sustituir por focos led o infrarrojos unidos a las camaras CCTV. Este sistema solo se
activara Unica y exclusivamente ante alarmas de intrusién y concretamente en la zona
afectada. En ningun caso tiene por objeto ser permanente ni estard dimensionada para tal

propdsito.
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4.2.7. Condiciones y caracteristicas de las conexiones a infraestructuras

Conexiones exteriores. Disponibilidad de servicios basicos

En este apartado, se aborda la disponibilidad de los servicios basicos para las instalaciones del
Centro de Ensayos CEUS, por lo que en alguno de los casos deberan realizarse infraestructuras
exteriores para la conexidn a las redes existentes. Entre los requisitos para la instalacién del

Centro, se presentan aquéllos relacionados con las redes de distribucidn y los servicios basicos.

a. Suministro eléctrico y sistema eléctrico auxiliar de emergencia

Por las condiciones descritas en el correspondiente apartado de infraestructuras energéticas y
corredores energéticos existentes de la Memoria Informativa, se prevé que, para el suministro
eléctrico del complejo, inicialmente no serd necesaria la creacién de nuevas infraestructuras

de suministro.

La proximidad de diferentes lineas en la zona, asi como la reducida demanda de energia
eléctrica que un centro de estas caracteristicas tiene, facilitara la conexién a punto de

suministro, instalacién y utilizacidn de las infraestructuras eléctricas.

Para el suministro se trabaja con la prioridad de conexién a un punto lo mas préximo posible
de las lineas de media tensidn que se situan cercanas al ambito del proyecto. Desde dicho
punto de suministro se prevé que sea realizada una derivacion hasta el centro de
transformacion a instalar ya en el interior de la parcela. Se considera conveniente disponer de

transformadores en propiedad para la gestidon de la energia eléctrica de forma mas eficaz.

El punto de conexién con capacidad es la linea de MT 15kV PLASTICOS de subestacidn
MOGUER, que pasa paralela al arroyo de la gruya. La conexidn se hara al punto mas préximo
de dicha linea al oeste del dmbito, de tal forma que la linea de derivacién al centro CEUS sea
de menor longitud posible.

Adicionalmente se considera conveniente disponer de sistema de conmutacién en fase con
deteccion “on-line” de pérdida de tensién general y activacién automatica de grupos

electréogenos como sistema auxiliar de emergencia asi como de conmutacién de los mismos.

Habrd dos grupos electrégenos con capacidad suficiente para asegurar el suministro adn con

averia o mantenimiento de uno de los grupos.

Los requisitos de potencia del Centro CEUS se estiman del orden de 600Kw nominal, estando
previsto disponer casetas de transformacidn para el total, en prevision de nuevas necesidades

o requerimientos externos futuros.
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Dentro de las previsiones establecidas para el Centro y siguiendo la linea de investigacién del
Centro CEDEA, se encuentra ademas el objetivo a medio y corto plazo de la busqueda de la
autosuficiencia energética mediante la instalacién de cubiertas solares fotovoltaicas, asi como
de otros sistemas de generacion mediante regeneracidn de energias geotérmicas, de

produccion de hidrégeno mediante pilas combustibles, etc.
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Canexidn & la Lines da Meda Termitn desda
Canlre da Transfomacion

Soteramianto de Linas de Alta Tansidn

Antana Racapiora de Comunicacores R

Conexiones a infraestructuras
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En todas y cada una de estas técnicas de investigaciéon el Centro actual de investigacion,
CEDEA, tiene amplia experiencia siendo uno de los Centros lideres en |+D para la comunidad

cientifica internacional.

Respecto del necesario soterramiento de la linea aérea de alta tensidn correspondiente al
tramo de la linea “Torrearenillas-Rocio” que afecta al ambito, hay que mencionar la posibilidad
de que dicha actuacion coincida en el tiempo con la implantacién general del proyecto CEUS,
asi como la necesidad de que la canalizacidon de soterramiento de la mencionada linea cruce
bajo las pistas en todo el ancho del ambito, debiendo contar con arquetas de registro que
guedaran ubicadas dentro del ambito. No obstante, ninguna de ellas se podra disponer en las

pistas de vuelos, sino en sus franjas.

b. Abastecimiento de agua y tratamiento de aguas residuales

Para el tipo de actividad que se prevé llevar a cabo por el Centro no se requiere de volimenes
significativos de consumo de agua. Siendo en todo caso inferior a los 100 m3*/mes de agua
potabilizada. Adicionalmente se precisa disponer de cierta reserva para extincién de incendios,

pero que no supone consumo en condiciones normales.

Se prevé que se pueda realizar captacion de agua desde acuifero mediante pozo y aljibes
asociados, los cuales dardn servicio tanto al consumo humano como para labores de extincién

de incendios.

La mejor ubicacidn del pozo en la urbanizacidén del Centro se determinara junto con empresa
especialista en sondeos y Confederacién, buscando la mejor situacién hidrogeoldgica y la

proximidad a los edificios que debe abastecer.

Dicho pozo se instalara, a través de la concesién de un derecho de uso al ser el volumen anual
inferior a 7.000 m3.

Se instalara en una arqueta y dispondrd de un grupo de bombeo y un contador de agua a la
salida, para el registro de consumos por parte del Distrito Hidrografico del Tinto-Odiel-Piedras.
Tras este, sera dotado de una canalizacién que transportara el agua extraida hasta el Centro. Al
ser una instalacién subterranea, no tendra afeccion alguna con cualquier otra instalacién o

infraestructura del centro.

Los aljibes dedicados al consumo humano deberan ser tratados con medios potabilizadores. Es
por lo cual que se hace necesaria la disposicion de dos lineas de distribucién de agua, una de
ellas en baja presion para el consumo humano de agua potabilizada, y otra con distribucién en

alta presion (superior a 6 kg/cm?) para labores de extincién de incendios.
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La tuberia para el transporte del agua de consumo humano llegara a una pequeia depuradora
de carbdn activo a instalar en las instalaciones del CEUS, y a estacion de cloracidn, desde
donde pasard a un depdsito de agua ya potabilizada. Desde dicho punto sera distribuida a la

totalidad del centro.

Tomando las ocupaciones medias de los edificios, la dotacidén por persona que se estima en 75
litros/dia (se trata del centro de trabajo donde sélo permanecen durante la jornada laboral y
no se ha previsto duchas) y el nimero de dias laborables al afio que ronda los 240 dias, resulta

el consumo anual para las personas de 1.620 m3/afio.

A este valor hay que anadirle la limpieza de las aeronaves y/o baldeo de los hangares.
Considerando que como media sélo uno de los hangares este ocupado, se realiza un
lavado/baldeo al dia y el nimero de dias laborables al afio que ronda los 240 dias, resulta el

consumo anual de 120 m3/afio.

Por ultimo, se afiade el consumo de agua para el riego que se estima en 100 m3/afio dado que
la superficie regable es muy pequeiia, siendo las isletas del aparcamiento de vehiculos y las

hidropdnicas de la cubierta y fachadas del edificio de oficinas.

Asi pues, tras un calculo inicial, el consumo anual de agua del centro puede ser de

aproximadamente 1.840 m3.

Para el vertido de aguas se prevé que sea realizado al dominio publico hidraulico, previa

autorizacion, y depuracidon completa que garantice la inocuidad de las mismas.

La instalacidn de saneamiento del centro contara con una red separativa de aguas pluviales y

de aguas residuales.

Las aguas netamente pluviales, asi como las de drenajes, que son limpias, se verterdn
directamente a cunetas, mientras que las aguas de escorrentia de las plataformas, grises, seran
tratadas en un dispositivo separador de hidrocarburos con toma de muestras. Estas aguas son
susceptibles de quedar contaminadas por vertidos accidentales de combustible, liquidos
hidrdulicos o similares. Una vez tratadas estas aguas podran verterse en el dominio publico

hidraulico al igual que el resto de aguas de drenaje.

Lo mismo ocurre con la red de aguas residuales hidrocarburadas para la recogida de derrames
y el drenaje de la zonas de bombeo de combustibles y carga y descarga de los camiones cuba,
compuesta por rejillas de drenaje, colectores enterrados de PVC y un separador de
hidrocarburos clase | con arquetas de toma de muestras que vierte a la red de aguas residuales

de la urbanizacidn.
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El separador de hidrocarburos clase I, de 1,5 |/s, estara construido en Polietileno de alta
densidad.

Por otro lado, las aguas negras procedentes de los edificios serdn tratadas con una depuradora
a instalar en el recinto. La red de aguas residuales de urbanizacién verterd a una estacidn
depuradora de oxidacion calculada en base a un ratio de 45 habitantes equivalentes respecto a
la maxima ocupacidn estimada, con una arqueta previa de desbaste. Asi todas las aguas negras

seran tratadas previamente a su vertido a la cuneta de drenaje mas préoxima.

La estacién depuradora biolégica compacta propia dotada de un bypass con funcionamiento
por diferencia de nivel en la salida de la arqueta de desbaste serd disefnada con respecto a los
parametros de generacién diaria y habitante equivalente. La capacidad media sera 5.250 I/dia.

Las caracteristicas de la depuradora serdn especificadas por el fabricante.

c. Recogida y transporte de basura

Contratado exteriormente, cumpliendo escrupulosamente las normativas sobre reciclaje de
residuos sélidos asi como eliminacion de residuos liquidos. Las instalaciones contaran con los
medios de prevencion de vertidos alrededor de todas las zonas de trasiego de aceites y/o

propulsantes para los sistemas US.

En todo el proceso de gestion de residuos se seguirdn las condiciones ya implantadas en el
actual Centro CEDEA, el cual busca actualmente acreditarse en gestion medioambiental dentro
de la Norma 1SO14001.

d. Telecomunicaciones. Telefonia y acceso a internet de banda ancha

El enlace con el exterior se prevé a través de las instalaciones con el C.E.D.E.A. via radio con
antenas emisoras y receptoras de microondas. La visibilidad necesaria entre antenas se
consigue con torres metalicas de estructura triangulada de 35 m. de altura (segun estudio ya

realizado).

El deseable enlace fisico con canalizaciones enterradas y fibra éptica no se contempla en

principio.

Los requisitos al respecto de requerimientos iniciales se estiman en necesidad de un minimo

de 250Mb en configuracidn simétrica de banda.
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e. Proteccion Frente al Rayo

Con el objeto de proteger los equipos electrénicos del Centro (radares, antenas, etc.), se
instalara un sistema de proteccion frente al rayo. Para el disefio del mismo previamente se
deberd realizar un estudio de proteccidn contra descargas atmosféricas, mediante el cual se

determine el nimero y tipologia de pararrayos a emplear.

Distribucion de servicios en el interior del ambito de actuacion.

a. Electricidad

Desde el centro de transformacidon se acometerd mediante circuitos en baja tensién a los
correspondientes cuadros a instalar en cada una de las instalaciones (edificios, hangares,
almacenes, etc.) Las conexiones entre el centro de transformacion y los cuadros eléctricos se

realizaran a través de canalizaciones subterraneas.

b. Alumbrado

La instalacion eléctrica mediante la cual se alimentara el sistema de alumbrado, sera disefiada
de acuerdo con los requerimientos establecidos por Real Decreto 842/2002 de 02/08/2002,
por el que se aprueba el Reglamento electrotécnico para baja tensién, concretamente bajo los

requerimientos marcados por la ITC-BT 09 “Instalaciones de Alumbrado Exterior”.

En el caso de instalaciones subterraneas, se emplearan sistemas y materiales andlogos a los de
las redes subterraneas de distribucion reguladas en la ITC-BT-07 “Redes subterraneas para
distribucién en Baja Tension”.

Los cables para las redes de alimentacion seran multipolares o unipolares con conductores de
cobre y tension asignada de 0,6/1kV. La seccién minima a emplear en los conductores de los

cables para el caso de instalaciones enterradas, serd de 6 mm?2.

La maxima caida de tensiéon entre el origen de la instalacién y cualquier otro punto de la

instalacion serd menor o igual del 3%.

El sistema de accionamiento del alumbrado exterior se realizard a través de interruptores

horarios o fotoeléctricos, ademas se dispondrd de un interruptor manual que permita el

accionamiento de sistemas, con independencia de los dispositivos citados.

El alumbrado de urbanizacién compartird en la medida de lo posible las canalizaciones

eléctricas, instalando picas de tierra en las arquetas que contienen los circuitos de alumbrado
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exterior al comienzo y final de cada circuito y cada 5 soportes de luminarias, conectado a tierra
la masa de los soportes.

Todos los empalmes y derivaciones deberan realizarse en arquetas registrables que garanticen,
la continuidad, el aislamiento y la estanqueidad del conductor.

C. Abastecimiento de agua

Junto al depdsito de agua se instalaran dos grupos de presion independientes para agua de
consumo vy para la red de sistemas contraincendios, que distribuirdn el agua a los diferentes

puntos de consumo y a las acometidas de la red de emergencias respectivamente.

Esta prevista, a su vez, la construccion de un aljibe de al menos 5m3 que suministre
disponibilidad de agua para lucha contra incendios en la zona, el cual se utilizara tanto para los

servicios propios como los externos en las inmediaciones del Centro.

d. Saneamiento

El saneamiento de aguas negras generadas en las edificaciones se canalizard hacia un centro
de depuracién con capacidad suficiente para absorber los residuos generados por el propio
Centro como los de instalaciones de aguas residuales cercanas al mismo. Se contratard una

empresa de limpieza para que proceda regularmente al mantenimiento de la depuradora.

En cuanto a las aguas de lluvia, se canalizardan mediante conducciones de drenaje hasta el
arroyo mas cercano, para lo cual se solicitardn los permisos reglados. Finalmente, las aguas de
escorrentia en aquellas zonas pavimentadas en las que se puedan producir derrames de
sustancias contaminantes seran recogidas en una linea independiente y serdn tratadas antes

de proceder a su vertido al Dominio Publico Hidraulico libres de impurezas.

e. Telefonia e internet

Desde la antena receptora, se acometerd mediante fibra dptica bajo tubo enterrado a una
centralita integral de comunicaciones, desde la cual se realizardn enlaces hacia concentradores
y desde ahi a cada equipo que deba estar conectado en la red. La telefonia se instalara bajo

protocolo IP.

Para la distribucidon de voz y datos entre edificios se utilizard fibra monomodo instalada en
tubo de PVC rigido de didmetro 110 mm de uso exclusivo para el cableado de voz y datos, que

se dispondra en el nivel superior del banco de tubos cuando las canalizaciones sean de uso
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compartido con el cableado eléctrico. En todos los casos, los bancos de tubos se sefalizaran y

protegeran mecanicamente mediante hormigdn en masa.

En los tramos de canalizacion compartida con electricidad se utilizaran las arquetas de registro
previstas para éstas (normalizadas tipo Al y A2), mientras que para los tramos independientes,
se utilizaran las arquetas de registro de la norma UNE 133100-1, Infraestructuras para redes de

telecomunicaciones, Parte 1: Canalizaciones subterraneas.

Las arquetas se dispondran en los cambios de direccidn, paso de viales, acometida a edificios e

instalaciones de urbanizacion.

En todos los casos, tanto para las canalizaciones de urbanizacion como las canalizaciones y
bandejas en el interior de los edificios se dimensionaran con un 40% de reserva minima para

futuras ampliaciones.

Por su parte, la plataforma GSC contard con 4 posiciones de estacionamiento, contando cada
una de ellas con un tétem de fabrica en el que se instalard un cuadro para realizar acometida
eléctrica, de voz y de datos a cada unidad mdévil, quedando asi conectadas con el edificio de

control.
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4.3. CONDICIONES DE LA EDIFICACION

4.3.1. Edificabilidad maxima y limitacién de alturas

Para el funcionamiento de la actividad prevista en el CEUS se ha hecho una prevision inicial de
edificabilidad de 6.000 m2t entre las edificaciones que se han previsto en el documento de
necesidades y anteproyecto, y que en los siguientes apartados se describen. Estas
construcciones se consideran el minimo razonable para la implantacidn de la actividad. No
obstante también se prevé la posibilidad -a futuro- de una ampliacién de las actividades, y por
tanto de las edificaciones, vinculadas al uso cientifico-tecnolégico. Es por ello que se establece
desde el presente documento una edificabilidad maxima en coherencia con la zona donde se
concentran las edificaciones, el funcionamiento del Centro y las alturas permitidas que no

supongan un impacto paisajistico negativo.

Por ello, la maxima edificabilidad que se permitira es de 0,3 m2t por cada m2 de suelo de la
Zona de Edificaciones (de aproximadamente 3,6 has) del Area Funcional 2 , que cuenta con
una superficie aproximada de 3,6 has (descrita en el apartado 4.1 del presente documento),
y con un limite maximo de 10.500 m2t edificable. Esto supone una edificabilidad bruta de
0,014 m2t/m2s respecto al ambito completo de 75 hectareas. Este indice es muy inferior a los
admitidos como ordinarios en los proyectos de actuacién de interés publico en suelo no
urbanizable.

La altura maxima permitida para las construcciones y edificaciones dentro de la Zona 2 no sera
superior a quince metros (15 m) para los hangares, y de 7 metros (7 m) y dos plantas para el

resto de edificaciones.

Sin embargo, no se establecen limitaciones de altura para las instalaciones auxiliares
necesarias para la actividad. En concreto, la torre de antenas tendrd la altura precisada para

cumplir su funcionalidad.

4.3.2. Afecciones aeronauticas derivadas de la implantacion

El Proyecto CEUS permitira disponer de un centro de experimentacién y certificacidn especifico
para sistemas no tripulados, tanto aéreos como maritimos y terrestres. Las operaciones aéreas
estan condicionadas por determinadas condiciones de seguridad, es por ello que la
implantacion de este uso cientifico-tecnoldgico vinculado a operaciones de vuelos provoca una
serie de afecciones aeronauticas fuera del propio ambito de actuacion, de tal forma, que no se

ponga en riesgo el funcionamiento del propio centro.
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Es por ello que se generan afecciones y limitaciones en los terrenos del entorno:

En primer lugar se define una “afeccion en suelo a las edificaciones”. Este ambito de afeccion
en suelo se define como una equidistante de quinientos metros (500 m), al eje de la via/pista
principal, en sus linderos este y oeste; y de ochenta metros de distancia paralelo al lindero
norte y sur de la parcela objeto del Proyecto CEUS. En este ambito no se podran edificar

nuevas construcciones y edificaciones.

De igual forma, en el ambito definido de “afeccién en suelo a las edificaciones”, no se podran
localizar nuevas instalaciones (postes, antenas, aerogeneradores incluidas sus palas, carteles,
etc.), incluidas las gruas de construccion y similares. No obstante, en dicho ambito podran
autorizarse previo informe favorable del organismo competente en materia de de navegacién
aérea de los sistemas no tripulados (el Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial) aquellas
instalaciones provisionales vinculadas a la agricultura siempre que se acredite que por su
altura, caracter y disposicion no compromete la seguridad, ni queda afectada de modo

significativo la regularidad de las operaciones de las aeronaves no tripuladas.

En segundo lugar se definen dos areas de “afeccidon de limitacién de altura”, una al norte y
otra al sur desde la cabecera y final de la via/pista principal formando un poligono con una
anchura de 500 metros a cada lado del eje de dicha pista y con una profundidad de mil (1.000)

metros desde la cabecera y final de dicha pista.

En estas dreas definidas de “afeccion de limitacidn de altura” no se permitiran construcciones
(incluidos todos sus elementos como antenas, pararrayos, chimeneas, equipos de aire
acondicionado, cajas de ascensores, carteles, remates decorativos, etc.), ni instalaciones
(postes, antenas, aerogeneradores incluidas sus palas, carteles, etc) con altura igual o superior

a treinta metros (30 m).

4.3.3. Programa de usos: distribucién y superficies

Tal y como se ha descrito en apartados anteriores la distribucion funcional-ordenacidn interior
del Centro se apoya en dos viales/pistas de ensayos situados al este de la parcela, en el Area
Funcional 1 de viales/pista, orientados Norte Sur, unidos a la zona de edificaciones por un vial
de acceso perpendicular a estos. La zona oeste de la parcela esta destinada al Area Funcional
2 de Control Operativo y Zona de Servicios, en la que se integran la zona de plataforma y la
zona de las edificaciones necesarias para el desarrollo del destino principal de la actuacién,

esto es la convertirse en un Centro de Ensayos y Desarrollo Tecnolégico.
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Las caracteristicas mas relevantes de las edificaciones para el funcionamiento de la actividad,
son la que se expresan a continuacidn, si bien las mismas se definirdn finalmente en el
proyecto de ejecucidn, pudiendo adaptarse las expresadas -a continuacién- a fin de su
ajustarlas a los requerimientos de eficiencia derivados de su estudio en detalle, en los limites
gue se expresan en el apartado 5, de este documento, de determinaciones de la Declaraciéon

de Interés Autonémico del Proyecto.

Edificaciones, obras e Instalaciones del Area Funcional 2. Control Operativo y Zona de

Servicios.

En el Area Funcional 2 se desarrollaran las edificaciones, obras e instalaciones necesarias para
el funcionamiento de la actividad. En el presente documento se reflejan las edificaciones

minimas necesarias para la operatividad del Centro.

En todo caso, a los efectos del presente documento para la Declaracién de Interés
Autondmico, las obras e instalaciones del Area Funcional 2 podran ser ajustadas en sus
pardmetros dimensionales de los valores que se indican por necesidades funcionales actuales
o futuras y siempre que ese ajuste se realiza dentro del dmbito de la actuacién y en

cumplimiento de los parametros de usos, ocupacion, edificabilidad y altura de la edificacion.

En concreto, en el Area Funcional 2 se desarrollaran las siguientes edificaciones, obras e

instalaciones:

Hangares: laboratorios/talleres

Se prevé la construccion de dos hangares / laboratorios para UAS como parte integrante de las
nuevas infraestructuras a ubicar junto a la plataforma de estacionamiento y pruebas. No
obstante en un futuro podria ampliarse a otros hangares en caso de necesidad Su misidén es la
de servir de soporte a la hora de realizar las necesarias labores de investigacién, desarrollo,

certificacién y calificacion asociadas a los modelos auténomos.

Se proyectaran los hangares para ser utilizados como lugar de trabajo para la preparacion de
las diferentes misiones y experimentos a llevar a cabo con UAS. En estos hangares se realizara
la puesta a punto, mantenimiento, desarrollo y analisis posterior de datos obtenidos en cada
vuelo. En ellos, se realizara la investigacidn, desarrollo y procesos de certificacién de los

sistemas ensayados.

Se ubicaran junto a la plataforma de estacionamiento y pruebas. En cada uno de ellos se

diferenciaran tres espacios: la zona de hangar de trabajos sobre UAVs y mantenimiento, una
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zona de laboratorios directamente conectada con el hangar y una zona administrativa que

alberga también espacio de descanso y office para los trabajadores de edificio en su conjunto.

En la planta baja de hangar se contara con los espacios de mantenimiento de las aeronaves, las

zonas de desarrollo de la tecnologia, laboratorios, talleres y aseos.

En primera planta, se localizaran despachos y zona de trabajo administrativo asociados al

hangar, el espacio de descanso, suministro, office y aseos.

Se busca crear un gran espacio didfano interior de mantenimiento y que dicho espacio se
encuentre directamente relacionado con la otra parte del programa (laboratorios, talleres,
mantenimiento e investigacion de elementos, oficinas, uso administrativo y espacios
comunes). Los laboratorios y talleres se situaran a la misma cota que la zona libre del hangar,

mientras que el resto de usos se ubicaran en planta alta.

Para la definicion del espacio libre del hangar se ha tenido en cuenta la tipologia de las
aeronaves que deberan tener cabida en su interior. La tipologia de estos aparatos es muy
variada, por lo que se parte de las dimensiones de la aeronave mas critica, que resulta ser el
EuroHawk, que si bien no es la aeronave tipo de disefo si constituye la de mayor complejidad

dimensional operativa.

Imagen de caracteristicas bdsicas aeronave de cdlculo.
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La envergadura de esta aeronave es 40m, su longitud 14,5m y su altura 4,6m. Estas
dimensiones son coherentes con las dimensiones de |la zona libre del hangar reservada para
aeronaves. La profundidad del hangar es superior a la longitud de la aeronave mas critica,
debido a que dicha profundidad es un requisito necesario para dar cabida a mas de una

aeronave en cualquier supuesto.

Las principales caracteristicas de cada hangar son las siguientes:
e Dimensiones totales: 57,75m (longitud frente hangar) x 40,60m (profundidad hangar)
e Dimensiones libres para aeronaves: 45m (longitud) x 40,60 (profundidad)

e laboratorios y oficinas: la planta ocupada tiene una longitud de 12,2m y una
profundidad de 40,60m

El hangar solo dispondrd de un acceso para la entrada y salida de aeronaves, el cual se
encuentra en la fachada junto a la plataforma de estacionamiento. En la parte trasera de cada
hangar, se habilitardn dos accesos para ser utilizados por vehiculos de gran tamaio tipo

camion o trailer.

La organizacién de los usos y actividades que se asocia a laboratorios, talleres, mantenimiento
e investigacién, oficinas, uso administrativo y espacios comunes, persigue la funcionalidad del
hangar, la relacién de espacios, captacion de iluminacién natural y minimizar el impacto visual

y paisajistico.
Ademas de los requerimientos sefialados se establecen los siguientes:

e Factor primordial a tener en cuenta en el disefio serd la eficiencia energética del
edificio y la iluminacién natural con orientaciones adecuadas. Si fuera posible, si
dispondran superficies y mecanismos motorizados en cubierta para posibilitar una

ventilacién natural eficaz.

e Los espacios interiores deberdn disponer de luz natural a través de los paramentos

verticales y de la cubierta.

e Se dispondra una cubierta que sea soporte de paneles fotovoltaicos y/o colectores
solares térmicos para el apoyo de las instalaciones de climatizacion, siendo estas

instalaciones compatibles con sectores de cubierta tipo verde.

e La ubicacién de equipos en cubierta sera disefiada de forma que permita realizar su

mantenimiento de forma segura.
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e Cada hangar tendra una sala para el descanso del personal, asi como vestuarios con

duchas equipados con taquillas, ademas de la dotacion de aseos correspondiente.

e Los hangares estaran dotados con puentes gria de 10 Tn. de capacidad de carga y
velocidades de desplazamientos (horizontales y vertical) para maniobras de precision

con variadores de velocidad. Mandos a distancia con radio.
e Los hangares tendran instalaciones de deteccion y extincidon de incendios adecuados.

e Se dotara a cada hangar de medidas para la renovacién de aire, de modo que no exista

contaminacion en el interior procedente de posibles humos y restos de combustible.

e En los laboratorios se cumpliran los parametros de temperatura, humedad y calidad

del aire requeridos para los ensayos.

[
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Imagen orientativa no vinculante de la Planta principal de ordenacion de los hangares
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Edificio de Control

Se construird al menos un edificio de control dedicado a oficinas de gestién y desarrollo de
servicios comunes segun las necesidades que se estiman, incluyendo espacio de desarrollo
software, salas de reuniones (para briefing y debriefing) y salon de actos. Ademas, contara con

una sala de control y seguimiento de misiones (sala SCAT) y un Centro de Control de Alarmas
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(CRA) que reciba informacion de todos los edificios y de las distintas areas y de los distintos

perimetros de seguridad que se establezcan.

Este edificio centraliza toda la actividad de control del complejo, ademas de albergar los
servicios administrativos, técnicos y de caracter social del mismo. De igual manera, en él

tendran lugar todos los eventos de cardcter oficial.
Las principales caracteristicas del edificio propuesto son:
e Dimensiones aproximadas: 40 m (longitud frente) x 25 m (profundidad)
Se prevé en dos plantas, pudiendo ser de seccidn variable. Ubicando en planta baja, uso

administrativo y grandes eventos oficiales y de formacién, y la planta alta se reserva para la
Sala de Control de Alta Tecnologia (SCAT).
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Imagen orientativa no vinculante de planta baja del Edificio SCAT

La fachada del edifico se generard teniendo presente el objetivo primordial de reducir el
impacto visual y paisajistico. Otro de los objetivos base es aumentar la calidad del ambiente

interior de los espacios. Se recomiendan por tanto, tres tipos de acabados en fachada:
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Fachada vegetal de cultivo hidropénico: utilizando para ello la vegetacion autdctona e

idénea para el caso en concreto de utilizacién en fachada.
Listones de madera en cerramientos opacos.

Listones de madera a tres bolillo, matizando la luz directa en orientacion sur.

Ademas de los requerimientos sefialados se establecen los siguientes:

En el disefio se tendrd en cuenta necesariamente la eficiencia energética del edificio y
la iluminacién natural con orientaciones adecuadas.

Los espacios interiores deberan disponer de luz natural a través de los paramentos

verticales que podra complementarse con aperturas en la cubierta.

Se dispondra una cubierta que sea soporte de paneles fotovoltaicos y/o colectores
solares térmicos para el apoyo de las instalaciones de climatizacion, siendo estas

instalaciones compatibles con sectores de cubierta tipo verde.

La ubicacién de equipos en cubierta sera disefiada de forma que permita realizar su

mantenimiento de forma segura.

Si se dispusiese de fachadas verdes, tras sopesar los gastos de instalacién vy
mantenimiento, deben preverse formas seguras para realizar el mantenimiento de

estas superficies.

El Centro de control se dotara con instalaciones de deteccidén de incendios, ademas de
sistemas de extincién adecuados en las salas de servidores y en las salas CPD. A estas

salas se les dotara ademas de sondas de calor.

El sistema de gestidén y control serd capaz de integrar el resto de instalaciones del

complejo (electricidad, iluminacién, PCl, seguridad, megafonia, etc.)

En este edificio se dispondrd de un despacho para médico o ATS y de una sala de

curas/sala de descanso dotada de botiquin de primeros auxilios.
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Edificio de Instalaciones

Este edificio se situara, preferentemente, por detras de la linea principal de edificacion. Se
accedera al mismo desde el vial de la urbanizacién que da acceso a todas las edificaciones.
Junto al edificio de instalaciones se habilitara una zona pavimentada suficiente para permitir el

giro de un vehiculo.

Tendrd una superficie aproximada de unos 40 m2 y su interior estard dividido en cuatro

estancias:

Centro de transformacion

e Llocal para la instalacion de un grupo electrégeno: se ubicard junto al centro de
transformacién y alimentara desde el cuadro eléctrico y de control del grupo al CGBT

del edificio de oficinas donde se hara la conmutacién de los circuitos correspondientes.

e Planta de tratamiento (potabilizacién) de agua: el agua obtenida del pozo se tratara
mediante la dosificacién de hipoclorito sédico, con una bomba dosificadora
comandada por un contador con emisor de impulsos que mide el caudal de agua de

entrada al depésito.

e Depésito de agua: desde el pozo se bombeara el agua hasta la sala del grupo de

presion del Centro que se ubicara en un edificio independiente de instalaciones.

Edificio de mantenimiento y botiquin

Se ha proyectard un edificio en una sola planta multiusos de al menos 20x10m, que albergara

los siguientes servicios:

e Taller de reparacién y mantenimiento. Consiste en una sala con espacio suficiente para
disponer de una par de mesas grandes de trabajo, y una zona de trabajo con equipos

informaticos.

e Almacén de repuestos, herramientas y equipos para el mantenimiento del centro. Se
trata de un espacio necesario para la instalacidon de estanterias para el inventariado de
los elementos indicados. En este espacio se podran desarrollar trabajos de

mantenimiento que requieran mayor espacio o equipamiento especial.

e Sala de curas / botiquin: es un espacio que contarda con una camilla y un armario

equipado con material de primeros auxilios.
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e Office / sala de estar / comedor / vestuarios para el personal de mantenimiento.

Adicionalmente, el edificio contard con un garaje para estacionamiento de vehiculo de
emergencias (tipo pick-up de extincién de incendios del ejército u otro vehiculo similar
equipado con medios de extincidon de incendios genéricos). Se proyectara para poder ser
utilizado al menos por un vehiculo con espacio suficiente para poder trabajar/operar con el
vehiculo a su alrededor.

El edificio contara con acceso desde los dos viales internos de distribucion. Ademas, contara

con un tercer acceso (que sera el de normal uso) para los peatones.

El edificio, con caracter indicativo, se ubicara en el extremo norte de la urbanizacion del centro
junto a uno de los dos hangares proyectados. El acceso al mismo se realizard utilizando el vial

de la urbanizacion que discurre por detrds del edificio de control y los hangares.
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4.4. PREVISIONES SOBRE LA EJECUCION DE LA ACTUACION

4.4.1. Programacion de la actuacién.

Una vez realizada la Declaracién de Interés Autondmico se estima la siguiente programacion:

e El plazo maximo para el inicio de la ejecucidn de las obras e instalaciones del Proyecto
CEUS sera de un aio a partir de la publicacién en el BOJA del acuerdo de Declaracién

de Interés Autondmico.

e El plazo de finalizacion de las obras e instalaciones serd como maximo de veinticuatro

meses desde el inicio de su ejecucidn.

e Las obras de conexidn a las redes generales se ejecutaran de manera simultanea a las
propias de la instalacién del Centro CEUS.

4.4.2. Obtencidn de los terrenos por expropiacion para las conexiones a redes generales

Las conexiones a las redes generales se realizaran sobre terrenos de titularidad publica, y se

solicitaran las oportunas autorizaciones administrativas para dicha conexion.

En consecuencia no se prevén expropiaciones. No obstante, en caso de que por necesidades
no previstas fuese oportuno incoar el oportuno expediente de expropiacién se solicitara a la

Administracién competente.

En cuanto a la gestidn de los terrenos en que se desarrollara la actuacién (parcela de 75 has),
en la medida que es un bien patrimonial del Ayuntamiento de Moguer, tanto INTA como IDEA
han iniciado la gestién para alcanzar un acuerdo para la disponibilidad de los terrenos de
conformidad con los principios de cooperacidn interadministrativa, tal como se expone en el

apartado 2.6 anterior.

4.4.3. Instrumentos técnicos necesarios para la ejecucion de la actuacion.

Para la ejecuciéon del presente Proyecto CEUS no se precisa la formulacién de un Proyecto de
Actuacion (articulo 39 de la Ley 1/1994), dado que por sus caracteristicas no precisa de un
desarrollo urbanistico, quiere ello decir, que sin perjuicio de la necesaria licencia, la propia
declaracion de interés autondmico de la actuacién previamente declarada inversion

empresarial estratégica posibilita la ejecutividad territorial y urbanistica de dicha actuacion.
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En consecuencia, la ejecucion se realizard mediante la presentacién del oportuno Proyecto de
Ejecucion ante el Ayuntamiento de Moguer a fin de obtener la licencia de obras y de actividad.

El Proyecto CEUS ha formulado su Estudio de Impacto Ambiental, y se esta tramitando el
procedimiento de Evaluaciéon de Impacto Ambiental conforme a la previsién del art.6 del RDL
1/2008, asi como, el procedimiento de Autorizacién Ambiental Unificada. Ambas declaraciones

estableceran la evaluacidon ambiental precisa y concreta del Proyecto.

Para la formulacion del presente documento justificativo de la Declaracion de Interés
Autondmico se ha elaborado, con anterioridad, la Memoria Ambiental a los efectos del
procedimiento previsto en el articulo 4 de la Ley 9/2006, de 28 de abril que tiene por objeto
determinar la existencia de efectos significativos en el medio ambiente de determinados
planes y programas, y que se conecta con la prevision del articulo 3.3 de la misma ley. Dicha

Memoria Ambiental se adjunta como Anexo.

4.4.4. \Viabilidad econédmico-financiera y Memoria de Sostenibilidad.

A. Viabilidad econémica-financiera del Proyecto CEUS.

El Presupuesto de la Actuacion que resulta del Convenio de Colaboracidn suscrito entre los
organismos publicos concertados y su posterior modificacion mediante Adenda al Convenio

aprobada por Consejo de Ministros para el Proyecto CEUS es:

80% a través del PO TEMA 02 del

) 20% IDEA
CEUS 30.000000,00 € Programa Operativo FT
(6.000.000 €)
(24.000.000 €)
ADAPTACION 80% a través del PO TEMA 02 del .
EQUIPOS . 20% INTA
10.000.000,00 € Programa Operativo FT
CEDEA A (2.000.000 €)
CEUS (8.000.000 €)
TOTAL 40.000.000,00 € 32.000.000,00 € 8.000.000,00 €
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En consecuencia, el presupuesto de inversiones especifico para el dmbito de la actuacién
del Proyecto CEUS es de cuarenta millones de euros (40.000.000,00 €), si bien la inversion
directa en la infraestructura para la que se solicita la Declaracién de Interés Autondmico,
asciende a treinta millones de euros (30.000.000,00 €) y se desglosa tal y como se muestra

en la siguiente tabla.

COSTE DE OBRAS DE LAS

INSTALACIONES,
CONSTRUCCIONES Y 23.435.660,65 € 78,12% 10-40 888.200 €

EDIFICACIONES, INCLUIDO
CONEXIONES A

INFRAESTRUCTURAS
EQUIPOS NECESARIOS PARA LA 3.697.907,57 € 12,3% 5-20 308.900 €
ACTIVIDAD
HONORARIOS DE PROYECTOS Y 2.866.431,78 € 9,55% 0 0
LICENCIAS GESTIONES
1.197.100,00
TOTALES 30.000.000 100% 5-40

€

B. Memoria de Sostenibilidad Econdmica de la actuacion.

Una de las innovaciones significativas de la Ley 8/2007 de Suelo, integrada posteriormente en
el Real Decreto Legislativo 2/2008, de 20 de junio, por el que aprueba el Texto Refundido de la

Ley de Suelo (TRLS 08), es la relativa a la evaluacidn, control y seguimiento de la sostenibilidad

del desarrollo territorial y urbano.
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En concreto, el apartado 42 del art.15 del TRLS 08, hace referencia a la necesidad de
incorporar en los instrumentos de ordenacion territorial y urbanistica de un “Informe o

Memoria de Sostenibilidad Econdmica”, con el siguiente tenor literal:

“4. La documentacion de los instrumentos de ordenacion de las actuaciones de
urbanizacion debe incluir un informe o memoria de sostenibilidad econémica, en
el que se ponderard en particular el impacto de la actuacion en las Haciendas
Publicas afectadas por la implantacion y el mantenimiento de las
infraestructuras necesarias o la puesta en marcha y la prestacion de los servicios
resultantes, asi como la suficiencia y adecuacion del suelo destinado a usos

productivos”.

La actuacion del Proyecto CEUS no es propiamente una actuacién de urbanizacién en el
sentido a que se refiere el art.15 del TRLS 08, por no suponer una actuacion de transformacion
urbanistica, y al tiempo, no es una actuacién que precise del mantenimiento de unos servicios
urbanos que vayan a contar con impacto en la Hacienda Municipal, por lo que en principio no

precisaria incorporar la mencionada Memoria o Informe de Sostenibilidad.

No obstante, la conveniencia de incorporar la Memoria o Informe de Sostenibilidad en el
presente caso del Proyecto CEUS, se deduce de las siguientes consideraciones: de una parte,
es lo cierto que la Declaraciéon de Interés Autondmico supondrd la autorizacidon de una
actuacién singular en terrenos con la clasificacion de suelo no urbanizable, y caso, de que
hubiese sido instrumentada como un simple proyecto de actuacidn previsto en el art.44 de la
LOUA, precisaria de la adecuacion justificacidon de su viabilidad econémica-financiera; de otra
parte, no puede obviarse que la propia Declaracién de Interés Autondmico, tendrd unos
efectos directos, que suponen la adecuacion de algunas determinaciones del POTAD y del
propio PGOU vigente de Moguer. Por ultimo, es lo cierto que no pude justificarse ninguna
Declaracion de Interés Autondmico si la actuacién no cuenta con garantias de ejecucion y de

sostenibilidad econdmica-financiera.

En consecuencia, el Informe o Memoria de Sostenibilidad Econémica del Proyecto CEUS, es el

siguiente:

El Proyecto CEUS, es una actuacion publica, y los costes de inversidn inicial son asumidos por
los diferentes organismos publicos que cooperan en la misma, conforme al Convenio de
Colaboracion suscrito “entre el Ministerio de Ciencia e Innovacidn, la Agencia de Innovacion y

|Il

Desarrollo de Andalucia y el Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial “Esteban Terradas”
para el desarrollo del un Centro de Ensayos de Aviones No Tripulados cofinanciado por el

FEDER”.
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En el apartado anterior (A) se han descrito las aportaciones asumidas por cada una de las

partes que han suscrito el Convenio.

e Al proyecto CEUS completo como Unidad Inversora que generara el modelo productivo
firmado en el Convenio de colaboracion, se destinaran cuarenta millones de euros
(40.000.000,00 €), de los cuales el MICINN aportard treinta y dos millones de euros
(32.000.000,00 €), correspondiente al 80% del coste total del mismo. Esta aportacion,
por el 80% del importe del proyecto, se realizard en tres fases: la primera, a la firma
del convenio y las siguientes, en los afios previstos y en funcion de la aprobaciéon de
este libramiento por la comisidn de seguimiento prevista en la cldusula quinta del
Convenio a la vista de la memoria del avance del proyecto. Por su parte la Agencia
IDEA aportara seis millones de euros (6.000.000,00 €), lo que supone el 15% del

Proyecto completo o el 20% de la Unidad CEUS sin la inversion en equipos CEDEA..

e Las cantidades anticipadas por el MICINN seran con cargo a los fondos asignados a la
DGTTDE, en concreto con cargo a la categoria de gasto 02, del Programa Operativo
FEDER “Fondo tecnolégico por y para beneficio de las empresas” asignados al Estado
Espaiiol.

Se ha realizado un Plan de Viabilidad por parte del INTA y de IDEA, considerando los costes de
la inversién para el inicio de la actividad costes de funcionamiento, asi como un estudio de
mercado, en cuanto a los ingresos derivados de la explotacidon del Centro, en el que se han

considerado tres posibles escenarios: favorable, base y desfavorable.

A continuacion se muestra un resumen justificativo de la viabilidad de actuacién,
representando en el caso del estudio de mercado el escenario intermedio, que es el “base”.
Los datos pormenorizados de las partidas analizadas que aqui se representan se encuentran en
el citado Plan de Viabilidad.
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a. Inversiones necesarias para el funcionamiento del Proyecto CEUS

El proyecto de implantacion y puesta en funcionamiento del Centro de Ensayo para Sistemas
no Tripulados — CEUS supone una inversién total de cuarenta millones de euros (40.000.000,00

€), contando con las inversiones necesarias para la adaptacion de los equipos de CEDEA.

El presupuesto de inversiones especifico para el dmbito de la actuacién del Proyecto CEUS para
la que se solicita la Declaracion de Interés Autondémico, asciende a treinta millones de euros

(30.000.000,00 €), y se desglosa en la tabla ya reflejada en el apartado A.
b. Costes de funcionamiento

Los costes de funcionamiento se han separado en tres partidas: servicios profesionales a
subcontratar, gastos corrientes de funcionamiento y costes de personal. Para la estimacion de
costes de personal se han establecido 6 categorias salariales y una previsiéon de contratacién a
diez afios vista manteniendo un crecimiento durante todo el periodo, suponiendo una

evoluciéon muy importante.

Servicios Profesionales a subcontratar (En

590.000,00 € 886.000,00 €
especial Seguridad, accesos y vigilancia)
Gastos Corrientes (Suminist terial
astos Corrientes (Suministros, materia 2.964.000,00 € 3.245.000,00 €
de oficina, y viajes)
Costes de Personal 148.500,00 € 1.690.000,00 €
TOTALES 3.702,500,00 € 5.821.000,00 €

c. Servicios y tarifas

Dado que no existen datos de las tarifas establecidas por otros centros similares,
especialmente debido a que son centros dedicados a ensayos de equipos militares, se ha

optado por estimar costes asociados y considerar una ocupacién minima que permita cubrir
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gastos. Ademas no se ha considerado la amortizacién completa de las inversiones, ya que un
centro de este tipo debe ser auto-sostenido pero no se considera viable que tenga que

recuperar el dinero de las inversiones realizadas.

Por ello, se ha realizado todo el estudio considerando sélo una amortizaciéon parcial de las
inversiones, que se ha cifrado en el 10%. De cada una de las partidas descritas en el apartado
anterior de costes de funcionamiento se ha repercutido un porcentaje en cada uno de los
servicios ofertados atendiendo a lo que seria imputable a cada uno de ellos, de tal forma que
el porcentaje repercutido del coste asociado a cada servicio debe ser cien al sumar todos los

servicios.

Los servicios que ofrecerd el Centro CEUS se agrupan en cinco: utilizacion de la pista de
ensayos, plataforma de ensayos en tierra, hangares, formacién GCS y cargas de pago, y alquiler

de PAI. A continuacién se muestra un resumen, indicando el coste del servicio, del afio 1y del

ano 10, para que se pueda ver la evolucion.

Pista de Ensayos Dia 5.210 10.861
Plataforma Ensayos en tierra Dia 3.262 6.115
Hangares Semana 9.577 14.394
Formacién GCS & Cargas de Pago Curso 2.894 3.783
Alquiler Sistemas Vuelo Semana 9.049 9.975

d. Previsidn de ingresos

Se ha realizado una previsién de ingresos en tres casos diferentes, uno considerado como
base, uno denominado “optimista” y otro denominado “pesimista”, correspondiente a un

escenario desfavorable del mercado internacional.

En la Memoria de Sostenibilidad del presente documento, se toma en consideracion el
supuesto intermedio.
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Para realizar los calculos de porcentajes de ocupacion se han establecido tres pardmetro; la
ocupacion prevista en el primer afio, el porcentaje de ocupacién maxima cuando se alcance

una situacion estacionaria y el plazo en alcanzar dicha situacién estacionaria.

Los valores para la simulacién de la ocupacion fijados se muestran en la siguiente tabla:

CASO BASE 4% 68 % 5

De acuerdo con estos porcentajes de ocupacion, los ingresos previstos y el resultado, es decir,

el “cash-flow” estimado, se recoge en la siguiente tabla, indicando 3 periodos; afio 1, afo 5, y

ano 10, para resumir la evolucién que supondria.

Pistas de Ensayos 83.365 916.472 1.325.141
Plataforma Ensayos en tierra 61.986 650.470 898.989
Hangares 86.193 819.646 1.022.030
Formacion GCS & Cargas de pago 14471 110.930 128.641
Alquiler PAI 45.246 332.216 349.148
TOTALES 291.263 2.829.735 3.723.951
Personal 353.700 814.050 1.486.350
Gastos Corrientes 416.000 416.000 416.000
Servicios Externos 590.000 590.000 590.000
Amortizacidn 299.710 299.710 291.250
TOTALES 1.659.410 2.119.760 2.783.600
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RESULTADO ANUAL (CASH-FLOW) -1.368.146 709.975 940.351

e. Conclusiones del analisis de la viabilidad

El CEUS es un Centro de Ensayos para Sistemas no Tripulados especialmente dedicado a
ensayos en vuelo y de certificacion de dichos sistemas. En el Plan de Viabilidad se explica el
modelo de gestidn del Centro, Se ha identificado la tipologia de los usuarios asi como la posible
competencia existente tanto a nivel europeo como mundial analizando las barreras de entrada
al sector para nuevos competidores y se ha realizado un analisis de viabilidad econémica

basado en el modelo de negocio y el analisis del sector efectuado.

A la vista de lo expuesto, la viabilidad del Centro de Ensayos para Sistemas no Tripulados —

CEUS queda probada en las condiciones consideradas durante el estudio.

Se ha realizado también un analisis de los riesgos mas importantes para el proyecto evaluando
las acciones mitigadoras y correctoras a aplicar en caso de que sucedan de forma que se

minimice el impacto de los mismos.

Del estudio presentado se desprende que el centro sera capaz de tener unas cuentas anuales
saneadas en un plazo maximo de cinco afios desde el inicio de sus actividades si consideramos

el peor de los casos previstos, y de dos ainos para el caso mds optimista.
A modo de conclusiones resumen se puede decir que:
. CEUS prestard una cartera diversificada de servicios.

. La diversificacion de servicios permite ampliar la tipologia de clientes potenciales

implicados en el desarrollo de este tipo de sistemas.

. La posible competencia es reducida, existiendo fuertes barreras de entrada para la
aparicion de nuevos competidores y presentando CEUS enormes ventajas competitivas
frente a la ya existente, especialmente por los equipos de CEDEA a disposicidon del

Centro de Ensayos y por las condiciones climatoldgicas de la zona escogida.
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. La amplia experiencia de uno de los promotores en el sector facilitard las labores de

marketing y difusion del centro.
o La estructura legal del centro se tiene perfectamente identificada y pergenada.

o El andlisis econdmico muestra la viabilidad del Centro considerando que los costes de
implantacién no se precisan amortizar (por los ingresos derivados del funcionamiento)

por ser fondos publicos de inversién.

o Se prevé una contratacion directa como personal del Centro creciente en el tiempo,
pudiendo llegar a mas de treinta personas, implicando la contratacion directa de mano

de obra cualificada asi como la generacién de empleo indirecto.

o En el peor de los casos se considera un saldo anual positivo en las cuentas a partir del

quinto afio, a partir del tercero si consideramos el caso mas favorable.

. Se han analizado los principales riesgos y se han establecido medidas correctivas o

mitigadoras para todos ellos.
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4.5. CONDICIONES AMBIENTALES AL PROYECTO POR LA DECLARACION DE IMPACTO
AMBIENTAL.

De conformidad con Resolucién de 9 de octubre de 2014 de la Secretaria de Estado de Medio
Ambiente, por la que se formula Declaracién de Impacto Ambiental para el Proyecto CEUS, se

incluyen, en su apartado 5, las siguientes Condiciones al Proyecto:

1. El proyecto deberd incluir los calculos del balance de tierras y las necesidades de
préstamos y vertederos. En caso de ser necesarios, se incluird una propuesta concreta de
las zonas de préstamos y de los vertederos y gestores autorizados disponibles que se

pretende utilizar.

2. Al objeto de minimizar los efectos de la actividad sobre la calidad atmosférica de la zona,
tanto durante la fase de preparacidn como durante la explotacidn, se deberdn adoptar
todas las medidas preventivas y correctoras necesarias para no afectar a los terrenos,
viviendas rurales, cultivos, y masas forestales situados en las cercanias de las instalaciones.
Con caracter general se tendran en cuenta las siguientes medidas:

- Riego de viales de obra, zonas de ensayos y zonas donde se produce el movimiento de

maquinaria.

- Tapado de la caja de los camiones en los procesos de carga, descarga y transporte.

- Humidificacidon de materiales, principalmente en procesos de carga y descarga y en zonas

de acopio y de tratamiento.

- Mantenimiento adecuado de la maquinaria y los vehiculos de obra.

- Limitacion de la velocidad del trafico rodado en el interior de la instalacidon a 20 kmlh.

- Aplicacién de buenas practicas ambientales.

3. Puesto que el proyecto afecta al DPH y a la zona de policia de cauces, el promotor debera
presentar ante la administracién hidraulica competente los estudios hidroldgicos e
hidraulicos de la zona, junto con el proyecto completo que se pretende ejecutar, para
obtener la correspondiente autorizacion. En todo caso en el diseiio de las infraestructuras

deberan cumplirse los siguientes criterios:
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- Las infraestructuras de drenaje se disefiaran de manera que no afecten al DPH, preserven
la continuidad ecoldgica de las zonas de servidumbre y evacuen, al menos, la avenida de

periodo de retorno de 500 afnos.

- Las infraestructuras de paso deberdn ser calculadas y dimensionadas de manera que se
garantice la evacuacion de la avenida de periodo de retorno, de 500 arios, evitando que el
posible incremento de la llanura de inundacién produzca remansos aguas arriba u otras
afecciones aguas abajo. Se respetara la pendiente del cauce natural sin aumentarla. Las
estructuras deben tener dimensiones que permitan el acceso del personal para labores de
conservacién y mantenimiento y deben favorecer la pervivencia de la identidad territorial,
la funcién natural y la continuidad ecoldgica de los cauces y la conservacién y mejora de la
biodiversidad acudtica y de las especies asociadas.

- No se podran ocupar los terrenos de DPH y la zona de servidumbre de 5 m debe

permanecer libre de toda instalacion.

Los terrenos sobre los que se localicen las instalaciones auxiliares de obra estardn
convenientemente impermeabilizados, con balsas de retencidn, desbaste y decantacion,
para evitar vertidos accidentales de aceites, carburantes o cualquier sustancia
contaminante al medio. Estas instalaciones se ubicaran en terrenos desprovistos de
vegetacion arbdrea o arbustiva y en los que no se haya identificado la presencia de nidos o

zonas de reproduccién de especies de fauna amenazadas o sensibles.

Puesto que el proyecto puede suponer un aumento de trafico en la carretera HU-6231,
deben garantizarse las actuaciones necesarias para evitar la mortalidad de fauna por
atropello y para que dicha infraestructura cumpla con las condiciones funcionales
requeridas en el POTAD y en el Plan Especial de Regadios de la Corona Forestal de Dofiana.
El cumpliomiento de estas condiciones serd supervisado por el drgano competente de la

Junta de Andalucia.

Antes del inicio de las obras, se debera presentar ante el érgano ambiental y ante el
6rgano competente de la Junta de Andalucia un calendario detallado de obras en el que se
restrinjan, durante las épocas de reproduccién y cria de las especies amenazadas o
protegidas presentes en las inmediaciones de la zona de obras, los despejes y movimientos
de tierra, actividades forestales, tales como desbroces de matorral, podas, repaso de
caminos, asi como las actividades que impliquen presencia de maquinaria pesada o sean

generadoras de ruido

Antes del inicio de las obras, un equipo especializado realizard un reconocimiento de
campo de toda la superficie afectada, incluyendo instalaciones auxiliares, zonas de
préstamo y vertedero y caminos de acceso, con objeto de detectar la presencia de
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10.

11.

12.

ejemplares de especies protegidas de flora o de fauna con dificultad de movimiento
(nidadas, camadas o puestas) que puedan ser afectadas por las obras. Si en dicho
reconocimiento se detectara la presencia en la zona de obras de especies sensibles se
comunicard al érgano ambiental competente de la Junta de Andalucia y se adoptaran las
medidas necesarias para prevenir los impactos negativos antes de comenzar las obras

(traslado de nidos, modificacidn del calendario de obras para adaptarlo a las especies. .. .).

Antes del inicio de las obras, se realizara una prospeccidn arqueolégica de la zona de

actuacién, por un arquedlogo cualificado.

Durante las obras, se garantizard\ la permeabilidad territorial y la continuidad de las vias
de comunicacidn vy, al terminar éstas, todas las infraestructuras afectadas deben quedar

totalmente reconstituidas.

Durante la ejecucién de la obra se adoptaran todas las medidas necesarias para minimizar
la ocupacidn de las zonas de vegetacion de interés y de los hdbitats de interés comunitario.
Para ello, se realizard un estudio técnico detallado, como parte del proyecto de
construccion, para determinar con precision los limites de estas formaciones vegetales; se
realizarad un jalonamiento estricto de la zona ocupada por habitats y vegetacién de interés
y las labores de construccidon y corta de vegetacion se ajustardn a la estrictamente
necesaria para la ejecucidn de la obra y con arreglo a las autorizaciones pertinentes. La
vegetacion que deba eliminarse para k obra se eliminara preferentemente mediante

desbroce y no por arranque, para permitir el rebrote de cepa o raiz.

Todas las dreas que se vean deterioradas o alteradas por la obra (como camino de acceso,
zonas de instalaciones auxiliares, préstamos, vertederos, etc) seran objeto de una
restauracion posterior para devolver a la zona afectada a la situacion previa al inicio de las

obras.

Se debera realizar un estudio especifico de a la incidencia del proyecto sobre el paisaje que
incluya las oportunas medidas minimizadoras y corredoras. El proyecto constructivo
incorporard un proyecto de medidas de defensa contra la erosion, recuperacion ambiental
e integracidn paisajistica de la obra que desarrolle lo esbozado en el estudio de impacto
ambiental e incorpore las conclusiones del estudio paisajistico, con el grado de detalle
necesario para su contratacion y ejecucién conjunta con el resto de obras. Dicho proyecto
considerara todos los elementos de la actuacion (estructuras, parque de maquinaria,
caminos de acceso, desmontes, terraplenes, zonas de préstamo, vertederos y cualquier
otra instalacion temporal), disminuyendo el impacto visual y paisajistico de la

infraestructura, para lo que las zonas afectadas se recuperardn con especies autdctonas
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para que recuperen las condiciones previas al inicio de las obras. Se realizara un

seguimiento de la eficacia de las medidas adoptadas.

13. En caso de finalizacién de las actividades y cierre del centro, se debera devolver el terreno
a su estado original, demoliendo adecuadamente las instalaciones, revegetando con

especies autdctonas y retirando los residuos resultantes del desmantelamiento.

14. La actividad estd clasificada como emisor acustico de acuerdo con lo establecido en el
articulo 38 de | Decreto 612012, de 17 de enero, por el que se aprueba el Reglamento de
proteccidon contra la contaminacidon acustica en Andalucia. En cumplimiento de dicha
norma, el promotor estd obligado a presentar un ensayo acustico y certificaciéon de
conformidad con lo establecido en el articulo 49 del Reglamento. Este ensayo, que serd
realizado por un técnico competente. consistird en la comprobacidon del cumplimiento de
los valores limite de inmisién de ruido, aplicables a actividades, de acuerdo con los valores
de los indices previstos en la normativa, en funcién del horario de funcionamiento de la

actividad y tipo de area acustica donde se encuentre.

4.6. ESPECIFICACIONES PARA EL SEGUIMIENTO AMBIENTAL.

Antes del inicio de las obras, se presentard ante la Consejeria de Medio Ambiente y
Ordenacion del Territorio de la Junta de Andalucia y la Direccién General de Calidad,
Evaluacion Ambiental y Medio Natural del MAGRAMA el programa de vigilancia ambiental
completo para su visto buen. Dicho programa deberd incorporar, ademas de las medidas y
controles definidos en el borrador del PVA presentado con el estudio de impacto ambiental,

los siguientes requerimientos:

1. Durante la ejecucién de las obras se hard un seguimiento de las poblaciones de fauna
del entorno de la zona de obras. Cualquier incidencia durante la fase de obras con
alguna especie de fauna amenazada o sensible serd notificada al 6rgano competente

de la Junta de Andalucia.

2. Se definird un sistema de registro y seguimiento de los incidentes de la fauna con las
aeronaves que deberd estar operativo en el momento en que el centro entre en
funcionamiento. Este sistema debera incluir un protocolo para el registro de los
incidentes en el que se identifique, como minimo, la especie o especies afectadas, el
numero de ejemplares, la maniobra en la que se ha producido el accidente, las causas

y las consecuencias del incidente, asi como la zona y la altitud en la que se ha
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producido. En caso de producirse algun incidente, se remitiran los datos al organismo
competente en gestion de fauna de la Junta de Andalucia para determinar las acciones

a adoptar, en caso de que sean necesarias.

3. Se realizara un control periédico de los niveles de ruido durante la explotacién, con el
fin de que se mantengan dentro de los limites legales vigentes y no produzcan
molestias ni a la poblaciéon ni a la fauna; asi como inspecciones periddicas en los
motores de los aparatos, para asegurar que se encuentren en perfecto estado y

minimizar la emision de ruidos.

4. Periodicamente se realizarda una revisién del estado del vallado perimetral y de los
medios disuasorios para la fauna, los cuales se mantendran en estado éptimo para que

no pierdan su eficacia.

5. El responsable ultimo del seguimiento y la vigilancia del cumplimiento de la presente
DIA en todas las fases del proyecto es el drgano sustantivo del proyecto, por lo que
todos los documentos acreditativos del cumplimiento de las condiciones de esta

resolucién deben estar avalados o certificados por dicho organismo.

6. La DIA no cubre el posible cambio de categoria del centro de vuelos experimentales
para convertirlo en otro tipo de aerédromo en el que se desarrollen actividades
distintas de las previstas en el proyecto y en la resolucidn, entre las que se incluyen las
relacionadas con el apoyo a la prevencién y la extincién de incendios y otras
emergencias. Antes de realizar cualquier cambio de categoria serd necesario consultar

al drgano ambiental el procedimiento a seguir.
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5. SINTESIS DE DETERMINACIONES DE LA DECLARACION DE
INTERES AUTONOMICO DEL PROYECTO CEUS. ALCANCE Y
CONDICIONES DE DESARROLLO.

El parrafo cuarto del art.38.2 de la LOTA establece que en el acuerdo de Declaracién de Interés
Autondémico, el Consejo de Gobierno podrd “adoptar cuentas medidas se precisen para la
construccién y explotaciéon de las obras de titularidad publica (..) actuaciones de interés
autondmico cuyas determinaciones supongan una alteracién de los Planes de Ordenacién del
Territorio de ambito Subregional, implica la modificacién de dichos planes”.

Por tanto, el acuerdo de Declaracidén puede establecer las medidas precisas para asegurar la
efectividad y objetivos de interés autondmicos perseguidos con la misma.

Pero ademas, el propio Acuerdo del Consejo de Gobierno o el documento del Proyecto objeto
de la Declaracion de Interés Autondmico, puede contener determinaciones, entendidas como
disposiciones tendentes a clarificar el alcance de la actuacién aprobada y los efectos de la

Declaracion de Interés Autonomico.

Esta conclusion se extrae de la redaccion dada al parrafo final del apartado 2 del art.38.2 de la
LOTA que establece que la “declaracion por el Consejo de Gobierno de actuaciones de interés

autondmico cuyas determinaciones supongan una alteracién de los Planes de Ordenacién del

Territorio de ambito Subregional, implica la modificacién de dichos planes”.

E igualmente, el apartado 3.c del art.38 de la LOTA establece que la aprobacién de los
estudios, proyectos y planes relativos a las actuaciones objeto de la declaracién de Interés

Autonémico tendrd, entre otros, los siguientes efectos juridicos: “Sus determinaciones

vinculardn directamente al planeamiento del municipio (...) que (...) deberan incorporar dichas

determinaciones con ocasién de la siguiente innovacidn urbanistica”. Esta previsidn se realiza

igualmente en el articulo 41.5.d) de dicha Ley.

Finalmente, en el apartado 6 del articulo 41 de la Ley de Ordenacién del Territorio de la
Comunidad Auténoma de Andalucia, relativa a la Declaracion de Interés Autondmico de
inversiones empresariales declaradas de interés estratégico para Andalucia, se dispone que
“en el acuerdo de la declaracién de interés autondmico, el Consejo de Gobierno determinara

el alcance de la misma y las condiciones para su desarrollo, estableciendo las obligaciones que

deberd asumir la persona promotora de la inversién empresarial objeto de la declaraciéon”.
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Pues bien, el presente apartado, formula la propuesta de Determinaciones, su alcance y
condiciones que deben entenderse incluidas en la Declaracién de Interés Autonédmico del
Proyecto CEUS.

PRIMERA. Alcance de la Declaracion de Interés Autonomico del Proyecto CEUS.

1. Se declara de Interés Autondmico, conforme a lo dispuesto en el articulo 41 de la Ley
1/1994, de Ordenacién del Territorio de la Comunidad Autéonoma de Andalucia, el
Proyecto CEUS promovido por el INTA en cooperacién con la Agencia IDEA, y que ha sido
previamente declarado inversion empresarial de interés estratégico para Andalucia por la

Comision Delegada para Asuntos Econdmico, conforme a la Ley 4/2001.

La declaracién de interés autondmico se sustenta en la especial relevancia que para el
desarrollo econdmico, social y territorial de Andalucia cuenta la implantacién del uso

cientifico y tecnoldgico del Proyecto CEUS.

2. La actuacién del Proyecto CEUS se sujetard a las condiciones, y medidas que se disponen
en el presente documento y contara con los efectos que se describen en los siguientes

apartados.

SEGUNDA. Efectos de la aprobacidon de la Declaracion de Interés Autonémico del
Proyecto CEUS.

1. La aprobacién del Proyecto CEUS tendra los efectos juridicos previstos en el articulo 41
apartado 5 de la Ley 1/1994 de Ordenacion del Territorio de la Comunidad Auténoma de

Andalucia.

La Declaracion de Interés Autondmico del Proyecto CEUS, se aplicard en el municipio de
Moguer en el ambito territorial de la actuacién que se define en el Plano P01 de

“Delimitacion de implantacidn y explotacion del Proyecto CEUS”.

La Declaracion de Interés Autondmico afectara y comprenderd las obras que la inversion

del Proyecto CEUS requiera y tendra los efectos que se establecen a continuacion.

2. La implantacién del Proyecto CEUS no precisa de un desarrollo urbanistico al tratarse de
una actuacién publica singular en suelo clasificado como no urbanizable de caracter
indivisible y funcionamiento unitario. En consecuencia, las presentes determinaciones del

Proyecto CEUS son de inmediata aplicacién y ejecucion, sin perjuicio de la necesidad del
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otorgamiento de las licencias, todo ello conforme a las previsiones del articulo 41.5.b) de
la LOTA.

3. El Plan de Ordenacién del Territorio del Ambito de Dofiana se entenderd, inmediatamente
adaptado a la presente Declaracién de Interés Autonémico del Proyecto CEUS, quedando
modificada la delimitacién de la Zona A de Proteccién Natural que afecta a este ambito
territorial, y sustituida por Zona C con prevision expresa del uso a que se vincula la

Declaracidn de Interés Autonémico de la Declaracién del Proyecto CEUS.

4. La aprobacion de esta Declaracion supone el inmediato desplazamiento juridico de la
categoria de especial proteccién atribuida a los terrenos en que debe localizarse la
actuacion del Proyecto CEUS en el documento aprobado de Adaptacién Parcial de las
NNSS a LOUA, debiendo el municipio de Moguer reconocer -en la primera innovacién de
su planeamiento general que formule a partir de esta Declaracién- la adscripcion de los
terrenos a la categoria de caracter natural o rural del suelo no urbanizable (art.46.2.c
LOUA), y con destino vinculado a la ejecucion del proyecto de interés general de uso

cientifico y de desarrollo tecnolégico, objeto de la Declaracion.

5. La Declaracion de Interés Autondmico del Proyecto CEUS, tendrd una vigencia indefinida,
sin perjuicio de su declaracidon de caducidad por incumplimiento de las condiciones a las

gue se sujeta la declaracién.

TERCERA. Condiciones de ordenacidon y edificacion de la actuacidn del Proyecto
CEUS.

1. Usos admitidos y prohibidos.

Sin perjuicio de la distribucion funcional de las areas previstas en el Plano de Propuesta,
el uso exclusivo del dmbito de la actuacion del Proyecto CEUS serd el cientifico-
tecnoldgico, entendiéndose incorporado a éste todos los usos complementarios
vinculados que sean necesarios para asegurar la efectividad y desarrollo de las actividades

propias del Centro. Se consideran prohibidos el resto de usos.

2. Ladistribucion interior del ambito de la actuacion.

La ordenacion interior de la parcela del Centro de Ensayo CEUS se dispondra en las
siguientes areas funcionales, que se delimitan en el plano de propuesta P02 “Ordenacion

basica del ambito de actuacién” del presente documento:
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3.1

3.2

3.3

o el Area Funcional 1. viales/pistas de ensayos (campo de vuelos), a la que se destinara

el 90% de la superficie de la parcela, y

o el Area Funcional 2: Control Operativo y Zona de Servicios, a la que se destinara el 10%

de la superficie de la parcela.

Se permitird que el Proyecto de Ejecucidon, pueda realizar un ajuste en el interior de la
parcela de las areas funcionales en una cuantia no superior al cinco por ciento (5%) de la

reservada para el Area Funcional 1, por razones de eficiencia y mejoras técnicas.
Organizacién del Area Funcional 1. Viales/pistas de ensayos (campo de vuelos)
En Area Funcional 1 se distinguiran las siguientes zonas:
a) Zona de pistas de ensayo
b) Zona de calle de rodaje
La zona de pistas de ensayo, que albergara:

a) Vial o Pista principal de ensayos, de 2.000 metros de longitud y un ancho de 45,

que con sobre ancho llegara a 60 metros (incluido el borde).

b) Pista de ensayo de hierba, situada en paralelo a la pista principal, y con una

longitud de 1.500 metros y 60 metros de ancho.

En torno a las pistas de ensayos se establece una franja de seguridad minima de 150

metros, libres de obstaculos.

La ejecucion de las pistas de ensayos se realizara de conformidad con las
especificaciones en materia de performance, pesos y dimensiones de los vehiculos

aéreos que deban realizar las pruebas.

Por necesidades funcionales se podran ajustar las dimensiones de las pistas en un veinte

por ciento de los valores indicados.
La zona de calle de rodaje.

En esta zona se integra el Vial de acceso o calle de rodadura situado
perpendicularmente al vial de ensayos, con una longitud minima de 500 metros hasta
conectar con la plataforma, y 23 metros de anchura con margenes de 7,5 m a cada

lado.
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Por necesidades funcionales se podra ajustar el ancho de la calle de rodaje en un veinte

por ciento de los valores indicados.

4. Organizacion del Area Funcional 2. Control Operativo y Zona de Servicios.

4.1 El Area Funcional 2 (Control Operativo y Zona de Servicios) queda integrada por:
a) La Zona de Acceso o entrada al recinto.
b) La Zona de la Plataforma de estacionamiento.

c) La Zona de Edificaciones necesarias para el Control Operativo, y demas Servicios

complementarios.

4.2 LaZona de Acceso o entrada al recinto, contard con una superficie aproximada de 3.000
metros cuadrados y en ella se resolvera la entrada al Centro CEUS desde el camino
forestal denominado “Camino a Lucena”. En esta zona se ubicard un edificio de control
retranqueado del camino, desde donde enlaza un vial de 7 metros de ancho minimo.
Este edificio contara con una ocupacidon mdaxima del 5% de su superficie y una planta de

altura.

4.3 LaZona de Plataforma, se situard al este de la calle de rodadura del Area Funcional 1,
y contard con una superficie aproximada de 4,14 hectareas. En ella se ubicard la
plataforma de estacionamiento y maniobra de las unidades de vuelo no tripuladas. La

posicién serd afrentada a los hangares para su correcto funcionamiento.

En esta zona se establece un drea de movimiento para la construccion de la plataforma
de 3,23 hectdreas, de tal forma que no se llegue con la obra civil al limite de los linderos
que definen dicha zona. Esta drea de movimiento se define con una separacién de 25
metros a los linderos norte y sur, una separacion de 10 metros al lindero este (excepto
en el drea de contacto con la zona de calle de rodaje) y lindando al oeste con la zona de

edificaciones.

4.4 La Zona de Edificaciones necesarias para el Control Operativo, y demds Servicios
complementarios, con una superficie de aproximada de 3,63 hectéreas, se situara al
oeste de la parcela a una distancia minima de 500 metros de los viales de ensayo por
cuestiones de seguridad. En esta zona también se resolveran obligatoriamente las zonas
de aparcamientos de vehiculos terrestres, de forma que se garantice que no se

estacionen vehiculos fuera del recinto

En esta zona se establece un 4rea de movimiento de 2,65 hectéreas para la localizacién

libre de las edificaciones y construcciones, que se define con una separacion de 25
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metros a los linderos norte y oeste, lindando al sur con la zona de acceso y al este con la
zona de plataforma. Las edificaciones operativas deberan separarse como minimo a

linderos la distancia en la que se inicia la zona de movimiento de la edificacién.

La ocupacion de la edificacion en el drea de movimiento tendra un limite maximo del 40

% de la superficie de dicha area.
5. Edificabilidad maxima y limitacion de alturas

La maxima edificabilidad permitida es de 0,3 m2t por cada m2s de la zona de edificaciones, con

un limite maximo de 10.500 m2t edificable.

La altura méxima permitida para las construcciones y edificaciones dentro de la Zona 2 no sera
superior a quince metros (15 m) para los hangares, y de 7 metros (7 m) y dos plantas para el

resto de edificaciones.

Las instalaciones auxiliares necesarias para la actividad, en especial atencién la torre para

disposicion de antenas, tendra la altura precisada para cumplir su funcionalidad.
6. Edificaciones y construcciones

En el Area Funcional 2 se desarrollaran al menos las siguientes edificaciones, obras e

instalaciones:

6.1 Hangares: laboratorios/talleres: se construiran al menos dos hangares junto a la
plataforma de estacionamiento y pruebas, y que servirdn de soporte de las labores de

investigacion, desarrollo, certificacién y calificacién asociadas a los modelos auténomos.

Se distinguird la zona de hangar de trabajos sobre UAVs y mantenimiento, una zona de

laboratorios y una zona administrativa.

6.2 Edificio de control: Se construird al menos un edificio de control dedicado a oficinas de
gestién y desarrollo de servicios comunes segun las necesidades que se estiman,

incluyendo espacio de desarrollo software, salas de reuniones y salén de actos.

Ademas, contara con una sala de control y seguimiento de misiones (sala SCAT) y un
Centro de Control de Alarmas (CRA).

6.3 Edificio de instalaciones: Se accedera al mismo desde el vial de la urbanizaciéon que da
acceso a todas las edificaciones. Junto al edificio de instalaciones se habilitard una zona

pavimentada suficiente para permitir el giro de un vehiculo.
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6.4 Edificio de mantenimiento y botiquin: Se proyectard un edificio en una sola planta
multiusos de, que albergara los siguientes servicios: taller de reparacién y mantenimiento,

almacén de repuestos, sala de curas, office, sala de estar, comedor y vestuarios.

En todo caso, a los efectos del presente documento para la Declaracion de Interés
Autonémico, las obras e instalaciones del Area Funcional 2 podran ser ajustadas en sus
pardmetros dimensionales por necesidades funcionales actuales o futuras y siempre que
ese ajuste se realice dentro del ambito de la actuacién y en cumplimiento de los

pardmetros de usos, ocupacion, edificabilidad y altura de la edificacién.

CUARTA. Condiciones relativas a las conexiones e infraestructuras de servicios.

1. Acceso al centro

El acceso al centro se realizard en la zona sur-oeste del dmbito (zona de acceso),

colindante con el camino forestal, por el cual se tendrd acceso al centro CEUS.

Para el acceso, sera necesario la regularizacion del suelo seleccionado y el asfaltado del
tramo que discurre desde el cruce entre la HU-3110 y Pista de las Pefiuelas hasta el punto
de acceso y control.

La seccidn de este viario constard como minimo de una plataforma de 6 metros con
cunetas a ambos lados con acabado asfaltado para garantizar el uso y mantenimiento
adecuado para la funcionalidad, ante situaciones ordinarias de evacuacién de aguas y

avenidas extraordinarias.

Se garantizard la seguridad vial de la circulacidon futura de dicho camino a través de

sistemas de sefializacion.

Se garantizard la maniobrabilidad de los usuarios del centro y vehiculos ocasionales en
caso de equivocacion, a través de obras de urbanizacidn que garanticen la entrada y salida
de vehiculos asi como el cambio de sentido, en los términos previstos en el apartado 4.2.3.

del presente documento justificativo.
2. Conexiones a infraestructuras de servicios

2.1 Se garantizard la correcta conexién a la linea eléctrica mas préoxima en los términos
exigidos por la compafia suministradora. Asi mismo se contard con un sistema
eléctrico auxiliar para el buen funcionamiento del centro en el caso de averia o perdida

de tensién.
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2.2 Respecto del necesario soterramiento de la linea de alta tensidén correspondiente al
tramo de la linea “Torrearenillas-Rocio” que afecta al ambito, se deberd contar con
arquetas de registro que deberan quedar ubicadas dentro del ambito, no pudiéndose

disponer en las pistas de vuelo.

2.3 Se garantizara el suministro de agua con la correspondiente autorizaciéon de concesion

de derecho de uso de pozo por parte de la autoridad competente.

2.4 El vertido de aguas se hard, previa autorizacion por parte de la autoridad competente,
al dominio publico hidraulico después de su depuracion completa que garantice la
inocuidad de las mismas, en los términos referidos en el apartado 4.2.6. del presente

documento justificativo.

2.5 Se garantizard la correcta recogida y transporte de basura, en cumplimiento de las
normativas sobre el reciclaje de residuos sdlidos, asi como eliminacion de residuos

liquidos.

2.6 Se preverd un sistema de telecomunicaciones y telefonia para garantizar el correcto
funcionamiento del centro.

2.7 Se debera instalar un sistema de proteccidn frente al rayo con el objeto de proteger los

equipos electrdnicos del centro, y garantizar la seguridad de las personas.

QUINTA. Medida para asegurar la afectacion de los terrenos al destino declarado
de interés Autondmico.

Toda la superficie delimitada y afecta a la actuacién del Proyecto CEUS se destinara al uso

declarado de interés autondémico, siendo la parcela indivisible, no admitiéndose segregaciones.

SEXTA. Medida para asegurar el cumplimiento de los plazos de ejecucion del
Proyecto CEUS.

El plazo para el inicio de la ejecucién del la actuacién del Proyecto CEUS serd como maximo de
un ano a partir de la publicacién en el BOJA del acuerdo de Declaracién de Interés

Autonomico.

El plazo de finalizacion de las obras e instalaciones sera como maximo de veinticuatro meses

desde el inicio de su ejecucion.
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Las obras de conexidn a las redes generales se ejecutaran de manera simultanea a las propias

de la instalacion del Centro CEUS.

SEPTIMA. Medida para la conservacion de las instalaciones y servicios del Proyecto
CEUS.

El mantenimiento, administracidon y conservacidn de la actuaciéon y las obras necesarias para la

actividad, correspondera a los promotores publicos de la actividad.

OCTAVA. Medidas para la preservacion ambiental.

1. Determinaciones establecidas por los 6rganos ambientales competentes

Seran determinaciones implicitas del Proyecto CEUS objeto de la Declaracion de Interés
Autonémico, aquellos condicionantes y requerimientos establecidos por los érganos
ambientales competentes tanto en el proceso de evaluacion ambiental como en de
declaracién de prevalencia a efectos de la legislacion forestal. Estos condicionantes se
entienden parte integrante de la presente Declaracién de Interés Autondmico, y se recogen

en el Anexo 1.4.
2. Compensacion Forestal.

Igualmente son condicionantes ambientales de la presente Declaracién de Interés
Autondémico, las medidas de compensacion forestal vinculadas al acuerdo del Consejo de
Gobierno de la Junta de Andalucia de 29 de octubre de 2013 por el que se determina la

prevalencia del interés cientifico-tecnolégico sobre el forestal del Proyecto CEUS.
3. Tratamiento de bordes de la parcela y medidas que garanticen la conectividad territorial.

Al menos en el area funcional 1 de viales de ensayo, tanto en la zona de viales principales
como en la zona de calle de rodaje, se dispondra de un vallado de tipo “permeable no
cinegético” que posibilite el paso de la fauna detectada en la zona, en los términos

referidos en el apartado 4.2.5. del presente documento justificativo.
4. Medidas de integracion paisajistica y mimetizacion con el entorno.

Para los edificios de oficinas y edificaciones auxiliares se dispondra de fachadas verdes,

también denominadas paredes vegetales verticales (TP verticales), asi como cubiertas
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vegetales en las zonas no ocupadas por instalaciones o por necesidades de entrada de luz
natural cenital, para disminuir el impacto visual e integrar la edificacién en su entorno.

En el caso de los hangares, se debera garantizar la mimetizacién mediante la colocacién
adosada a las paredes de lonas con dibujos de recreacion vegetal-ambiental con alusiones
al entorno préximo, o al Parque Natural. En las zonas de puertas se realizaran las mismas

alusiones mediante sistema de serigrafiados.

NOVENA. Afecciones y limitaciones en terrenos del entorno.

1. No se podran edificar nuevas construcciones en el ambito definido como “afeccién en
suelo a las edificaciones” tal y como se refleja en el plano de ordenacién P04 “Plano de
afecciones generadas por el Proyecto CEUS”. Este dmbito de afeccidn en suelo se define
como una equidistante de quinientos metros (500 m) a cado lado del eje de la via/pista
principal en sus linderos este y oeste; y de ochenta metros de distancia paralelo al

lindero norte y sur de la parcela objeto del Proyecto CEUS.

De igual forma, en el ambito definido de “afeccién en suelo a las edificaciones”, no se
podrdn localizar nuevas instalaciones (postes, antenas, aerogeneradores incluidas sus
palas, carteles, etc.), incluidas las grdas de construccién y similares. No obstante, en
dicho dmbito podran autorizarse previo informe favorable del organismo competente
en materia de de navegacion aérea de los sistemas no tripulados (el Instituto Nacional
de Técnica Aeroespacial) aquellas instalaciones provisionales vinculadas a la agricultura
siempre que se acredite que por su altura, caracter y disposicion no compromete la
seguridad, ni queda afectada de modo significativo la regularidad de las operaciones de

las aeronaves no tripuladas.

2. Asimismo, se definen dos areas de “afeccidon de limitaciéon de altura”, una al norte y
otra al sur desde la cabecera y el final de la via/pista principal formando un poligono
con una anchura de 500 metros a cada lado del eje de dicha pista y con una
profundidad de mil (1.000) metros desde la cabecera y final de dicha pista.

En estas dreas definidas de “afeccién de limitacion de altura” no se permitirdn
construcciones (incluidos todos sus elementos como antenas, pararrayos, chimeneas,
equipos de aire acondicionado, cajas de ascensores, carteles, remates decorativos, etc.),
ni instalaciones (postes, antenas, aerogeneradores incluidas sus palas, carteles, etc) con

altura igual o superior a treinta metros (30 m).
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DECIMA. Disposiciones Finales.

La regulacién especifica contenida en las determinaciones anteriores de esta Declaracidon de
Interés Autondmico son prevalentes a las determinaciones generales establecidas en los
articulos 524 525, 532, 533, 534, 536, 537, 538 y 540, 543, 544, 545 y 557 de las Normas
Subsidiarias de Planeamiento Municipal de Moguer para el suelo no urbanizable asi como a las
determinaciones establecidas en el documento de Adaptacién Parcial a la LOUA de las citadas
NNSS, dado el caracter singular y vinculacion necesaria al destino declarado de interés publico

prevalente del Proyecto CEUS.
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PLANOS DE INFORMACION Y DE PROPUESTA
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