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Adra, puerto y ciudad

l afio 1912 se iniciaba con la buena noticia de la concesién del titulo de ciudad para

el municipio de Adra. Este galardén no fue fruto de la casualidad. Hace cien afos

Adra se encontraba de plena actualidad. Las obras portuarias habfan comenzado
meses atrds y las primeras locomotoras que transportaban las piedras de escollera desde la
cantera del Campillo hasta el dique de poniente eran la prueba palpable de que algo estaba
cambiando en aquel pueblo olvidado, con sus antiguas fundiciones de plomo y plata en
ruinas y con cientos de abderitanos camino de la emigracion.

La clave para esta entrada de Adra en la modernidad del siglo XX y su reubicacién en
el mapa de las ciudades espafiolas, més alld de la concesién del titulo mencionado, estuvo
en una combinacién de factores, entre los cuales la construccién de su puerto fue uno de
los maés destacados. Adra recuperaba asi su funcién histérica de puerta de la comarca de
la Alpujarra, como salida natural de productos agrarios y mineros, misién que esa costa ha
tenido encomendada desde los albores de la colonizacién fenicia. Adra ha vivido y se ha
relacionado con el exterior desde sus origenes gracias a la importancia del transporte mari-
timo, via de comunicacién comercial, social, cultural y militar casi Ginica hasta el desarrollo
de unas comunicaciones terrestres competitivas, que no llegarian hasta la década de los
afos setenta del pasado siglo.

Esta costa y este puerto han sido y siguen siendo hoy dia decisivos para el desarrollo
de Adra y de la Alpujarra mas préxima. En el pasado vinculado a la mineria, la agricultura
y la industria azucarera, y en la actualidad centrado en la actividad pesquera, la industria
auxiliar, el turismo y el deporte. Cumplidos los primeros cien aios de existencia de este
puerto, el reto futuro pasa por potenciarlo como motor de desarrollo y profundizar a su
vez en las relaciones del puerto con la ciudad. A esa labor contribuye este libro, puesto que
conocer y difundir la historia es una forma segura de aprender cara al futuro.

Contar el proceso del desarrollo de las obras portuarias a través de la ejecucién de
mas de 120 proyectos constructivos durante cien afios y sintetizarlo en un libro no ha sido
tarea sencilla. A la par, la descripcion de las distintas obras realizadas ha debido combinar-
se en cada caso con una aproximacion al contexto histérico y social: desde la Restauracién,



pasando por la Dictadura de Primo de Rivera, la II Republica, el periodo de Guerra Civil,
el franquismo y llegando a la democracia y al Estado de las Autonomias. Todas esas etapas
han influido notablemente y han dejado su sello en el proceso constructivo e inversor, con
sus correspondientes altibajos, debido tanto al fracaso del modelo constructivo elegido en
ocasiones, como a numerosas crisis econémicas que han tenido importantes efectos en la
paralizacién temporal de las obras.

Este libro a su vez se completa con un apartado que retne los principales aconteci-
mientos histdricos registrados a lo largo de estos cien afios, con incidencia directa en las
obras, asf como una relacién de biografias de los protagonistas del proyecto del puerto (in-
genieros, politicos y empresarios) sin cuya intervencién el desarrollo del enclave portuario
no hubiera sido posible.

Pero la identificacién del puerto con la ciudad de Adra no termina en los registros
econdémicos. Debido a la ubicacion elegida para su construccidn, el crecimiento de Adra
ha estado basado en buena parte en el desarrollo del recinto portuario, compartiendo ca-
lles, parques y jardines, zonas de ocio y equipamientos. Gracias a la progresiva desafeccién
de muchos terrenos del uso portuario, Adra ha visto incrementar notablemente sus equi-
pamientos sociales, con centros de ensefianza, instalaciones deportivas, centro de salud,
aparcamientos, recinto ferial... Sin la existencia de esta amplia zona, la ubicacién de estas
dotaciones, por las propias caracteristicas de este municipio, hubiese tenido una enorme
complejidad.

En nuestros dias, la Consejeria de Fomento y Vivienda ha realizado importantes
inversiones para que en este recinto puedan darse las condiciones necesarias para un de-
sarrollo econdémico sostenible a través de varias alternativas compatibles entre si, con la
ampliacion de infraestructuras pesqueras, ndutico-recreativas y de integracién puerto-
ciudad. Nuestro objetivo actual, y creo que también el de la ciudadania de Adra, es apro-
vechar adecuadamente estas instalaciones para crear empleo y generar desarrollo econé-
mico y social en el municipio y en toda su comarca.

Elena Cortés Jiménez
Consejera de Fomento y Vivienda
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arada de Adra ha sido desde la antigiiedad un enclave estratégico para el comercio

maritimo. La orografia de Almerfa ha dificultado durante siglos las comunicacio-

nes terrestres dentro de la propia provincia y desde ésta con el resto de Espaiia.
Almerfa va a estar largo tiempo aislada por tierra, lo que confiere a la comunicacién por
barco una importancia preponderante que se mantendra sin cambios hasta que a finales
del siglo XIX se produzca la llegada del ferrocarril. A lo largo de la historia, la costa de
Adra es lugar de contacto de diversas civilizaciones que intercambian cultura, religién y
comercio y protagonizan numerosos conflictos, por ser el municipio abderitano zona de
frontera. El enclave costero de Adra se ird afianzando a través de los siglos, jugando un
doble papel comercial y militar como salida natural de los productos alpujarrefios hacia los
mercados exteriores y viceversa, al tiempo que como punto clave para asegurar la defensa
y control de toda la comarca natural de la Alpujarra a la que pertenece.

Esta especie de cuaderno de bitdcora sobre los antecedentes de la creaciéon del puer-
to de Adra se inicia con la llegada de los fenicios a las costas abderitanas hacia el siglo
VIII a. C. y supone el establecimiento de la fundacién de la antigua ciudad de Abdera en
un promontorio conocido como el cerro de Montecristo.! En aquella época los fenicios
eligieron una zona elevada bien defendible dominando el estuario donde desembocaba el
rio Adra. El lugar es ideal ya que garantiza el dominio de la costa y la penetracién a través
del rio en la comarca de la Alpujarra, donde abundan minerales que contienen hierro y
plomo. Ademas, la costa, rica en pesquerias, supone el establecimiento de una industria de
salazones que va a dar continuidad a un asentamiento punico esporddico, convirtiéndose
en la nueva ciudad de Abdera.

Los hallazgos arqueolégicos confirman que la ciudad va a convertirse en un impor-
tante emporio comercial en el que se llevan a efecto fundiciones de minerales y distintas

1. SUAREZ, A. et al.: «Memoria de la excavacion de urgencia realizada en el Cerro de Montecristo (Adra, Almerfa)»,
Anuario Arqueoldgico de Andalucia, 1986, pp. 16-19. La excavacion data la presencia fenicia préxima al 800 a. C.
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actividades pesqueras y de conservas y salazones de pescado, junto a la elaboracién de la
parpura como tinte natural de los tejidos.

La existencia de este importante trafico comercial estd atestiguado por numerosos
restos de naufragios en la zona mediterranea donde han aparecido pequenos lingotes de
plomo y cobre. Se cree que en las zonas de extraccién parte de dicho mineral serfa fundido
para formar barras a manera de incipiente actividad metaltrgica. Desde el punto de vista
del comercio maritimo, Abdera estard intimamente asociada a la liga comercial de las
ciudades costeras mediterraneas de la Peninsula Ibérica y del Norte de Africa denominada
por los estudiosos como «Circulo del Estrecho»?, liderada por la ciudad de Gades (Cadiz).

El Circulo era un conjunto de factorias y enclaves que comercializaban sus produc-
ciones agricolas y pesqueras de forma coordinada a manera de federacion.

Se produjo asi un proceso de constitucion de ciudades-estado como dmbito de nue-
vas férmulas de relacion social, politica y econdmica. Esta unién comercial de ciudades
que compartian lengua, religién y comercio va a garantizar el acceso y la proteccién de las
practicas comerciales a larga distancia, al amparo del nuevo imperio cartaginés.

Este comercio maritimo produce también un intercambio de ideas, propiciando su
difusién a través de numerosos relatos y escritos de viajeros y marinos procedentes de
diversas regiones del mundo antiguo. Asi, las primeras referencias escritas de la existencia
de Abdera y de su posicién en la costa andaluza proceden precisamente de navegantes
como Estrabén, Avieno o Atemidoro de Ffeso.

Abdera tiene también la particularidad de ser un topénimo que comparten desde
antiguo varias ciudades: ademas de la ibérica, existe otra fundada en la Tracia griega hacia
el siglo VII a. C., que serfa la patria de fildsofos como Demdcrito y Protdgoras. Una tercera
Abdera estd localizada, seguin el mapa realizado por el historiador, cientifico y astrénomo
egipcio Ptolomeo, en el afio 178 d. C. dentro de su obra Guia Geogridfica, en la Tangitania,
al norte de Africa, junto a la ciudad ptinica de Cartago, dentro del actual pais de Tnez. En
el mapa referido aparece la ciudad con el nombre de Abdeira. No es de extranar la existen-
cia de la Abdera cartaginesa, ya que el imperio cartaginés fue duefio de todo el sur de la
peninsula antes de la época de dominacién romana.

La cita mds antigua sobre la Abdera ibérica nos llega como un periplo escrito a fi-
nales del siglo VI a. C. y que no se conserva en su original, sino por medio de la obra del
romano Rufo Festo Avieno, Ora Maritima, que es una obra literaria del siglo IV d. C. Avie-
no cita a Abdera como una fundacion fenicia, tras consultar los escritos de varios autores
anteriores que la visitaron entre los siglos Vy Il a. C.

Por su parte, Estrabén, nacido en Capadocia (actual Turquia) hacia el siglo I a. C,,
escribe un extenso libro llamado Geografia. El volumen III es el que se ocupa de la Pe-
ninsula Ibérica y sus islas y en él relata que es una de las principales poblaciones de la

2. FERNANDEZ-MIRANDA FERNANDEZ, M. y CABALLERO ZOREDA, L.: «Abdera. Excavaciones en el Cerro de
Montecristo». Excavaciones Arqueoldgicas en Esparia, n.° 85, Ministerio de Educacién y Ciencia, Madrid, 1975.
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costa sur: «Después viene Abdera, también fundacién fenicia. Por encima de estos parajes,
en la montana, se exhibe una ciudad llamada Odysseia y, en esta ciudad, el santuario de
Atenea...».

El dominio de Roma amplia la importancia de Abdera en las rutas comerciales del
imperio. A la elaboracion de salazones se une la de la salsa Garum, obtenida con las vis-
ceras de varios tipos de peces, muy apreciada en la alta sociedad romana. Los hallazgos
arqueologicos del cerro de Montecristo, inmediatamente anteriores al siglo I, sittan justo
delante de la fachada de la ermita de San Sebastidn, en la linea costera antigua, una fac-
torfa de salazén de pescado. Se han identificado dos lineas de balsas, una justo delante de
la fachada principal de la ermita, compuesta por unas cinco pilas de salazén en hilera, y
otra bajo el templo, con otras cuatro balsas. Junto a ellas se hallaron restos de arpones y
anzuelos empleados en la captura del atin y demds especies marinas.

De la importancia comercial de la Abdera romana puede dar testimonio la acufacién
de moneda propia en tres etapas diferentes a partir del siglo I a. C. Esta ceca produce pie-
zas decoradas con motivos marinos de atunes y delfines y la cabeza de Melkart (divinidad
fenicia que se convertird en dios protector de comerciantes y navegantes) que confirman el
predominio del comercio y de la actividad pesquera como ejes de la economia de Abdera.

Durante esta época continta la explotacién industrial de los yacimientos de hierro y
plomo y su salida por el puerto abderitano. Se intensifican los contactos comerciales con
todo el Mediterrdneo, prueba de ello es la dispersién de las monedas de Abdera apareci-
das en Ampurias (Gerona) e Ibiza y la aparicién en Abdera de monedas de Cesar Augusta
(Zaragoza) o Carthago Nova (Cartagena).

La costa de Adra va a recibir a los primeros miembros de la comunidad hebrea a
partir del siglo IIT d. C. Prueba de ello es el hallazgo en el cerro de Montecristo de una ins-
cripcion funeraria de una nifia judia, Annia Salomdnula, que se convierte en el documento
maés antiguo sobre la presencia de una comunidad judia en Espana.’

Ellargo periodo de la Abdera musulmana supone el cambio del nombre de la ciudad.
La Abdera fenicia y romana pasa a la Asdr” drabe. El historiador y viajero hispanodrabe
nacido en Ceuta, Al-Idrisi, publica una serie de manuscritos en referencia a la costa de
Almeria a mediados del siglo XII y en su descripcion nos dice que «al Oeste de Asdra se
encuentra la desembocadura de un gran rio que viene de las montaias de Solair»* (Sierra
Nevada).

Los comerciantes arabes introducen en la vega abderitana producciones originarias
de Asia que fructifican aqui y que mas tarde serdn llevadas a América (algoddn, arroz,
cafna de aztcar). También se inicia el cultivo de algunas hortalizas como las alcachofas y
frutales como el albaricoque. Al tiempo se introduce el drbol de la morera de cuyas hojas

3. TAPIA GARRIDO, J. A.: «De Epigrafia», Historia de la Baja Alpujarra, cap. VI, pp. 52-53, Almeria, 1964.
4. Equivoca Al-Idrisi el emplazamiento del rio Adra, que en realidad estd al este de la poblacién.
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se alimenta el gusano de seda, preciado hilo que se convertird en una de las bases del co-
mercio abderitano.

La ruta maritima de cabotaje enlazaba Abdera con Vrci (Almeria), Turaniana (Ro-
quetas), Guardias Viejas (Murgi) al este y con Melicena, Castell de Ferro, Selambina (Salo-
brena) y Sexi (Almunécar) a poniente. Esta via maritima ser4 citada muchos siglos después
por viajeros e historiadores drabes del siglo XIV, lo que da idea de su pervivencia.

El comercio es otro de los sectores que se reactivan en este periodo. Su méxima
expansiéon coincide con el siglo XII. Las altisimas producciones de seda de los morales
abderitanos y la puesta en marcha de telares, convierten a este apreciado tejido en una de
las mayores fuentes de riqueza comercial.

La piraterfa, que ya habia comenzado a ser un problema en época romana, se con-
vierte en una de las principales amenazas para esta prosperidad. Los musulmanes no lle-
garon nunca a eliminarla y por ello se hizo necesaria la fortificacién de la costa mediante
torres vigia, que también vigilaban el acceso al rfo. Estas fortificaciones del siglo XII y XIII
responden en ocasiones a prevenir los asaltos de piratas vikingos.

Desde finales del siglo XV hasta principios del siglo XVII, la costa de Adra va a ser
testigo de diversas operaciones militares y de invasiones piratas.

Esta constatacién de su importancia estratégica se pone de manifiesto al final del
reinado de Boabdil. En el verano de 1490 el monarca nazari hace uno de los dltimos inten-
tos por recibir ayuda de Africa a través del puerto de Adra al producirse una sublevacién
general de los mudéjares contra los cristianos en la mayoria de las comarcas conquistadas
por estos ultimos en 1489.

Los ataques de Boabdil a su tio el Zagal llevaron a este a refugiarse en Almerfa y a
Boabdil a intentar recuperar la fortaleza de Adra para recuperar la conexién costera, esen-
cial para recibir la ayuda de Africa.

En ese momento, Cidi Yahya y su hijo Ali Omar Ben Nazar, miembros de la familia
real nazari, contrarios a Boabdil, deciden convertirse al cristianismo como don Pedro de
Granada Venegas y don Alonso de Granada. Ambos actuaron de parte de los Reyes Cato-
licos en la zona de Adra y en la Alpujarra almeriense y recibieron el mando de las tropas
cristianas. La campana acabé con éxito, lo que les vali6 la felicitacion y el reconocimiento
de la reina Isabel. La guerra contra los mudéjares en Adra se desarrollé por el mar. La
armada cristiana fue dirigida por Alonso de Granada que visti6 de musulmanes a los ma-
rineros y a la tropa y puso banderas de Africa. Los de Adra, que esperaban socorros afri-
canos, los creyeron partidarios de los sublevados, produciéndose el siguiente episodio:

Enterado Cid Haya de lo ocurrido, comprendié que para recuperarla le convenfa emplear mas
que la fuerza el ardid y comenzd a valerse de este medio. Pero sospechédndolo asi el insurrecto
Alcaide pidié auxilio al sultdn de Fez, confiado en que éste lo ayudarfa. Una mafiana observa-
ron los inquietos moradores de la villa, asomar seis velas que de la parte del Sur se encamina-
ban hacia la playa y creidos que alli en aquellos buques vendria la tropa que de Fez aguardaban,
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salieron a su recibimiento con muestra del mas grande regocijo. Fueron desembarcando los
soldados que en las seis naves venian y penetrando en la plaza. Aunque el silencio con que
todo lo ejecutaban extrafid a los vecinos, dejaronlos hacer en espera del resultado... que no fue
tan satisfactorio como ellos esperaban. Porque una vez dentro de la villa y corridos por toda
la muralla y calles, arremetieron de improviso sobre los confiados habitantes y entre el chocar
de las gumias y los crecientes alaridos con que respondian a los juramentos de los para Cid
Haya infieles, tomaron la fortaleza y de ella echaron fuera a cuantos no pagaron con su vida el
pasado acto de rebelién. De esta forma fue como Cid Haya recuperd la villa, que por la fuerza
le hubiera sido muy trabajoso.”

Mientras Alonso de Granada se apoderaba del puerto de Adra, su padre, Don Pedro,
lleg6 con tropas por tierra. Los abderitanos seguidores de Boabdil, tras darse cuenta del
engafio, quisieron defender el pueblo y se produjo una sangrienta batalla en la que hubo
una gran matanza y fueron vencidos.®

Edad Moderna

Tras la toma de Granada, los Reyes Catélicos ceden a Boabdil un pequeiio reino que se
extiende desde las Alpujarras hasta Adra, con excepcion de este enclave. Isabel y Fernando
no se fian de Boabdil y deciden controlar Adra para que a través de esta costa no pueda
recibir auxilio africano. Los monarcas van a realizar importantes inversiones entre 1492 y
1495 para construir la fortaleza de Adra, que se incorpora al sistema defensivo del Reino
de Granada, tal y como lo hicieron constar en las capitulaciones firmadas con Boabdil:

E que sus Altezas pueden labrar e tener la fortaleza de Adra é otra cualesquier fortalezas é
torres en la costa de la mar donde quisieren é por bien que tovieren. E que si sus Altezas qui-
sieren labrar la dicha fortaleza de Adra junto con el agua en el puerto de Adra, que en tal caso
la dicha fortaleza quede para el dicho Rey Muley Baaudili después de reparada ¢ fortalecida la
dicha fortaleza que sus Altezas quisieren labrar en el dicho puerto 4 par del agua. E que en tan-
to que se labra e fortalece tengan la dicha fortaleza de Adra sus Altezas é que cosa alguna de la
costa € gastos que entrare en la labor de las dichas fortalezas é torres que sus altezas quisieren
labrar ¢ tener en la dicha ribera de la mar...”

En octubre de 1493 Boabdil embarca en Adra para Marruecos en una carraca de
[figo de Artieta. Lleva consigo a su madre (Aixa Fatima), hijo y hermana y un séquito de
1.700 fieles. Con él embarca los nueve millones de maravedies producto de la venta de su
feudo alpujarrefio a los Reyes Catdlicos. La carraca de Artieta estd acompanada por otra

5. BLASCO SEGADO, R.: «Adra. Apuntes para su Historia», La Crénica Meridional, noviembre-diciembre, 1891. Cita a
MORCILLO en Historia de Almeria y su provincia, pp. 56-57.

6. TAPIA GARRIDO, J.A.: ob. cit., cap. XVIL

7. SALVA, M. y SAINZ DE BARANDA, P: Coleccién de documentos inéditos para la Historia de Espafia, Madrid, 1846.
Capitulacion ajustada entre los Reyes Catdlicos y el iiltimo Rey de Granada Baaudili, sobre intereses de éste, después de la
entrega de dicha ciudad. Fecha en el Real de la Vega de Granada a 25 dias de Noviembre de 1491, pp. 411-420.
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genovesa y dos galeotas. Al dia siguiente tocan tierra en Caraza, cerca de Melilla, para
continuar destino Fez.

Tal y como explica el historiador Diego Clemencin, en una obra que analiza la co-
rrespondencia de Isabel de Castilla:

Al ano siguiente que fue de 1493 ajusté Boabdil un tratado con los Reyes Catélicos que éstos
firmaron en Barcelona a 15 de junio por el cual vendi6 a la Corona de Castilla los lugares y
rentas que posefa, certificando que no estarfa en estos reinos mds que hasta fin de octubre
del mismo afio y con efecto se pasé al Africa con su hijo y familia en dicho mes (Segun Pedro
Miértir, carta XXXVII), embarcandose conforme a lo estipulado en el puerto de Adra en la
carraca de Ifigo de Artieta y otra genovesa bajo la conserva de dos galeotas que debian escol-
tarlas hasta su destino. Esta es la ida del Rei moro y del infantico, su hijo, de que habla la Reina
en su carta...®

Con el cambio de siglo, la situacién de la poblacién mudéjar se agrava por los con-
tinuos incumplimientos de las capitulaciones por parte de los cristianos. El descontento
conduce a una sublevacién que tiene un importante seguimiento y que provoca, en enero
de 1500, la toma de la fortaleza de Adra, entre otras plazas litorales. Fernando el Catdlico,
que se encontraba en ese momento en Lanjardn, se vio obligado a cercar la ciudad durante
cuatro dias para que la entregasen. A principios de marzo, el ejército real logra pacificar
el levantamiento y recupera el control sobre Adra. El episodio sirve para que mejore la
situacion de debilidad en la que la plaza abderitana se encontraba.’

La Corona sabe de la importancia del control de Adra como clave para dominar la
costa. Siguiendo el ejemplo de sus padres, la reina Juana I decide construir una fortaleza
y promover la repoblacién de la zona concediendo una serie de privilegios y exenciones
fiscales a sus moradores. En las Cortes de Toro de 1505 se aprueban los privilegios pro-
pios y especificos para el pueblo de Adra. Los confirma, en 1508, la reina Dofia Juana (en
su nombre el regente Fernando el Catdlico), ratificindolos después todos los reyes de las
casas de Austria y Borbén hasta Carlos III, dltimo monarca que los ratifica el 9 de marzo
de 1764.

Estos Privilegios se agrupan en un libro, que expresa en su texto central:

... un Privilegio de cinco de junio del aino de 1508, por donde consté que la sefiora Reina Dona
Juana por su Cédula dada en Toro en 22 de febrero de 1505 dirigida a sus contadores mayores:
expreso era su voluntad y merced, que por que la dicha villa, que estd en las Alpujarras del
Reino de Granada, que se despoblé y mandé poblar de nuevos pobladores, y por que fuese mds
poblada y ennoblecida, por hacer bien y merced a los vecinos y moradores que en ella vivian
y viviesen en adelante para siempre jamds, la concedié ser libres, francos, quitos y exentos de

8. CLEMENCIN, D.: Elogio de la Reina Catdlica Doria Isabel, pp. 378, Real Academia de la Historia, Madrid, 1821.
9. SANCHEZ RAMOS, V.: «El Asalto Turco en la Villa de Adra de 1620. La etapa Mudéjar», Revista Farua, 2006, Historia
de Adra, pp. 58-59.
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pedidos, monedas y moneda forera y otro cualquier servicio, sisa e imposicién que en cual-
quier manera o por cualquier razén la fuesen debidos y la perteneciese como Reina de Castilla

y de Granada.

Y que asimismo fuesen exentos para siempre jamds de la alcdbala de todas las cosas que se ven-
diesen en la dicha villa, de primera venta, de los que en cualquier manera cogiesen y hubiesen
los vecinos de su labranza, crianza y pesquerias que ellos mismos pescasen; carne muerta que
se vendiese y pesase en las carnicerfas de dicha villa, por cualquier persona que lo vendiese a
peso, 0 a 0jo, fresca o salada, asi por ganado como por menudo: excepto que de las colambres
y sebos de los ganados que se vendiesen en dichas carnicerias o fuera de ellas, o del lino que
se cogiese y de todas las lanas que se vendiesen, en cualquier manera se pagase la alcdbala.

Y asimismo era su voluntad y merced que fuesen francos para siempre jamas de la alcdbala
del pan y vino y carne que fuese a venderse a la villa de Adra para su mantenimiento, en tanto
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que esta franqueza no parase en perjuicio de las rentas reales de alcédbalas de los otros lugares
donde fuesen vecinos los vendedores que llevasen de fuera parte el pan, carne y vino a vender
a dicha villa; y que de todas las otras mercaderias, y demds cosas que no fuere de su labranza
y crianza como dicho era, mandé dicha sefiora Reina pagasen alcébala, conforme a las Leyes
del cuaderno de ellas y que no se entendiesen ni extendiesen esta franqueza a cosa alguna de
lo que tocaba a los derechos de la seda ni del jabén, que pertenecia y debia pertenecer a la
Corona.

Y asimismo que gozasen de dicha franqueza en cuanto a la labranza y crianza de sus hacien-
das, cualquier otras personas que de los dichos vecinos y moradores arrendasen cualquiera de
ellas que tuviesen en dicha villa...

... apruebo, confirmo y ratifico el Privilegio antes de esto citado; y es mi voluntad se manten-
gan y cumplan a la expresada villa de Adra las franquezas y exenciones que por él obtiene,
segliin y cémo en él se le concedieron. Sin que por mi ni por los reyes que después de mi
vinieren, con ninglin motivo, pretexto ni causa, se la inquiete, ni pueda inquietar en su justa

posesion y goce..."

En el verano de 1547 el emperador Carlos en carta desde Bruselas manda revisar el
informe que obra en su poder sobre la situacion y valor estratégico de la fortaleza de Adra,
poniendo en duda su utilidad, segtn se desprende del texto de la misiva:

...para determinar lo que convenga cerca de la prouision dellas, es necesario tener mas infor-
macién (de la importancia de cada una) de la que hasta ahora se ha enuiado acd porque no
se declara en la de Adra a la parte que estd y para el efecto que se deurfa entretener, y si esta
preparada y proueyda de manera que fuesse de alguna sustancia."

Llama la atencién, segtin comenta el historiador Manuel Fernandez Alvarez, que en
la corte imperial se desconociese la importancia estratégica y el emplazamiento exacto de
Adra mientras que, tanto el abuelo del emperador, Fernando el Catélico, como su madre,
Juana I, procuraron reforzarla para evitar los continuos asaltos berberiscos en lo que se ha
denominado por el historiador José Angel Tapia como la «costa de los piratas»:

Las costas norteafricanas eran un hervidero de piratas y corsarios, alentados y sostenidos
por el poder creciente de los turcos, por la especial idiosincrasia de los pueblos riberefos de
aquellas costas, y en nuestro caso por el resentimiento de los granadinos pasados allende a rafz
de 1492 y de los moriscos trasfugas, que en una sangria constante se iban de nuestras tierras a
las fronteras. La amenaza de los piratas turcos y bereberes en nuestras costas desde Gibraltar
a las Baleares fue permanente. En nuestra tierra los moriscos facilitaban estas incursiones y
agrandaban el dafio con su activa colaboracién.

10. Archivo Municipal de Adra (en adelante AMA), Libro de los Privilegios.

11. FERNANDEZ ALVAREZ, M.: Corpus Documental de Carlos V, Universidad de Salamanca, 1997, p. 24. Archivo Ge-
neral de Simancas, 3 Estado, leg. 503, folio 119, Carta del Emperador Carlos a los Serenisimos rey y reyna de Bohemia,
nuestros muy charos y muy amados hijos. Bruselas, postrero de junio de 1549. A sus altezas del Emperador. Sobre las
tenencias de Adra y Monddjar (original).

12. TAPIA GARRIDO, J. A.: ob. cit, «Moriscos y piratas», p. 148.
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Entre 1525 y 1563 documenta Tapia un total de diez incursiones turco berberiscas,
con sus correspondientes enfrentamientos con los defensores de la costa entre Adra y el
cabo de Gata. La plaza de Adra va a ser un enclave estratégico decisivo para la corona
cuando se produzca la rebelién de las Alpujarras.

Este enfrentamiento viene precedido por la desconfianza de los cristianos viejos ha-
cia la poblacién morisca que lleva a un férreo control, por parte de las autoridades milita-
res, sobre toda la actividad econdmoca, incluidas las faenas de pesca. Tal y como afirma
Tapia:

A los pescadores se les obligaba a depositar una fianza, solamente podian pescar de dia y en

los alrededores, y tenfan que recogerse de noche a los varaderos senalados. Con estas restric-

ciones se trataba de impedir que los pescadores, en su mayoria moriscos, dieran noticias del
estado de la tierra a los piratas y corsarios, y que de noche se fueran a Berberfa con moriscos

trasfugas. Estas restricciones las impuso don Jerénimo de la Cueva en 1551 a los pescadores
de La Rabita, Adra y Dalias..."?

La Guerra de Las Alpujarras, que tuvo lugar entre diciembre de 1568 y comienzos
de 1571, es el dltimo intento de la poblacién hispanodrabe de vivir en el antiguo Reino de
Granada, segtin sus costumbres, creencias religiosas y lengua.

Durante todo el desarrollo de la guerra, la fortaleza de Adra, en manos cristianas,
serd una pieza clave para garantizar el control de la costa e impedir el avituallamiento des-
de Africa para los insurrectos. Los rebeldes moriscos atacardn Adra, sin éxito, en varias
intentonas, para hacerse con el control del principal puerto de contacto con los reinos
africanos.

A comienzos de mayo de 1569, el comendador mayor de Castilla, don Luis de Re-
quesens y Zuiliga, consejero de don Juan de Austria para la Guerra de las Alpujarras ancla
en la costa de Adra con veinticuatro galeras procedentes de Italia.

En junio se suma un nuevo contingente con la llegada del ejército de Luis de Fajardo,
uno de los mandos de las tropas enviadas por Felipe II para aplastar la rebelién y acampa
en Adra con 2.000 infantes y 700 jinetes. Durante dos meses esta fuerza se mantiene en
Adra hasta que recibe nuevos efectivos procedentes del Tercio de Népoles que el Maestre
de Campo don Pedro de Padilla, trajo de Italia. Procedentes de Génova, desembarcan en
la rada de Adra el 16 de julio.

En ese momento, Luis de Fajardo escribe a don Juan de Austria, capitdn general de
las operaciones, y le hace un resumen de las fuerzas concentradas, con las que acabard la
guerra: 44 galeras guardando la costa y un ejército compuesto por 9.424 infantes y 970
jinetes, segtin recoge en sus escritos el historiador José Angel Tapia:

Don Luis Fajardo escribi6 el ventisiete de julio a don Juan de Austria, y le comunicaba que
habian llegado a Adra el Marqués de la Favara con sus voluntarios, don Pedro de Padilla con

13. Ibidem, p. 145.
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mil quinientos infantes del tercio de Népoles, y don Juan de Mendoza con tres mil quinientos
venticuatro infantes y doscientos setenta caballos. Aquel mismo dia partié de Adra y se meti6
en Berja, donde estuvo inactivo tres dias, aumentando con ello el descontento y la murmura-
cién de jefes y soldados, lo que provocé la famosa escena, que cuenta Pérez de Hita, en la que el
de los Vélez ret6 a los murmuradores para cuando no fuera general de aquella tropa y estuviera
en su sefiorio. Se componia el ejército del Marqués de diez mil infantes y setecientos jinetes,
con los bagajes correspondientes..."*

El control de Adra durante esta guerra va a ser vital para garantizar el avitualla-
miento tanto de las tropas reales que participan en la contienda, como de los pobladores
abderitanos, sirviendo el fondeadero de Adra de receptor de los viveres que se enviaban
por mar desde el puerto de Mélaga. Asi, desde los primeros dfas del alzamiento, el corre-
gidor de Madlaga, Pedro Verdugo, pudo suministrar armas, gente y vitualla, ademas de 400
arrobas de harina del pésito malagueno destinadas a la villa de Adra. Este trafico maritimo
se mantuvo durante los tres afios de la guerra.’”®

Terminada la guerra, la Corona siguid necesitando el puerto de Adra con el mismo
cometido que tuvo durante el conflicto. Tanto es asi que, en febrero de 1571, la Camara
de Castilla estudia la posibilidad de crear en Adra un inmenso silo que debia de abastecer
de cereal a los nuevos pobladores de la Alpujarra, una vez expulsados los moriscos. En la
repoblacién posterior, el puerto de Adra va a jugar un importante papel como enclave de
abastecimiento y entrada, asi como de salida, de productos alpujarrefios con destino al
mercado exterior, como es el caso del aceite.'®

Nada mas concluir la campaiia de las Alpujarras buena parte del ejército que ha par-
ticipado en la guerra se prepara para un préximo destino: la batalla de Lepanto, que tendra
lugar el 7 de octubre. La flota cristiana es comandada por Luis de Requesens, uno de los
mandos militares presentes en Adra, de la que era capitin general, don Juan de Austria.

Tras la victoria de Lepanto se desarrolla un periodo de relativa tranquilidad en la
comarca, inicidndose de manera intensiva el cultivo de la cafia de aztcar y la obtencién de
azucar en los ingenios con destino a la exportacién a Italia. Este comercio estd controlado
por familias genovesas afincadas en Adra, que exportaron azicar a todos los puertos del
Mediterrdneo en los que tenian intereses como Génova, Marsella y Oran.

Génova y otras ciudades costeras italianas, como Pisa, que funcionaban como ciuda-
des-estado de gran prosperidad gracias al control del comercio del Mediterrdneo y a una
gran flota naval con la que defender sus posesiones, estaban interesadas, ya desde finales
del siglo XI, en controlar los puertos espafoles en manos de los hispanodrabes.

14. Ibidem, p. 195.

15. BRAVO CARO, J. J.: Algarrobo, un pueblo morisco de la Axarquia, Mélaga, 1991, p. 46. Cit. en SANCHEZ RAMOS,
V.: La Colonia Genovesa de Adra (S. XVI-XVIII), p. 183.

16. SANCHEZ RAMOS, V.: ob. cit., pp. 183-184.
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Las ciudades italianas intervinieron en numerosas ocasiones como aliados de los
ejércitos castellanos contra las tropas musulmanas de los almorévides y, entre 1147 y 1157,
ocupan la ciudad de Almerfa para Castilla siendo su rey Alfonso VII.

A partir de ese momento y hasta la toma definitiva de Almerfa y de todo el reino
nazari de Granada por los Reyes Catdlicos, los mercaderes de Génova participan como
consejeros, aliados militares y financieros de los gastos de campanas militares a cambio de
favores y privilegios en los nuevos territorios conquistados.

Desde finales del siglo XVI, momento en que la Corona espaiiola impulsa el cultivo y
la produccién de azticar como forma de desarrollar la poblacién y renovarla tras la Guerra
de las Alpujarras, los comerciantes genoveses inician el camino para su control y comer-
cio. Asi, en el ultimo tercio del siglo XVI comienza la expansion de la cana de aztcar en
Adra, siguiendo la orden del Consejo de Poblacién de Granada, que cumplia con una Real
Cédula dada en San Lorenzo de El Escorial de 24 de febrero de 1577.

Tal y como sefala el historiador Valeriano Sdnchez Ramos, dicho Consejo determi-
na que:

... en las tierras que ay en Adra para cafias, aunque hasta agora no se han plantado ni ay inge-

nios para beneficiarlas, avemos tenido y tenemos por bien que asy las tierras qua ay en Torrox

como las que ay en Adra se repartan y den a censo perpetuo o al quitar a los pobladores de
dichos lugares."”

Hasta principios del siglo XVII la poblacién genovesa asentada en Adra fue muy
reducida y estaba de transito. Pero desde el tltimo tercio del siglo hasta mediados del siglo
XVIII la colonia genovesa experimenté un notable incremento. Apellidos como Calizano,
Gnecco, Conttia, llluminatti, Lorenzi, Nattoli o Schiaffino dan buena muestra de esta in-
fluyente comunidad extranjera.

La familia Calizano estaba asentada en el Reino de Granada antes de la Guerra de
las Alpujarras. Los hermanos Marco Antonio y Bernardo Calizano tienen un papel predo-
minante en el repartimiento de Adra en 1572 recibiendo 45 suertes de poblacion (casi la
mitad de las tierras repartidas) por sus servicios prestados en la defensa de Adra.

El primer dato fidedigno sobre el cultivo de la cafia de azticar en Adra se encuentra
en los protocolos notariales de Berja de 1583 (el mas antiguo protocolo notarial que se
conserva en Berja). En esta fecha existe un ingenio en plena produccién y desde Adra se
exporta azdcar a Génova, lo cual significa que dicho cultivo es una actividad agricola en
plena produccion desde afios atrds.

Se tiene constancia de que uno de los dos ingenios que debieron estar situados en la
loma del Campillo (inmediatamente al este del antiguo cauce del rio) data de 1580 cuando
Pedro Osago, natural de Parma (Lombardia) contrata con once vecinos de Adra, bajo cier-
tas condiciones, la construcciéon de un molino para cana de azdcar movida por agua.

17. Ibidem; AGS, Camara de Castilla, leg 2179, s.f.
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A este molino sucede la construccién de un ingenio de azicar propiedad de una
compaiifa milanesa, que era administrado en Adra a través del milanés César Rusca, en
julio de 1583.

En 1586 se cree que existe un segundo ingenio, construido con posterioridad al de
los milaneses, cuyo propietario era Antonio Lucas de Villegas Bravo. En el siglo XVII este
ingenio pasa a manos del genovés Marcos Monsa, socio del también genovés afincado en
Granada Juan Bernardo Oliver Veneroso y de éste a su socio y paisano Rolando Levanto.

El otro ingenio pasa a manos también de comerciantes italianos en enero de 1598,
siendo adquirido por Juan de Spindola, actuando como fiador otro genovés, Marco Antonio
Calizano, uno de los mayores propietarios de tierra en la vega de Adra. El 12 de octubre de
1599 Marco Antonio Calizano compraba 16 suertes mas de poblacidn, incluido el ingenio.
Tras su matrimonio con la abderitana Ana de Medrano y Cabrera recibié 21 suertes mas de
poblacién. A comienzos del siglo XVII los Calizano controlaban en total 100 suertes.

Debido a la expansion de este cultivo Adra experimenta un importante crecimiento
demografico en las dltimas décadas del siglo XVI y primera del XVIIL. El comercio era el
mayor beneficio afiadido al cultivo de la caia y a la obtencién del azticar en los ingenios.
Este tiempo de prosperidad y tranquilidad se ve perturbado por el asalto turco de octubre
de 1620 que se prolonga dos dias. Se trata de la dltima gran invasién procedente del mar
que supone un grave retroceso para la economia abderitana de la época.’®

El asalto turco comenzé en la mafana del 14 de octubre. Una flota de catorce navios
y 800 hombres que habia formado el turco Tarmoratin en el puerto de Argel y que habia
intentado desembarcar previamente en Almeria, saltaron a tierra en el pago de Benalu-
quete, junto a la desembocadura del rio Adra.

El capitdn de la fortaleza de Adra, Luis de Tovar, sali6 son sus exiguas huestes al
encuentro de los piratas pero tuvo que retroceder ante el peligro de ser cercado y no poder
defender Adra dentro del recinto amurallado.

Tovar tuvo tiempo de avisar al capitan Pedro Guréndez, gobernador de la gente de
guerra de Berja, Adra y Dalfas, con sede en la primera localidad. Guréndez pide ayuda a
todos los municipios alpujarrefios para una movilizacién en auxilio de Adra, pero no pue-
de llegar con sus tropas, ya que la mitad de los piratas le impiden avanzar.

Al caer la tarde de ese primer dia de asalto, los turcos eran duefios ya de todo el
pueblo. Tovar habia muerto luchando en la muralla una vez que los asaltantes habian con-
seguido abrir las defensas que los 30 soldados de la guarnicién y la poblacién civil habian
improvisado.

Al llegar las tropas de socorro los piratas embarcan dejando innumerables danos.
Adra quedé muy destrozada en sus defensas y propiedades y necesité de importantes
reparaciones. Uno de los mayores estragos fue el provocado en el tnico ingenio azucarero

18. TAPIA GARRIDO, J. A.: ob. cit, cap. XXXVIII, pp. 282-296.
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que funcionaba. Los piratas destrozaron el salto de agua, quemaron las voladeras y se lle-
varon el azlcar existente y la miel almacenada.

Tras el asalto turco los genoveses incrementan su control sobre la produccién y el
comercio del azticar asi como sobre los érganos de gobierno local de Adra. A la vez que el
unico ingenio en funcionamiento estd en manos genovesas, el poder politico en el Concejo
local estd en manos de otro genovés, Bernardo Calizano, alcalde ordinario de la villa junto
con Juan Garcia Moradillo entre 1620 y 1624.

Estos influyentes genoveses ya no se contentan con el dominio del poder local, sino
que se afincan en Granada, ciudad en la que ejercen una influencia decisiva controlando la
explotacion del azticar en Adra.

Rolando Levanto y Oliver Veneroso son dos acaudalados hombres de negocios que
frecuentan la amistad del rey y realizan importantes donaciones a cambio de un reconoci-
miento social equiparable al que disfrutaba la nobleza granadina.'

Estos mercaderes y sus hombres de confianza locales, también genoveses, convier-
ten a Adra en una factoria mas de la red comercial que, con base en Génova, se extendia
por el Mediterrdneo. Su presencia estable en Adra desde el ultimo tercio del siglo XVII va
a revitalizar la economia local, relacionada con el comercio maritimo.

En el siglo XVIII llegan a Adra los hermanos Gnecco Fabrega procedentes de Nervi,
ciudad cercana a Génova. Eran grandes propietarios agricolas dedicados también a la ex-
portacién de aztcar a Italia en barcos que luego tornaban con sedas, herramientas y trigo.
Esta familia se hace con el control del tinico ingenio azucarero que existia. Participa en la
expansion del regadio, desarrolla cultivos de facil comercializacién y alto precio, como el
azucar y la seda y crea una densa red comercial portuaria hacia América, Italia, Marse-
lla y Oran.” Como recuerda el historiador Valeriano Sdnchez Ramos, los comerciantes
genoveses son la antesala del espiritu empresarial que prepara Adra para los avatares del
siglo XIX con el desarrollo de un importante comercio fruto de la exportacién del plomo
y productos elaborados.

También a lo largo del siglo XVIII, el nimero de embarcaciones matriculadas en
la rada de Adra es de 22 con una tripulacion total de 118 hombres dedicados a las faenas
pesqueras. Adra se va convirtiendo en uno de los puertos de mayor importancia pesquera
de la provincia. A la par de este crecimiento, en este siglo se va a consolidar la devocion
por la Virgen del Mar, datada antes de 1620, mediante la construccién de una tribuna o
capilla dedicada a la citada imagen que ocupaba un lugar preferente en la llamada Puerta
del Mar, acceso sur del recinto amurallado que lindaba con la llamada playa de La Rambla.
Esta tribuna pertenecia al «Gremio de Mareantes», hermandad o corporacién en la que se
integraban todos los marineros y pescadores de la localidad. Tal y como recoge el histo-

19. ANDUJAR CASTILLO, E: Una estructura de poder. El monopolio de la produccién y comercializacién de aziicar en
Adpra (Siglos XVI-XVIII), pp. 163-194, Motril, 1992.
20. CUENCA GNECCO, V.: Adra. Siglos XVII y XVIII. lluminismo a la espariola, pp. 21-28, Adra, 1989.
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riador Victor Rodriguez Segado, una de las cronicas de la época dedicadas al asalto turco
de 1620, impreso anénimo titulado Trdgica y verdadera relacién donde se da quenta del
assalto que dieron los Moros y Turcos a la villa de Adra en la costa de Leuante, documenta
que los piratas turcos se ensanaron con la imagen de la Virgen:

El estrago que hicieron fue el primero en vna Sefiora del Pépulo, que llaman de la mar, questa
sobre la puerta de la mar, tiraronla mosquetazos y la derribaron en el suelo y la hizieron pe-
dagos a cuchilladas, y al Nifo Iests le cortaron pies y manos y cabeza, que todo andaua por
aquella playa.?!

Este fervor mariano va creciendo a lo largo del siglo XVIII, quedando su culto or-
ganizado en torno a una corporacién religiosa. El 30 de julio de 1753, se constituia for-
malmente la Cofradia de la Virgen del Mar, fecha en la que don Julidn Garcia de Abienzo,
provisor y vicario general del arzobispado de Granada, aprobé sus reglas. De marcado
cardcter gremial, estaba constituida por «gentes de marina y pescadores», que asumian
la obligacién de dar para el culto a la efigie la «parte» correspondiente a un marinero por
cada barca de jabega.”?

La devocion a Nuestra Sefiora del Mar fue intensa en los siglos XVII y XVIII, siendo
invocada su intercesion en situaciones de infortunio, dando su nombre titulo a muchas de
las embarcaciones pesqueras de la localidad.?® Este es el origen de la tradicién de pasear
por mar las imdgenes de las virgenes, costumbre que se mantiene en nuestros dias.

En ese tiempo la situacion de los pescadores era muy precaria, siendo una profesién
muy denostada. Este colectivo sufrfa graves problemas tal y como se desprende del infor-
me realizado tras la visita de inspeccién de la Armada, en 1787, en el que se evidencian las
corruptelas que sufridamente padecian:

... los resguardos y las tropas urbanas e invalidos, que guarnecen la costa, sélo los dejan pes-
car por las noches cuando les contribuyan con una gran porcién de lo que cogen. Para estas
gabelas de consideracién serfa pretexto, en otro tiempo, las hostilidades de los moros y ahora
solo lo es la sanidad. Si no les contribuyen como quieren, les impiden el uso de su ejercicio a
tiempo oportuno.**

El informe sefalaba ademas,

... perjudica también las restricciones de los Resguardos de Milicias de la costa y Ayunta-
mientos y Justicias de los pueblos; unos obligando a los pescadores a presentar los remos en
depésito toda la noche, otros, precisdndoles a contribuir con pescado, otros, impidiéndoles

21. RODRIGUEZ SEGADO, V.: Advocaciones Marianas mds populares de Adra en la Edad Moderna, p. 18.

22. Idem. La «parte», en el régimen retributivo de la pesca de bajura, es la cantidad que corresponde percibir a un tripulan-
te tras detraerse diversas cantidades de un fondo, constituido con el importe de la primera venta del pescado, denominado
«Monte Mayor».

23. [dem.

24. RODRIGUEZ SEGADO cita a BURGOS MADRONERO, M.: Hombres de Mar. Pesca y Embarcaciones en Andalucia.
La Matricula de Mar en los siglos XVIII y XIX (1700-1850), Sevilla, 2003.
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Mapa francés de la costa de Adra. Siglo XVIIL. Ayuntamiento de Adra.

dentro de sus barcos y atn en la playa a venderlos, arrestando injustamente a los matriculados,
notificando a los saladores y multando a los arrieros para que no compren la pesca, a fin de que
los precios de todas ellas bajen a lo infimo.”

Pero la dificultad mds grave era que

... alli, y en los demds pueblos de la provincia, padece la matricula por el vil precio con que se
tasa el pescado, segtin las infimas posturas que le sefialan, molestando con cércel y multas a los
matriculados, cuyas penas se hacen efectivas si venden un solo pez fuera del puesto determi-
nado. Por consiguiente no es menos violento impedirles la accién de vender desde los mismos
barcos a los vecinos que acuden a la playa, pues que generalmente todo cosechero vende sus
granos en la era si le acomoda y el manufacturero al pie de fébrica, sin tales restricciones,
opuestas a la ley natural.

El inspector hallaba justas las quejas de los matriculados contra los gobernadores de
los castillos de la costa, que «se suponen con jurisdiccién sobre ellos y se figuran capitanes
de puerto y arbitros para sacar derechos como tales o como jefes de sanidad».?

25. Ibidem, p. 82.
26. Ibidem, p. 141.
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A estas dificultades que padecen los pescadores locales se une la competencia surgi-
da con la llegada de barcos de pesca catalanes y levantinos que traen embarcaciones mas
efectivas: los «Bous», parejas de barcos que arrastraban una red calada. Los pescadores
catalanes llegaban con sus barcos sardinales al puerto de Adra y cargados con géneros de
sus localidades de origen que vendian en esta villa.

Eran vecinos de Masnou a quienes los encargados de la vigilancia del cobro de las
Rentas Generales en Adra les embargaban los géneros por cuestiones de registro en la
aduana local. Sea como fuere, los pescadores catalanes lograban vender la pesca del sardi-
nal en estos mercados a precios méas competitivos que los locales, cargando de regreso sus
barcos con otros productos del sur para venderlos en sus puertos de origen.”” Esto va a dar
lugar a un importante comercio de cabotaje entre Adra y la costa levantina y catalana, con
salida desde Adra, de productos agrarios y articulos plomizos.

El boom comercial del siglo XIX

A principios del siglo XIX, Adra forma parte de un importante comercio de cabotaje que
enlaza las principales ciudades del Mediterraneo. Los principales productos alpujarrefios
que embarcan en Adra son las pasas, el vino y el aceite. En plena guerra de la Independen-
cia se registran movimientos de cargamento de pasas, vino y miel con destino al puerto de
Maélaga, a través del laud La Concepcion, patroneado por Bartolomé Arabi.?®

En 1812 la guerra estd en un momento critico. A pesar de ello, contintian los envios
desde Adra, en esta ocasidn a las islas Baleares, como el porte de batatas de un laud valen-
ciano que ha recogido el cargamento en el fondeadero de Adra con destino al puerto de
Palma de Mallorca.”

La explotacion de las minas de la Sierra de Gador y la liberalizacién de la actividad
minera hacia 1825, anteriormente en manos del rey, produce el nacimiento de una revo-
lucién industrial de los derivados del plomo argentifero que, en el caso de Adra, abarca de
1820 a 1880, con los altibajos propios del mercado internacional, hasta el agotamiento de
los criaderos de mineral.®® La localidad abderitana va a liderar, hasta la primera mitad de
ese siglo, la produccién de articulos derivados del plomo (barras, perdigones, albayalde,
minio...) y va a contribuir a situar a la provincia de Almeria a la cabeza de las exportacio-
nes mineras de Espafia, generando una gran riqueza. En 1827, el plomo exportado desde

27. DIAZ LOPEZ, J. P:: «Poblacién y economia de Adra a mediados del siglo XVIII». En Revista Farua. Historia de Adra,
2006, pp. 92-93.

28. Diario Atalaya Patriético de Mdlaga, 15 de abril de 1809, p. 23. Hemeroteca digital de la Biblioteca Nacional. www.
bne.es/es/Catalogos/HemerotecaDigital/

29. Diario de Mallorca, 8 de noviembre de 1812, p. 1.276. Hemeroteca digital de la BNE.

30. Para una completa informacién de este periodo ver SANCHEZ PICON, A.: La integracion de la economia almeriense
en el mercado mundial (1778-1936), IEA, 1992.
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Barcazas en la playa, década de 1860. Reproducida en la revista Farua 2010.

Adra supone el 8,4% del valor de todas las exportaciones esparfiolas y el principal producto
exportado desde Almerifa por volumen y valor.

La prohibicién, en un primer momento, de exportar mineral de plomo implica la
necesidad de construir fibricas metaltrgicas en zonas cercanas a las minas que tengan a
la vez una buena conexién maritima. Una vez mds el enclave estratégico de la costa abde-
ritana es el sitio idéneo para ubicar estas grandes fundiciones «a la inglesa».

Al comercio de productos agricolas (azucares, vinos, uvas pasas) se une el intenso
comercio de llegada de materiales derivados de la actividad minero-metaldrgica (maqui-
naria, combustible para las fabricas, materiales empleados en la produccién industrial y en
la mineria...).

Adra es el centro de las fundiciones de alcohol de la Sierra de Gador, favorecida por
su buena comunicacién con los centros mineros y por ser el puerto desde donde se expor-
taba el alcohol y el plomo elaborado.

El transporte de los productos plomizos se inicia desde Adra, con barcos con pabe-
16n francés. El cargamento se termina de completar en Malaga con pasas, vino y aceite,
debido a que el peso del plomo no permite llenar las bodegas de los barcos solo con este
producto.

Marsella se convierte muy pronto en el puerto clave ya que desde esta ciudad france-
sa, a la que llega el plomo procedente de Adra en buques, se reexporta al resto de Europa.

31. PEREZ DE PERCEVAL, M. A.: La mineria almeriense contempordnea, p. 71, Zéjel Editores, 1989.
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Plano de la rada de Adra en 1886. Archivo Histérico Provincial de Almeria.

Adra se convierte en una escala obligada para los mercantes que llevan plomo elaborado,
ademads de al puerto marsellés, hacia los de Liorna, Dunkerque, Odessa, Hamburgo y Lon-
dres entre otros. En su retorno, los barcos cargan carbén en los puertos asturianos para el
funcionamiento de los hornos de fundicién.

La adquisicion de la mayor fabrica construida en Adra, «San Andrés», por Manuel
Agustin Heredia, empresario malaguenio y uno de los mayores del momento, abre una via
maritima de cabotaje entre Adra y Malaga, que se amplia hacia el Mediterrdneo y el At-
ldntico. Junto con Luis Figueroa y Luis Marfa Guerrero liderardn hasta mediados del siglo
XIX el comercio del plomo. Las casas Guerrero y Figueroa, aprovechando su posicién
en el mercado de metales de Marsella, el mas importante de Europa, controlan en poco
tiempo mds de la mitad del plomo exportado por el Distrito Minero de las provincias de
Granada y Almerfa.

En 1836, las empresas Guerrero y Cia. y Figueroa, con implantacién como casas de
comercio de Marsella, solicitan la creacién de compaiifas navieras de cabotaje para unir
Adra y Marsella tocando los principales puertos del Mediterréneo.

De manera paralela y también en ese afio se proyecta el establecimiento de una linea
maritima entre Gibraltar y Valencia, con escala en Malaga, Adra, Almeria, Cartagena y
Alicante. El capital estimado para tal empresa se valora en 30.000 duros divididos en 120
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acciones de 5.000 reales.* En 1838 el Eco del Comercio anuncia la creacién de un servicio
de buques franceses de pasajeros, el Océano y el Mediterrdneo, que une Marsella con Ca-
diz, haciendo escala en Adra.*®

Sélo entre 1840 y 1842 se habian exportado més de 1,3 millones de quintales de plo-
mo, en un momento en que Adra es, ademas, sede del Distrito Minero de las provincias de
Granada y Almeria.

Entre los afios 1842 y 1843 habfan pasado por la aduana de Adra 241 buques de en-
trada con 22.630 toneladas y unos 255 de salida con 20.641 toneladas. La mayor parte de
las mercancias exportadas son plomo, plata, vino y pasas. Entre los productos de impor-
tacion destaca el carbén de piedra, alcohol o mineral argentifero con destino a las fabricas
abderitanas, cereales (arroz), coloniales (azucar, cacao, bacalao), curtidos, papel y tejidos.

En marzo de 1843 el trafico maritimo derivado de la mineria es intenso. La fundicién
de San Andrés recibe mineral de Sierra Almagrera para la obtencién de plata y exporta
plomo elaborado con destino al mercado marsellés:

En el mes de febrero se han desembarcado por este puerto unos siete & ocho mil quintales
de mena procedente de sierra Almagrera para la fundicién y copelacién de la fébrica de san
Andrés, de don Manuel Agustin Heredia. En 30 del mismo salié para Marsella la bombarda
espaiiola Edelmira, su capitdn don José Bayona, con 600 quintales de alcohol de hoja y 400 de
plomo en barras del mineral de sierra de Gador.**

En 1850 el tréfico maritimo entre Adra y Marsella va a encontrar una nueva via de
ampliacion al contratar el empresario Luis de Figueroa, afincado en la ciudad francesa, el
plomo y la plata de las fundiciones establecidas en Guadix (Granada).*® A mediados de los
afios 50 y fruto del comercio de plomo entre ambas ciudades y puertos intermedios como
es el caso de Barcelona, se va generando un flujo de cabotaje de productos alimenticios y
de consumo en general. Asi encontramos numerosas referencias en la prensa de esos afos
al abderitano Francisco Cuenca, patrén del laud Isabelita transportando una gran variedad
de productos desde el puerto barcelonés.*

Se consolida Adra como una de las principales escalas en la ruta del Mediterraneo
entre Cadiz y Marsella y como punto exportador a través del Atlantico. En 1857, ambas
rutas son realizadas por 656 buques que transportan 25.360 toneladas como cargamento
de salida y 687 embarcaciones con 28.756 toneladas como movimiento de entrada.”

32. Diario El Jorobado, 27 de julio de 1836, portada. Hemeroteca digital de la BNE.

33. El Eco del Comercio, 11 de mayo de 1838, p. 4. Hemeroteca digital de la BNE.

34. El Eco del Comercio, 4 de marzo de 1843, p. 4. Hemeroteca digital de la BNE.

35. El Heraldo, 20 de septiembre de 1850, p. 4. Hemeroteca digital de la BNE.

36. £l Ancora de Barcelona, 5 de marzo de 1854, p. 13. Hemeroteca digital de la BNE.

37. Instituto Nacional de Estadistica (en adelante INE), Fondo documental, Anuarios estadisticos, Siglo XIX, 1858, Adua-
nas, «Movimiento de salida y entrada de buques en el comercio de cabotaje en 1857 por puertos».
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Aprovisionamiento de carbén asturiano

El carbdn, su importacién y el aprovisionamiento de las fundiciones abderitanas por barco
marcan el devenir y la existencia de estas industrias del siglo XIX.

A finales de 1827, el 18 de diciembre, una Real Orden autoriza a la sociedad Rein y
Cia., instalada en Adra y antigua propietaria de la fundicién «San Andrés», la introduc-
cién de 30.000 quintales de carbdn extranjero al afio (unas 1.380 Tm), con la condicién de
consumir en ese mismo periodo 50.000 quintales de carbdén procedente de Asturias (unas
2.300 Tm). Rein y Cia registra minas de carbdn en tierras asturianas para garantizar el
aprovisionamiento.

El carbén asturiano fue un producto complementario del inglés. Sélo entre 1827 y
los ocho primeros meses de 1828 salieron de Gijén para Adra en barco 78.508 quintales
de carbon de hulla (el 90% de los embarques totales), mientras que el carbén inglés con
destino Almeria no rebasé en el mismo periodo los 17.442 quintales. Adra se convirtié en
el segundo destino nacional del carbén asturiano hasta mediados del siglo XIX.*

En enero de 1836 la Revista Espariola publicaba un articulo sobre los envios de car-
bén asturiano, en el que se evaldan unas necesidades anuales de 80.000 quintales para las
fundiciones abderitanas.”

Para dar una idea de las necesidades de carbdn, en el afio 1841, uno de los de mayor
actividad de «San Andrés» en la elaboracién de plomo y plata, la fabrica abderitana con-
sume 204.400 quintales.

El carbén asturiano fue uno de los pilares energéticos de las fundiciones de plomo.
En 1850, de los 420.383 quintales enviados a distintos lugares de Espafia, destaca Almerfa
con una recepcién de 145.071 quintales. Decia el periédico La América, en 1858, al res-
pecto del transporte de carbén asturiano hacia las fundiciones abderitanas:

El pueblo de Adra es el mas apartado que se provee de los criaderos asturianos. Hasta Adra
van carbones nuestros, a causa de que toman al paso por un flete médico los buques extranje-
ros con rumbo a ciertos puntos de Andalucia en busca de caldos y frutas; por lo cual en aque-
llos mercados viene a costar el mismo precio que el inglés. Y quizas entre también por mucho
la razén de que algunos fundidores de Mélaga y Adra son propietarios de minas en Asturias.*

La metalurgia almeriense estd en la base del desarrollo de la produccién asturiana
de carbén de la primera mitad del siglo, y Adra se mantuvo como el segundo puerto de
destino de dicha produccién al menos hasta bien entrada la década de los sesenta. Los
barcos utilizados en el comercio del plomo eran aprovechados para transportar dicho

38. PEREZ DE PERCEVAL: ob. cit., pp 75-76.
39. Revista Espariola, 7 de enero de 1836, p. 4. Hemeroteca digital de la BNE.
40. La América, 8 de mayo de 1858, p. 6. Hemeroteca digital de la BNE.
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combustible, lo que tuvo como resultado que el puerto abderitano, a pesar de su lejania de
las minas del principado, fuese uno de los lugares donde la hulla asturiana alcanzase un
menor precio de todos los espanoles, exceptuando los de la cornisa cantébrica.

Frecuentes accidentes y naufragios en la rada

La gran actividad mercantil propiciada por las exportaciones de plomo genera un impor-
tante trasiego de buques que deben realizar operaciones de embarque y desembarque de
productos en unas condiciones muy complicadas. Las situaciones meteorolégicas adver-
sas hicieron estragos en diversas ocasiones en muchos de esos mercantes a lo que se unié
la falta de una infraestructura portuaria minima.

Las crénicas periodisticas de aquellos afios recogen un buen niimero de naufragios.
En febrero de 1843, un temporal provoca el naufragio en la rada de Adra de un bergantin
francés, procedente de Gijon, con cargamento de carbdn para las fabricas, perdiéndose
toda su carga.*!

Para paliar esta situacién que impide el crecimiento y el mantenimiento de una larga
tradiciéon comercial, comienzan a darse unos timidos primeros pasos. En 1872, los diputa-
dos de Almeria en el Congreso presentan una proposicién de ley pidiendo que se aplique
la franquicia de aduanas concedida a los ferrocarriles, al que se ha de construir desde el
puerto de Adra al distrito minero de Sierra de Gddor.**

1850 fue un ano especialmente tragico en lo que se refiere a este tipo de siniestros.
A mediados de mayo un brickbarca inglés con mas de 760 quintales de plomo naufraga
perdiéndose la embarcacién y su carga valoradas en un mill6n de reales.*

Dias mds tarde, el 23, el bergantin-goleta francés Beltra, procedente de Gijén con
cargamento de carbén para la casa del comercio de los sefiores Guerrero, naufraga en
la costa abderitana debido a que el gran temporal reinante rompié la cadena de amarre
y le impidié poder salir y las olas lo condujeron a la orilla, donde fue destrozado por la
violencia del oleaje. Atn asi, la cuadrilla de descargadores, organizada para estos peligrosos
menesteres, logra salvar de sus bodegas el carbén de piedra que faltaba por descargar y
400 barras de plomo que llevaba para su exportacién.*

A veces los temporales sorprendian a las embarcaciones en plenas faenas de
embarque, como es el caso de una goleta que, en septiembre de 1863, estaba cargando
plomo y un fuerte viento del suroeste le obligé a abandonar la rada de Adra, dejando en él

41. Diario El Constitucional, 4 de marzo de 1843, portada; El Espariol, 28 de julio de 1847, portada; El Heraldo, 28 de mayo
de 1850, p. 3; La Epoca, 29 de mayo de 1850, p. 2.; E/ Clamor Piiblico, 29 de septiembre de 1863, p. 3. Hemeroteca digital
de la BNE.

42. Gaceta de los Caminos de Hierro, 26 de mayo de 1872, p. 10. Hemeroteca digital de la BNE.

43. El Heraldo, 28-V-1850, p. 3, «Carta de Adra». Hemeroteca digital de la BNE.

44. La Epoca, 29 de mayo de 1850, p. 2, «Noticias generales». Hemeroteca digital de la BNE.
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sus amarras y perdiendo la botavara, lo que le produjo una seria averia y que embarrancase
posteriormente.*

En mayo de 1876, un nuevo naufragio en la rada de Adra, en esta ocasion, de la
goleta Joven Nicolasa, de la matricula de Villagarcia. A finales de abril de 1883, naufragd
en las playas de Adra el brick-barca inglés Eleonora, perdiéndose toda su carga de carbén,
aunque pudieron salvar los diez tripulantes que iban en él y su capitan.*

La creacion de servicios complementarios

La necesidad de atender los barcos y realizar los correspondientes despachos aduaneros
y sanitarios, va creando a lo largo del siglo XIX una infraestructura complementaria e
imprescindible que garantizase la actividad de cabotaje.

Ya en 1822, en pleno Trienio Liberal, Adra cuenta con un capitdn de puerto, Josef del
Viso, ante el incremento de la llegada y expedicién de mercancias por barco.*

La primera noticia de la existencia de una aduana en Adra se remonta, al menos, al
afio 1826, cuyo sello reproduce la obra de José Luis Ruz Marquez.*® En 1828, la Casa Rein
y Cia., establecida en Adra, obtiene, mediante una Real Orden de 19 de febrero, el hacer
ciertos adeudos en cualquier aduana de puerto habilitado. La real concesién permite el
acceso de materiales procedentes de Inglaterra para la construccién de nuevos hornos de
fundicion, con el siguiente texto:

Conformandose el Rey nuestro sefior con lo propuesto por la Junta de aranceles acerca del
expediente instruido 4 instancia de la casa de Rein y compania, del comercio de Adra, se ha
servido resolver, que se reforme el adeudo hecho en la aduana de Almerfa 4 una partida de
300 quintales de fierro colado procedente de Liverpool, verificindose con el cinco por ciento
por derecho real sobre el valor de factura: que se cobre el mismo cinco por ciento también
del valor de factura 4 los 12.000 ladrillos fabricados en Inglaterra de un baio particular, per-
mitiéndose su entrada por Adra; y que los adeudos asi de los expresados articulos como de
cualesquiera otros que Rein introduzca para sus fabricas en virtud de la gracia que disfruta, se
verifiquen por cualquiera aduana de puerto habilitado, mediante no serlo la de Adra.”

En 1835 la rada de Adra ya tiene habilitada la aduana y a través de ella la Casa Scholtz
Hermanos, los nuevos propietarios de la fundicién San Andrés, consiguen la autorizacién
para importar materiales para la construccién de nuevos hornos de fundicién, tal y como
recoge la Revista Espariola:

45. El Clamor Publico, 29 de septiembre de 1863, p. 3, «Siniestros maritimos». Hemeroteca digital de la BNE.

46. El Imparcial, 30 de abril de 1883,.p. 2, «Seccion de noticiasy. Hemeroteca digital de la BNE.

47. Estado militar de los ejércitos de la Monarquia espariola, 1 de enero de 1822, p. 220. Hemeroteca digital de la BNE.
48. RUZ MARQUEZ, J. L.: ob. cit., ldmina IV.

49. Diario El Mercurio de Esparia, junio de 1830, p. 38. Hemeroteca digital de la BNE.
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Habiéndose dado cuenta 4 S. M. la Reina Gobernadora de un expediente promovido en Gra-
nada, en que con motivo de haberse presentado para su despacho en la aduana de Adra 13,649
ladrillos preparados para la construccién de hornos de fundicién, que la casa de Sholt herma-
nos ha hecho conducir de Inglaterra para su fabrica de plomos, dispuso la direccién general
de aduanas se permitiese la introduccién de la espresada partida pagando el 15 por 100 de su
valor; y S. M. se ha servido aprobar uno y otro, mandando que en lo sucesivo y hasta la publi-
caci6n del nuevo arancel se admitan esta clase de ladrillo» con él mismo derecho de 15 por 100
en bandera espafola. y un tercio de aumento en estrangera ¢ por tierra; pero con la condicién
de que se han de aplicar precisamente 4 las fabricas de fundiciones.”

La importancia de las fundiciones abderitanas y la influencia de sus propietarios van
a provocar el traslado a Adra de la sede del Distrito Minero de las provincias de Granada y
Almeria desde 1839 a 1849, que tenia las competencias de inspeccién de minas. Por espa-
cio de diez afios, el nimero de funcionarios y profesionales que van a necesitar viajar hasta
Adra para realizar toda clase de gestiones contribuye al desarrollo del trdfico maritimo.
La supresién de esta organizacion, en septiembre de 1849, va a suponer una importante
merma de transacciones comerciales y la marcha de Adra de un notable nimero de fun-
cionarios que estaban empleados en dicho servicio.”*

En junio 1843, el Eco del Comercio da cuenta de la existencia de un total de 126 fa-
bricas de fundicién de plomo y plata repartidas entre Adra y Valencia a lo largo de la costa,
lo que supone un importante trasiego de comercio de cabotaje especializado en esta rama
de la metalurgia.*

En 1847 y a pesar de lo complicado que resultan las maniobras de aproximacion a la
rada de Adra para los mercantes, el plan de alumbrado maritimo de las costas y puertos
de Espana sélo ha previsto, de momento, dotar a la costa abderitana con fanales o luces de
puertos, una sefializacién nocturna muy exigua e insuficiente para el trafico maritimo que,
a mediados del siglo XIX, soporta esta costa.*

En enero del850, Adra esta incluida en la relacién de establecimientos aduaneros
habilitados para el comercio de cabotaje y exportacion al extranjero, asi como para im-
portar determinados articulos extranjeros, como maquinaria, carbon de piedra, ladrillos
refractarios y demds objetos necesarios a las fabricas de fundicién.*

En ese ano la suma de las exportaciones de plomo por dicha aduana asciende a
300.000 quintales de mineral. Esta cantidad, adn siendo importante, no alcanza los
600.000 quintales de afos anteriores. El dato, recogido en una revista especializada de la
época, viene explicado por las dificultades cada vez mayores para el aprovisionamiento de
carbén, tanto extranjero como asturiano, debido a la falta de infraestructuras de comuni-

50. Revista Espariola, 30 de septiembre de 1835, p. 4. Hemeroteca digital de la BNE.
51. La Esparia, 12 de septiembre de 1849, portada. Hemeroteca digital de la BNE.
52. El Eco del Comercio, 1 de junio de 1843, portada. Hemeroteca digital de la BNE.
53. El Heraldo, 17 de septiembre de 1847, p. 3. Hemeroteca digital de la BNE.

54. Diario Ancora, 9 de enero de 1850, p. 100. Hemeroteca digital de la BNE.
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Plano de Adra en 1897. Archivo del
Instituto Geografico Nacional.
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caciones: «la falta de un camino de hierro y de un puerto capaz, haria que la produccién
carbonera de Asturias, por abundante que fuese , no pudiera alimentar las necesidades de
la industria...».*®

En 1854, Adra ya cuenta con aduana de tercera clase y en 1857 queda habilitada para
la importacién de cereales extranjeros. Al ao siguiente, la Direcciéon General de Aduanas
anuncia, a través de una Real Orden de 20 de junio, una nueva ampliacién para introdu-
cir maderas del extranjero con destino a la construccién de edificios y fortificacion inte-
rior de las minas, lo que supone una oportunidad para ampliar el movimiento comercial
maritimo.*®

Sin duda, entre los articulos especiales que entran por la aduana de Adra proceden-
tes de Inglaterra o con autorizacién especial, estdn las maquinas de vapor empleadas en
las sucesivas ampliaciones de la Fundicién Grande de San Andrés. En 1827 esta industria
recibe de Inglaterra una de las primeras maquinas de vapor que llegan a Espafia. Como
ocurriera siglos atrds con la introducciéon de la metalurgia por los fenicios, el comercio
maritimo es también puerta de entrada de nuevos e importantes adelantos tecnolégicos,
asi como de personal cualificado que va a ensefiar su uso a los profesionales de las fabricas
abderitanas.

El auge de las fundiciones de plomo y del comercio hace llegar a Adra una nutrida
colonia extranjera con lo que, desde la segunda decena del siglo XIX hasta sus ultimos
afos, el municipio abderitano quedé plagado de un gran ntmero de representaciones
diplomaticas que prestan servicio a una numerosa colonia de comerciantes y consignata-
rios fordneos. Se contabilizan 14 paises diferentes entre los que se encuentran Inglaterra,
Francia, Dinamarca, Suecia, Noruega, Turquia, Argentina y Bélgica. Casi todos los repre-
sentantes estan vinculados a las fundiciones y a la exportacién de plomo y, en muchos
casos, estos consules y vicecdnsules controlan la alcaldia de Adra.””

A comienzos de 1876 El Globo informa del nombramiento del director de sanidad
maritima del puerto abderitano en la persona de Leopoldo Valverde Cazorla®. En febrero
de 1890 se anuncia su desaparicién debido a la dréstica reduccion de la actividad.® Al ano
siguiente y a pesar del anuncio anterior, vuelve a autorizarse el establecimiento de una
Direccién de Sanidad Maritima de 4# clase.*

Por su parte, la tarea de carga y descarga de los buques, la realizaba una asociacién
de barqueros hasta mediados de siglo, en que la Casa Heredia construye un pescante de
madera que hacfa las veces de muelle. La autoridad sobre los dependientes del mar la

55. Revista Semanal de Agricultura, 26 de enero de 1852, pp. 11-12. Hemeroteca digital de la BNE.
56. El Clamor, 4 de julio de 1858. Hemeroteca digital de la BNE.

57. RUZ MARQUEZ: ob. cit.

58. El Globo, 4 de enero de 1876, p. 2. «Noticias generales». Hemeroteca digital de la BNE.

59. La Dinastia, 20 de febrero de 1890, p. 3. «Boletin oficial». Hemeroteca digital de la BNE.

60. La Correspondencia, 20 de junio de 1891, p. 3. «Noticias». Hemeroteca digital de la BNE.



EL PUERTO DE ADRA 1911-2011 | 39

ejercia un ayudante de marina, cuyo principal cometido era el atender el salvamento de
buques.®!

Desde mediados de siglo XIX a comienzos del XX va tomando fuerza una sociedad
de obreros del mar. Las duras condiciones de estos trabajadores portuarios en las que al
peligro de las inclemencias metereoldgicas se une a las operaciones escasamente mecani-
zadas de carga y descarga, provoca el descontento de este sector que iniciard a principios
de siglo XX una serie de manifestaciones para reivindicar mejores condiciones laborales
y salariales.

Contrabandismo y pirateria

La vigilancia costera contra la actividad contrabandista se regulariza con la creacién del
cuerpo de carabineros, existente al menos como tal desde inicios de los afos 30. Desde
su creacion, este cuerpo se va a ver desbordado por la actividad de los contrabandistas. EI
diario El Guardia Nacional publica a mediados de mayo de 1839 un articulo fechado el 25
de abril y remitido desde Adra, que cifra el valor de la mercancia introducida por la costa
abderitana el afio anterior en sesenta millones de reales en género de algodén y tabaco.®

En ocasiones los contrabandistas consiguen burlar a la justicia logrando la colabo-
racion de los propios carabineros haciéndoles participes de los beneficios del comercio
ilegal, como el caso del subteniente de carabineros Tomds de Castro, oficial que se fuga
con los propios contrabandistas, segtin se desprende de un articulo redactado por el In-
tendente y Jefe Politico de Almeria, Francisco Garcia Hidalgo.®®

En 1846, los medios de los contrabandistas, con 200 escopeteros y dos barcos arma-
dos, son superiores a los que disponen los carabineros para la vigilancia costera, tal y como
se desprende de un articulo publicado en julio de ese ano:

Un bergantin y un mistico cargados de géneros ilicitos, andan hace siete dias cruzando por es-
tas playas. A fines del mes anterior se reunieron entre la Ravita y Adra mas de 200 escopeteros,
dispuestos 4 proteger el alijo y custodiar las cargas, sorprendieron una de las partidas volantes
de carabineros, y si no consiguieron su intento, fué porque los buques contrabandistas no es-
tuvieron puntuales 4 la cita que les tenfan dada. El capitan de carabineros de este distrito pasé
precipitadamente al punto de la Révita, en donde permanece con unos 100 hombres, que ha
podido reunir. La escampavia Luisita, que es uno de los guarda-costas que estan de servicio en
este litoral, no se ha determinado 4 seguir 4 los buques contrabandistas, conociendo la supe-
rioridad de fuerza; pues el bergantin monta 8 cafones, y 2 el mistico.**

61. RUZ MARQUEZ: ob. cit., p. 47.

62. Diario El Guardia Nacional, 16 de mayo de 1839, pp. 1-2. Hemeroteca digital de la BNE.

63. Diario Constitucional de Palma, 4 de octubre de 1839, pp. 2-3. Hemeroteca digital de la BNE.
64. Diario El Clamor, 8 de julio de 1846, p. 4. Hemeroteca digital de la BNE.
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Hasta finales del siglo XIX la pirateria norteafricana concentrada en la costa argelina
de Oran y en la marroqui de Alhucemas sigue sembrando el panico y la preocupacién en-
tre las tripulaciones de los mercantes que se mueven por el mar de Alboran. A mediados
de agosto de 1848, el capitdn de un buque que ha arribado al puerto de Adra procedente
de Oran detecta a un grupo de 200 hombres en la costa argelina buscando embarcaciones
para trasladarse a la costa almeriense y asaltar a las poblaciones costeras.®®

Reactivacion del comercio de aztcar

En 1870, a causa de los enfrentamientos en Cuba y el estancamiento de la importacién, el
azucar se encarecerd convirtiéndose en un bien precioso que podia rendir buenas ganan-
cias. Teniendo como premisa los beneficios, se comenzara la construccién de otra fabrica
en Adra por parte del empresario malaguefio Simén Castell. Esta nueva industria necesita
para su mantenimiento mucha mds cafa de aztcar que la producida en la vega abderitana,
con lo que pretendera extender el cultivo a otras de la provincia. En 1872 ya funcionaba
esta empresa llamada Castell e Hijos con su fébrica de San Nicolds.®

A partir de 1884 inicia su funcionamiento la fabrica azucarera Nuestra Sefiora de
la Aurora empresa reconvertida de la antigua fundicién San Luis de La Alquerfa. Ambas
fabricas compiten y sus producciones suponen un incremento de los envios de azticar por
barco. La producciéon de cana de la vega de Adra es, en ese momento, de un millén de
arrobas.

En 1876 el gobierno dicta una Real Orden, con fecha 11 de julio, autorizando a través
de la aduana de Adra el embarque de cafia de aztcar con destino a las fibricas de Almu-
fiécar (Granada).”” San Nicolds va a estar en produccion hasta bien entrado el siglo XX.
La produccién azucarera y el comercio maritimo del azicar va a reactivar la economia
abderitana tras la desaparicién de la metalurgia del plomo. Esta reactivacion se extendera
a las primeras décadas del siglo XX.

En noviembre de 1891 el periodista abderitano Ramén Blasco Segado, dentro de su
obra Adra, Apuntes para su Historia hace una breve descripcién de la situacion del fon-
deadero de Adra:

El puerto de Adra estd habilitado para el comercio al extranjero y el de cabotaje con 127 ma-
triculados; tiene Ayudantia de Marina, Aduana de 4° clase y residen en él cinco vice-cénsules.
Uno de Francia, otro de Inglaterra, otro de los Estados Unidos, otro de Bélgica y otro de Suecia

65. El Balear, 6 de septiembre de 1848. Hemeroteca digital de la BNE.
66. Diario El Imparcial, 28 de abril de 1872, p. 3. Hemeroteca digital de la BNE.
67. Ibidem, 23 de julio de 1876, p. 3.
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y Noruega. Es bastante inseguro cuando arrecia el O. y suelen perderse en su ensenada algunos
buques cuando el viento corre en esta direccién. El fondeadero es, en su parte mas préxima a
la playa, de unos 7 metros de profundidad: se extiende media milla de N.O. a S.E.; ofrece abrigo
de las vientos del E. hasta el N.O. para toda clase de embarcaciones y sean estas del porte que
sean, pueden zarpar con libertad desde la rada, con cualesquiera de los otros vientos a que se
haya sujeta, como son los de S.O.y S.E.%®

La descripcién que hace Blasco es el punto de partida para todas las novedades que
al desarrollo portuario aguardan los siguientes siglos.

68. BLASCO SEGADO, R.: ob. cit., 14 de noviembre de 1891, portada, Hemeroteca digital de la Diputacién de Almerfa.
http://dipalmeria.dipalme.org/prensa/
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El proyecto de embarcadero metalico

La historia de la construccion del puerto de Adra se inicia con el cambio de siglo. A co-
mienzos de 1900 los empresarios abderitanos Angel Ortiz de Villajos Lépez y José Gémez
se convierten en los promotores de la construccion de un embarcadero metalico.! Para ello
encargan previamente la redacciéon del proyecto al ingeniero de caminos Joaquin Ortiz
de Villajos Lépez,? hermano de uno de los anteriores y autor del proyecto del muelle de
poniente del puerto de Almerfa.

Los promotores aspiran a convertirse en concesionarios y disefian un sistema para
facilitar el embarque y desembarque de mercancias por medio de la construccién de un
muelle embarcadero que avance en el mar hasta el punto donde anclaban los buques de
mayor calado que arribaban al fondeadero abderitano.

En ese momento y durante las épocas anteriores en las que la rada de Adra ha sido
uno de los puntos clave del comercio maritimo del Mediterraneo, las operaciones de em-
barque y desembarque de mercancias se realizaban mediante barcazas que se situaban en
los costados de los buques. El proceso tenia un coste elevado debido al tiempo empleado
en las operaciones a causa de su lentitud.

El ingeniero Joaquin Ortiz proyecta un muelle embarcadero que combina el uso de
gruas con la instalacién de vias férreas para pasar la carga a vagones y transportar las mer-
cancias a lo largo del embarcadero hasta llegar a la linea de costa donde serfan trasvasadas
a carros.

Su construccién conllevaria un importante ahorro al prescindir de las barcazas, pu-
diendo embarcar y desembarcar de buque a muelle y viceversa. En paralelo se reducia el
tiempo de estancia de los buques en el fondeadero, produciéndose una rebaja considerable
en el pago de los derechos y tasas correspondientes.

Joaquin Ortiz no duda en la rentabilidad de una operacién que suponia un desem-
bolso de 596.334 pesetas, una suma considerable:

1. Archivo Histérico de la Provincia de Almeria (en adelante AHPA), Jefatura Provincial de Obras Publicas, Expediente
2047, ]. Ortiz: «Proyecto de Muelle embarcadero metalico del Puerto de Adra», Provincia de Almerfa, Memoria, Madrid,
1° de enero de 1900.

2. Diario El Radical. Almerfa 29-1-1905, p. 4, Noticias varias. Citado en GUTIERREZ LATORRE, E: Vida y Obra del
Compositor Angel Ortiz de Villajos, p. 13, Ediciones Rondas, Barcelona, 1993.
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Plano de la fundicién La Emancipacién e inicio del embarcadero. 1900. Archivo Histérico Provincial de Almeria.

Todas estas economias dan un margen muy amplio para que el concesionario del muelle ob-
tenga beneficios que correspondan con la construccién del muelle embarcadero, rebajando no
obstante las tarifas, para que la navegacién obtenga importantes ventajas para su comercio.?

El emplazamiento escogido para el muelle embarcadero estaba situado en el punto
mas abrigado del litoral abderitano y menos expuesto a los vientos mds frecuentes. Se
busca también un lugar donde con menor longitud de puente se llegase a una profundidad
suficiente en la que pudiesen fondear los barcos mercantes de un calado de hasta doce
metros.

El lugar elegido dominaba la franja costera donde se agrupaban la mayor parte de
las fundiciones de plomo existentes, ubicadas entre las ramblas del Cercado y de Bolaiios,
limites este y oeste del drea escogida. En concreto, el futuro embarcadero quedaba en
linea con la fundicién La Emancipacién y préximo a las fundiciones de Barrén, La Luisa y
Hortales.*

Este emplazamiento quedaba, ademds, alejado de la poblacién, no dificultando nin-
guna otra operacion comercial que se efectuase en la costa y no viéndose afectado, a su
vez, el muelle metalico por ninguna otra actividad.

3. AHPA, Expediente 2047, J. Ortiz: «Proyecto de Muelle embarcadero metalico del Puerto de Adra», Provincia de Alme-
rfa, Memoria, Madrid, 1° de enero de 1900.

4. Existe constancia de un muelle embarcadero construido frente a la gran fundicién de San Andrés a mediados del siglo
XIX, que quedaba ubicado mas a levante que éste y dentro de lo que mas tarde serfa el muelle de costa.
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El muelle embarcadero tendria una anchura suficiente para albergar dos vias férreas
de conexién con la linea de costa, con un piso polivalente que permitiese realizar indistin-
tamente el transporte con carros.

El muelle metdlico podria construirse de hierro o acero con un piso de madera.
Tendria placas giratorias para permitir el cambio de sentido de las locomotoras que re-
molcasen los vagones. Dicho muelle estaria compuesto por un puente de unos 230 metros
de longitud y una anchura de cinco metros que terminaba en una cabeza rectangular que
ofreciese una mayor resistencia al oleaje de los vientos dominantes. Esta cabeza de 1.750
m?se disefiaba con una longitud de 70 metros y una anchura de 25 metros.

Los pilares que lo sujetaban estaban calculados entre 15y 20 metros, que proporcio-
naban una altura sobre el nivel del mar para que las olas pasaran por debajo de él en dias
de temporal.

La conexion ferroviaria del muelle continuaba con dos vias en tierra para que las
mercancias pudiesen llegar a los almacenes de las fdbricas cercanas e incluso al pueblo.

La concesién de este muelle tenfa un plazo de 99 anos. Las obras tendrian que co-
menzar dentro del aio siguiente al que se hubiese otorgado la concesién y deberfan con-
cluir en un plazo méximo de tres afios.

A lo largo del afio 1900 las distintas administraciones se pronuncian de manera fa-
vorable con respecto a su construccion. Los futuros concesionarios inician la tramitacién
del proyecto acogiéndose a lo dispuesto en la Instruccién de 20 de agosto de 1883 que re-
gulaba las concesiones a particulares en los puertos, como desarrollo de la Ley de Puertos
de 1880.°

El Gobierno Civil publica en el Boletin Oficial de la Provincia el correspondiente
anuncio de fecha 8 de marzo, para que los particulares pudiesen presentar las alegaciones
en un plazo de treinta dias a partir de la fecha de su publicacién.®

El plazo de las alegaciones pasa sin oposicién alguna. El pleno del Ayuntamiento de
Adra acuerda por unanimidad el 23 de julio de 1900 informar favorablemente la realiza-
cién de esta obra.”

El 3 de noviembre el Consejo Provincial de Agricultura, Industria y Comercio realiza
la aprobacién del proyecto sin obstaculo alguno.?

5. Gaceta de Madrid n° 244 de 1° de septiembre de 1883, pp. 602-603. Real Orden de 20 de agosto de 1883. Instruccién
relativa a la tramitacion de los expedientes para otorgar a particulares las concesiones de que trata el capitulo 6° de la Ley
de Puertos de 7 de mayo de 1880.

6. Boletin Oficial de la Provincia de Almeria (en adelante BOPA), n° 63, 13-111-1900, p. 2, Anuncio, Seccién de Fomento,
Obras Publicas; Archivo Agencia Pablica de Puertos de Andalucia (en adelante AAPPA), «Expediente de trdmite para la
concesién de un muelle embarcadero metélico en la bahia del puerto de Adra que solicitan D. Angel Ortiz y D. José G6-
mez», el gobernador civil, Esteban Angresola.

7. Alcaldia Constitucional de Adra, sesién plenaria del 23 de julio de 1900, certificacién de Miguel Espinar Canas, secre-
tario del Ayuntamiento de Adra; AAPPA: «Expediente de trdmite para la concesion de un muelle embarcadero metalico
en la bahia del puerto de Adra».

8. Consejo Provincial de Agricultura, Industria y Comercio, Sesién del dia 3 de noviembre de 1900; AAPPA: «Expediente
de tramite para la concesién de un muelle embarcadero metalico en la bahia del puerto de Adra».
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El 13 de noviembre se retine el Pleno de la Diputacién Provincial de Almeria que
estudia el informe favorable de la Comisién de Fomento. Los miembros de la comisiéon
realizan la siguiente exposicién al pleno:

Son grandes y numerosas las ventajas que han de lograrse con la realizacién de esta obra, que
ha de prestar sumas facilidades para las faenas de carga y descarga, hoy lentas y penosas, aba-
ratando su coste; que ha de contribuir a llevar a cabo la explotacién de los ricos yacimientos

mineros de la comarca alpujarrefia que hoy no pueden laborearse...

El dictamen es aprobado sin impugnacién.’

En el mismo sentido se manifiesta la Comandancia Militar de Marina de la provincia
de Almeria, que hace suyo un informe del Ayudante de Marina de Adra favorable en su
totalidad al proyecto, recordando en el mismo las interrupciones continuas de las ope-
raciones de carga y descarga de mercancias en la rada en cuanto aparecen determinados
vientos para los que esta costa se encuentra desprotegida:

...dependiendo la posibilidad de las operaciones de carga y descarga de que no reinen vientos
del E.S.E. al O.S.0. a los que se encuentra descubierta, se ven aquellas interrumpidas con fre-
cuencia o sin poderse efectuar, resultando con tal inseguridad que adn siendo este el puerto
natural para Berja, Dalfas y pueblos de la Alpujarra, tengan que llevar sus productos al puerto
de Almeria con mayores gastos de transporte. Dicho muelle embarcadero aumentaria las posi-
bilidades de poderse hacer las expresadas operaciones, las harfa mas répidas y menos costosas
y favoreceria a las industrias de mar, facilitando botar y varar las embarcaciones, dandoles a
sotavento algin abrigo para efectuarlo™

En 1901 y a pesar de que la tramitacién del proyecto se resuelve en todos los casos
de manera positiva, éste no llegard a realizarse, motivado a buen seguro por el importante
desembolso econémico que debian hacer sus promotores y a la falta de financiacion para
realizar el mismo.

El diputado José Bellver consigue que el puerto sea declarado
de interés general

Los primeros pasos administrativos para propiciar la construccién de la infraestructura
portuaria de Adra se remontan al siglo XIX con la publicacién de la llamada Ley de Puer-
tos de 7 de mayo de 1880." Dicha ley clasificaba los puertos de interés general de primer

9. AAPPA: Comunicacién del presidente de la Diputaciéon Provincial de Almerfa al gobernador civil dando cuenta de la
aprobacién plenaria del proyecto de embarcadero metalico, Almeria, de 13 y 17 de noviembre de 1900.

10. AAPPA: Expediente de tramite para la concesiéon de un muelle embarcadero metélico en la bahia del puerto de Adra,
oficio del comandante militar de Marina de la provincia de Almerfa n° 251 al ingeniero jefe de Obras Publicas de Almeria,
Almerfa a 31 de diciembre de 1900.

11. Gaceta de Madrid n° 129 de 8 de mayo de 1880. Ley. «Del dominio de las aguas del mar litoral y sus playas, de las
accesiones y servidumbres de los terrenos contiguos», pp. 331-333. www.boe.es
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La costa de Adra en 1906 sin puerto. Archivo Municipal de Adra.

y segundo orden y de interés local. Mientras que los de interés general se financiaban con
fondos estatales, los de interés local debian financiarse con aportaciones de ayuntamientos
y diputaciones.'

Dada la escasa representatividad del fondeadero de Adra, en el momento de apro-
barse la Ley, que distaba mucho del esplendor econémico de la primera mitad del siglo
XIX, el futuro puerto abderitano quedé clasificado como de interés local. La propia Ley
de Puertos senalaba que para que un puerto pasara de ser considerado de interés local o
provincial a de interés general, era necesaria una modificacién por ley."®

Por tanto, la construccién de un puerto de interés local era tarea casi imposible,
debido a la falta de recursos para que el Ayuntamiento de Adra abordase esta obra.

En marzo de 1903 la Gaceta de Madrid publica un Real Decreto en el que se aprue-
ba la creacién de tres divisiones de ingenieros para el estudio, ejecucién, conservacién
e inspeccién de las obras de los puertos de interés general del Estado, los provinciales y
municipales.’ Entre estos tltimos se encontraba catalogado el futuro puerto de Adra.

Aln asi, esta norma dejaba la puerta abierta a que puertos clasificados como de
interés local y provincial pudieran optar a la consideracién de interés general, teniendo en
cuenta la existencia de una amplia zona costera sin puertos de interés general.”®

12. La condicién para que un puerto figurase entre los de interés general y recibiese la aportacién econémica del Estado,
era que el movimiento mercantil del puerto interesara a varias provincias y se conectase con los principales centros pro-
ductores del pafs. Ley de Puertos, art. 15.

13. Ley de Puertos de 1880, capitulo III, art® 15: «No se podra alterar esta clasificacién sino en virtud de una ley».

14. Gaceta de Madrid n° 74 de 15-111-1903. Real Decreto,13-111-1903, pp. 1.106-1.107. Adra quedaba integrada en la Zona
del Sur, dentro del litoral de la Peninsula entre Ayamonte y Almerfa.

15. Real Decreto, 13-111-1907, art® 21, apartado 7; Gaceta de Madrid, 15-111-1903, p. 1.107. En ese momento los puertos
de interés general mds proximos a Adra se localizaban en Almerfa y Motril, equidistantes con el municipio abderitano.
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José Bellver. Revista Farua, 2009.

La apuesta decidida por la construccién del puerto de Adra arranca en agosto de
1905 con la presentacién de José Bellver Ona'® para su reeleccién como candidato a dipu-
tado por el distrito almeriense de Berja. El diario La Crénica Meridional describe a Bell-
ver como un diputado muy activo en el Congreso, y da cuenta de la influencia que se ha
ganado entre la masa electoral del distrito como consecuencia de su gestion politica «que
ha conseguido la inclusion en el Plan General del Estado de varias carreteras, caminos
secundarios, subvencion para las obras del puerto de Adra...»"

Bellver era un abogado de prestigio, especializado en derecho administrativo que
trabajaba como oficial letrado del Consejo de Estado y se habia convertido en diputado del
partido conservador por el distrito al que pertenecia Adra, tras haber conseguido su acta
en las elecciones de 1903. Su candidatura era un valor seguro para los préximos comicios
de 1905. En septiembre de ese afio Bellver es reelegido diputado'® y visita Adra para mani-
festar su compromiso con las aspiraciones de esta poblacién.'’

16. José Bellver Ona [Tabernas (Almeria) 1865-Madrid 1932]: Abogado, Oficial Letrado del Consejo de Estado, Magistrado
del Tribunal Supremo y diputado a cortes en varias legislaturas. Ver mds adelante: Protagonistas del Proyecto del Puerto
de Adra.

17. Diario La Crénica Meridional de Almeria (en adelante LCM) 11-VIII-1905, «Distritos y Candidatos», p. 2. Hemeroteca
digital de la Diputacion de Almerfa.

18. Las elecciones se celebran el 10 de septiembre. A nivel nacional gana el Partido Liberal, pero Bellver tiene la fidelidad
de los votantes gracias a sus gestiones y su trabajo parlamentario en pro del distrito. www.congreso.es. Indice Histdrico de
Diputados. Signatura: A.C.D. Serie documentacién Electoral: 119 n° 4.

19. LCM, 17-1X-1905, p. 3, «El diputado sr. Bellver Onia». Hemeroteca digital de la Diputacién de Almeria.
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En abril de 1907 se celebran nuevos comicios y su candidatura se impone de nue-
vo en el distrito almeriense de Berja.® Es en esta legislatura y aprovechando la victoria
obtenida por el partido conservador en toda Espaiia, cuando Bellver realiza un trabajo
parlamentario clave para la consecucién de la construccion del puerto de Adra.

De manera paralela a la actividad de Bellver, el Ayuntamiento de Adra, también go-
bernado por los conservadores, adopta una resolucion el 15 de julio en el que se acuerda
autorizar al alcalde, Francisco Segado Medina,* a iniciar los tramites para solicitar la cons-
truccion del puerto. El texto del acta municipal que recoge la resolucién dice lo siguiente:

Dado cuenta de la mocién formulada por la Comisién de Hacienda interpretando las gestiones
hechas por el vecindario de esta localidad, para la construccién por cuenta del Estado de un
puerto de embarque en esta rada, con cuya obra a la vez de dar ocupacién a multitud de obre-
ros que por falta de trabajo se ven precisados a emigrar al extranjero, serfa de utilidad general
no sélo para el Estado y esta villa (sino) que con esta obra de referencia habrd de dérsele vida a
los pueblos de la Alpujarra y cuantos comprende esta zona, a la vez que poder ser explotados
los recios criaderos de mineral que existen en la Sierra de Gador, Paterna y Alpujarras, que
por falta de vias préoximas de comunicacién tienen suspendidos sus trabajos, y de llevarse a
efecto la construccién del puerto en esta playa por él habrian de exportarse tan cuantiosas ri-
quezas. Enterados los sres concejales y previa la oportuna discusion, undnimemente se acordé
autorizar al sr. Alcalde para que en representacion del Ayuntamiento y adquiriendo los datos
oficiales que puedan ser facilitados por la aduana nacional de esta villa sobre la importacién y
exportacion por esta rada y los que puedan obtener particularmente, eleve respetuosa instan-
cia al sr. Ingeniero Jefe de Obras Publicas de la provincia sobre tal peticidn, a fin de que pueda
proponerlo asi al Gobierno de S.M...*

El 16 de julio el Diario de Sesiones de Cortes del Congreso de los Diputados publica
la proposicion de ley elaborada y presentada por José Bellver Onia, solicitando para el
puerto de Adra su declaracién como de interés general en los siguientes términos: «Ar-
ticulo tnico: Queda comprendido entre los puertos de interés a que se refiere el parrafo
2° del articulo 16 de la Ley de 7 de mayo de 1880, el puerto de Adra en la provincia de
Almeria».?

José Bellver persigue con esta proposicién la inclusion del puerto de Adra en el lis-
tado de los puertos catalogados como de segundo orden entre los que se inclufa en ese

20. Las elecciones se celebran el 21 de abril de 1907 y la legislatura se prolongar tres afos, hasta mediados de abril de 1910.
www.congreso.es. Indice Histdrico de Diputados. Signatura: A.C.D. Serie documentacién Electoral: 121 n°4 .

21. Francisco Segado Medina [Adra 1825-1909]: A finales de siglo entra en politica siendo alcalde constitucional de Adra
en 1865 y 1891 por el Partido Conservador. Propietario y comerciante. Ver mds adelante: Protagonistas del proyecto del
Puerto de Adra.

22. MARTINEZ MARTINEZ, M.: Adra 1911. 75 Aniversario desde el inicio de las obras de su puerto, p. 13y 28. El autor
recoge el texto de la resolucién municipal, registrada en el Libro de Actas Municipales de 1907, fols 22-23, Archivo Hist6-
rico del Ayuntamiento de Adra (en adelante AHAA).

23. Diario de Sesiones de Cortes (en adelante DSC), Congreso, 16-VII-1907, Apéndice 20 al n° 52: «Proposicién de ley del
sr. Bellver declarando de interés general el puerto de Adra». Recurso electrénico. Biblioteca del Parlamento de Andalucia.
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momento el puerto de Almeria, Unico puerto de esta provincia que tenia asegurada su
construccién con fondos estatales.

El dia 20 Bellver Ona lee la citada proposicién de ley y ruega al Congreso se sirva
tomarla en consideracién. La Camara la acepta anuncidndose que pasaria a las secciones
para el nombramiento de la correspondiente comisién.?* La prensa almeriense se hace eco
al dia siguiente de la intervencién del diputado.®

Dias mds tarde, la Comisién del Congreso expone su dictamen y lo somete a la
deliberacién de la Cdmara. El proyecto de ley coincide con el texto de la proposicién de
ley presentada por Bellver.® Al dia siguiente el Congreso aprueba el proyecto de ley y lo
remite al Senado para que continte su tramitacién.””

En paralelo a la actividad parlamentaria, el Ayuntamiento abderitano remite el 29 de
julio una documentacién al Ingeniero Jefe de Obras Publicas de Almeria. En ella se recopi-
lan a manera de memoria todos aquellos datos que pudiesen corroborar la importancia en
cuanto a movimiento de mercancias de la costa abderitana y la necesaria construccién de
lo que podria ser el «puerto de la Alpujarra». La carta de presentacién de dicha memoria
recalca la importancia de la construccion de un puerto-embarcadero, cuya obra, declarada
de interés general, se llevase a efecto por cuenta del Estado y solicita al Ingeniero Jefe su
informe favorable para que éste fuese elevado al Ministerio de Fomento.

La misiva afade que solo entre septiembre de 1907 y noviembre de 1908 se exporta-
ron por barco desde el fondeadero de Adra un total de 162.207 barriles de uva y 6.325 cajas
de almendras en un total de 45 vapores con destino Amberes, Bremen, Hamburgo, Liver-
pool, Londres y Nueva York. Adra comenzaba a ser una alternativa al puerto de Almerfa
para el embarque de uva, sobre todo la procedente de las vecinas localidades de Dalias y
Berja que tenian en la costa abderitana un enclave estratégico mas cercano y que acarreaba
menores costes de transporte y menos accidentes con la carga.”®

El 10 de octubre pasa a la Comisién del Senado la comunicacién del ministro de
Fomento, remitiendo los informes y croquis referentes al puerto de Adra.?

La Comisién examina el Dictamen remitido por el Congreso asi como el informe de
la Direccién General de Obras Publicas remitido por el Ministro de Fomento. Este infor-
me sefala que

24. DSC, Congreso, n° 56, 20-VII-1907, p. 1397. Recurso electrénico. Biblioteca del Parlamento de Andalucia.

25. LCM, 21-VII-1907, p. 3, En el Congreso. «En la sesién celebrada esta tarde en el Congreso, el Diputado por el distrito
de Berja Sr. Bellver (D. José), ha apoyado una proposicién pidiendo que se declare de interés general la construccién del
puerto de Adra en esa provincia». Hemeroteca digital de la Diputacién de Almeria.

26. DSC, Congreso, n° 61, 25-VII-1907, Apéndice 18. La Comisién estaba formada por Carlos Castel como presidente, José
Bellver como secretario, Isidoro de la Cierva, Prudencio Rovira, Carlos Gonzélez Rothwoss y el escritor José Martinez Ruiz
“Azorin’, diputado por Almeria.

27. DSC, n° 62, 26-VII-1907, Apéndice 11, «Proyecto de ley aprobado definitivamente declarando de interés general el
puerto de Adra».

28. MARTINEZ MARTINEZ: ob. cit., p. 29. El autor cita esta carta perteneciente al Libro Copiador de Correspondencia
del Ayuntamiento de Adra de los afios 1906-1908. Ver LCM 20-XII-1907, p. 3, «Campana Uvera de 1907» y 3-XII-1908,
p. 2. «Campana uvera de 1908».

29. DSC, Senado, n° 68, 10-X-1907, p. 1.273.
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Proyecto de ley manuscrito y aprobacién del Senado de la declaracién de interés. Archivos del Senado y del Congreso de
los Diputados.

. dicho puerto estd por su fondeadero en una playa abierta a todos los vientos, excepto al
primer cuadrante, y la mitad del cuarto, por lo cual el coste de la obra serfa de importancia;
mas existiendo trfico de exportacién de alguna consideracién también en aquella localidad,
convendria favorecerle con la autorizacién de algunas obras por cuenta del Estado.”

A partir de ese momento, la Comisién somete el proyecto de ley a la deliberacion del
Senado. EI 31 de octubre el Senado aprueba sin discusién el dictamen de la Comisién y el
proyecto de ley que declara de interés general el puerto abderitano, con un tnico articulo:
«Queda comprendido entre los puertos de interés general a que se refiere el parrafo 2° del
art. 16 de la ley de 7 de mayo de 1880 el puerto de Adra, en la provincia de Almerfa».*!

En los primeros dias de noviembre el Senado presenta el proyecto de ley al Rey
Alfonso XIII para la sancién real, que se produce con fecha 7 de diciembre.* En la sesion
del martes 17 de diciembre, el Senado publica la Ley sancionada por S.M. declarando de
interés general el puerto de Adra.®

30. DSC, Senado, n° 81, 29-X-1907, apéndice 2°, Dictamen de la Comisién acerca del proyecto de ley declarando de interés
general el puerto de Adra.

31. El Pais, Madrid, 1-XI-1907, p. 3, «Senado. Sesién de ayer». Hemeroteca de la BNE.

32. Documento manuscrito del proyecto de ley aprobado por el Senado, Madrid, 4-XI-1907. En el mismo aparece la firma
del monarca acomparada de la frase manuscrita «Publiquese como Ley». www.senado.es

33. DSC, Senado, n° 121, 17-XI1-1907, apéndice 26.
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Al dia siguiente el Diario de Sesiones del Congreso hace lo propio.®* La prensa al-
meriense da cuenta de la firma del Rey declarando de interés general el puerto de Adra y
dedica un articulo para poner de manifiesto la importancia que tiene este municipio en el
comercio maritimo de la provincia de Almeria:

El puerto de Adra es como el de Garrucha un fondeadero necesario al comercio de las locali-
dades donde radican. Por el primero se carga al cabo del ano gran cantidad de sacos de aztcar
y ahora, muy reciente estd un dato demostrativo de la importancia de ese puerto en el nimero
de barriles que por alli se han embarcado durante este afio durante la faena uvera.®

La norma es finalmente publicada en La Gaceta al dia siguiente, con la firma del
ministro de Fomento, Augusto Gonzélez Besada.*

Tras su declaracion de interés general, la Direccién General de Obras Publicas en-
cargo el estudio y la realizacion del primer proyecto, de lo que se hace eco la prensa de
Almerfa en febrero de 1908.%

En paralelo, la Diputacién de Almeria va a lograr la inclusién en el Plan de Ferro-
carriles Estratégicos de un ramal de la linea general de San Fernando a Cartagena por la
costa, que conectase el futuro puerto de Adra con la Alpujarra, lo que darfa a este enclave
portuario un mayor protagonismo.

El 24 de marzo la Direccién General de Obras Publicas aprueba el presupuesto para
el estudio del puerto de Adra.*®

En abril las visitas de politicos influyentes en pro de la construccién del puerto se su-
ceden. El dia 15 lo hace José Bellver en condicién de diputado e impulsor de las obras.*

Al dia siguiente es el turno de los liberales Natalio Rivas* y Segismundo Moret,*
prometiendo colaborar estrechamente con el diputado conservador para la consecucién
de la construccién del puerto abderitano y de la ejecucién del ferrocarril estratégico.*

34. DSC, Congreso, n° 122, 18-X1II-1907, apéndice 11, «Ley sancionada por S.M. declarando de interés general el puerto de
Adra». Proyecto de Ley. Articulo tinico. Queda comprendido entre los puertos de interés & que se refiere el parrafo 2 del
articulo 16 de la ley de 7 de Mayo de 1880 el puerto de Adra, en la provincia de Almerfa.

35. LCM, 21-X1I-1907, p. 3. Articulo editorial. «El Puerto de Adra». Hemeroteca de la Diputacién de Almeria.

36. Gaceta de Madrid n° 355, 21-X11-1907, p. 1.070. Ley comprendiendo entre los puertos de interés a que se refiere la ley
de 7 de mayo de 1880, el puerto de Adra; GONZALEZ BESADA, A.: [Tuy (Pontevedra) 1865, Madrid 1919]. Abogado y
politico espafiol. Ministro de Hacienda, Gobernacién y Fomento en diversos gobiernos conservadores FUENTE: http://
es.wikipedia.org/wiki/Augusto_Gonz%C3%A1lez_Besada

37. LCM, 18-11-1908, p. 3, «El puerto de Adra». Hemeroteca de la Diputacién de Almeria.

38. Gaceta de Madrid n° 88 de 28-111-1908, p. 1.310.

39. La Epoca, 15-1V-1908, portada: «El diputado Bellver y Ofia en Berja»; La Epoca, 20-1V-1908, p. 2: «El sr. Bellver Ofia
en su distrito». Hemeroteca de la BNE.

40. Natalio Rivas Santiago [Albunol (Granada) 1865-Madrid 1958]: Abogado, politico y escritor. Ver mas adelante: Prota-
gonistas del Proyecto del Puerto de Adra.

41. Segismundo Moret y Prendergast (Cédiz, 1833 - Madrid, 1913): Politico liberal espanol. Jefe del Partido Liberal.Varias
veces ministro y Diputado a Cortes en un gran numero de legislaturas entre 1869 y 1907, representd en dos ocasiones por
la provincia de Granada por el distrito de Albuiol, www.biografiasyvidas.com y www.congreso.es

42. LCM, 18-1V-1908, p. 2: «Desde Adra». Hemeroteca de la Diputacién de Almeria.
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La visita de Segismundo Moret en compaiiia de Natalio Rivas serd clave para acele-
rar el proceso administrativo en marcha y proceder a la subasta de las obras, ya que en los
afios venideros la politica local y nacional estard en manos del partido liberal.*

En ese momento, Moret es diputado por el distrito de Albuiiol y Natalio Rivas lo es
por el de Orjiva, municipios alpujarrefios de Granada. La vinculacién de Natalio Rivas con
Adra, municipio limitrofe de Albufiol se remonta a su juventud, momento en el que hace
gran amistad con el politico liberal Francisco Cuenca Ibanez,* alcalde de Adra entre 1884-
1886, y con Francisco Antonio Soler Martinez,* jefe del partido liberal de la localidad. La
influencia de Natalio sera decisiva para conseguir la licitacién y la posterior adjudicacién
de las obras.*

Los estudios y proyectos del puerto son encargados al ingeniero José Molero Leven-
feld* por Real Orden de 26 de junio de 1908.#

Primeros proyectos constructivos (1908-1929)
El primer proyecto redactado (1908-1909)

Los estudios de José Molero comenzaron el 16 de julio de 1908 y concluyeron un afio
maés tarde.* En la memoria manuscrita de 40 paginas que redacta como complemento al
proyecto, plantea la construccién del puerto como un anhelo tanto para dar respuesta al
trafico de los productos locales como a los de una extensa zona de pueblos muy ricos que
necesitan esta nueva infraestructura.®

43. Sobre la visita de Moret y Natalio Rivas a la Alpujarra en abril de 1908 ver VARGAS LORENTE, P.: Diputados a Cortes
por la Alpujarra «Natalio Rivas», pp. 151-163, Ayuntamiento de Albuiiol, 2006.

44. Francisco Cuenca Ibdnez (Adra 1830-1890): Politico republicano. Fue alcalde de Adra entre 1884y 1886 y Jefe Superior
de Administracién Civil. Muere en 1890 en el mes de marzo, cuando ocupaba el cargo de Gobernador de Murcia; LOPEZ
ROMERO, A.: www.adracultural.es.

45. Francisco Antonio Soler Martinez (Adra 1849-1926): Alcalde de Adra, diputado Provincial, Jefe local del partido libe-
ral, empresario y uno de los principales promotores de la construccién del puerto. Ver MARTINEZ MARTINEZ: ob. cit.
y LCM, 2-11-1926, esquela Francisco Soler Martinez. Ver mds adelante: Protagonistas del Proyecto del Puerto de Adra.
46. VARGAS LORENTE, P: ob. cit,, pp. 206-207. En Adra conocié a la joven Rosa Soler Liduenia, hija de Francisco Antonio
Soler, que se convirtié en su primer amor de juventud. Rivas compaginaba las visitas a Rosa con la tertulia del Circulo Li-
beral. Aquella relacién con Rosa Soler se rompid, pero la amistad de Natalio Rivas con Soler Martinez y con otros liberales
abderitanos continué a lo largo de toda su vida.

47.José Molero Levenfeld (Granada 1872, Almeria 1944): Ingeniero Jefe de Primera Clase del Cuerpo de Caminos, Canales
y Puertos. Ver mas adelante: Protagonistas del Proyecto del Puerto de Adra; http://www.gergal.net/gergalenosilustres/
gergalenosilustres.html#josemolerolevenfeld; LCM, 25-1-1910, p. 3, esquela.

48. AAPPA, Expediente Puerto de Adra, Carta de José Molero Levenfeld de 20 de abril de 1910 a la Direccién General de
Obras Publicas solicitando el pago que se le adeuda por la redaccién del proyecto. La revista Madrid Cientifico de septiem-
bre de 1908 da cuenta del inicio de los citados estudios bajo la direccién de José Molero, p. 23.

49. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Expediente 2114-1809, Seccién 1%, legajo 458, n.° 5, Molero Levenfeld, J.:
«Memoria de los estudios y primer proyecto del puerto de Adra».

50. [dem.
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El autor recoge en su trabajo la frase ya acunada «Puerto de la Alpujarra» para sena-
lar la dimensién comarcal del proyecto y justifica la necesidad de este puerto «por la im-
portancia y situacién que ocupa la villa de Adra, limite de las estribaciones de la Alpujarra
y punto intermedio casi equidistante entre Almerfa y Motril».>* Molero Levenfeld toma
como base los proyectos de los puertos de Motril y Almeria, debido a la gran semejanza
del litoral existente entre ambas poblaciones y de la coincidencia de vientos predominan-
tes y reinantes. Para ello, parte de la similitud de las corrientes, las mareas y los vientos de
la zona costera que se extiende a lo largo de unos 100 kilémetros.*

El ingeniero proyecta para Adra un puerto de inferior capacidad por su menor tra-
fico, situando su posible emplazamiento en el tramo comprendido entre la rambla del
Ahijado y la antigua desembocadura del rio Adra.

Otro tema de estudio es el de las variaciones experimentadas en la costa. El movi-
miento de arrastre de arenas debido a los temporales es tan grande que la configuracion
costera varia constantemente. Documenta este fenémeno Molero Levenfeld con un plano
de la fabrica azucarera San Nicolds donde se observa el gran retroceso experimentado en
la linea maritimo terrestre desde 1883 hasta comienzos del siglo XX. Esta recesién es coin-
cidente con el régimen de corrientes y la disminucion de las aportaciones de los arrastres
del rio Adra, cuyo curso bajo habia sido desviado en 1872 mucho mads a levante de la po-
blacién. Ello provocaba la erosién de la zona ocupada por el ingenio azucarero, construido
en las inmediaciones del antiguo delta.>

El propietario de San Nicolds, el empresario malagueiio Tomds Heredia Grund, ha-
bia realizado entre 1893 y 1900 una serie de inversiones en escolleras para tratar de defen-
der los edificios de esta fabrica de los temporales, que aproximaban cada vez més la linea
costera hacia el interior del inmueble.”* Los intentos por contener la erosién fueron intti-
les. El proceso de recesion en esa zona era imparable, por lo que Molero Levenfeld toma
buena nota de ello para alejar lo més posible el recinto portuario de ese punto seriamente
amenazado.

El ingeniero redactor valora el emplazamiento del puerto junto a la zona donde se
asentaban las antiguas fundiciones. Pero la cercana rambla del Cercado, cuyos arrastres
eran en ese momento muy grandes, suponian un serio obsticulo. Para evitar que dicha
rambla desaguara dentro del futuro recinto portuario, José Molero elige emplazarlo a le-
vante de dicha rambla, mas préximo a la poblacién y al lugar que histéricamente se em-
pleaba como varadero.”®

51. Idem.

52. Idem. El proyecto del puerto de Motril fue redactado por el ingeniero Julio Moreno el 9 de abril de 1906.

53. Idem.

54. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Expediente 2047-1371, E. de la Gomera, S.: «Proyecto de Escollera para
defensa de la Fébrica de Azucar San Nicolds en Adra», Memoria descriptiva de la obra, carta de Tomds Heredia Grund,
propietario de San Nicolas, al gobernador civil de la provincia de Almerfa, Malaga, 25 de noviembre de 1895. .

55. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Ptblicas, Expediente n° 2114-1809, Seccién 1%, legajo 458, n.° 5, Molero Levenfeld,
J.: «Memoria de los estudios y primer proyecto del puerto de Adra».
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Planos de los puertos de Almerfa Adra y Motril. Ministerio de Cultura. Archivo General de la Administracién, Fondo
Ministerio de Obras Publicas, [24-10470-001].

El emplazamiento escogido reunia una serie de requisitos que lo hacian seguro:

—No existian corrientes que dificultasen la entrada al puerto ni comprometiesen la
seguridad de las obras.

—Tenia como puntos de reconocimiento para los barcos la torre de los Perdigones,
de dia, y el faro de Adra, de noche, instalado a poniente de la anterior. Este nuevo
faro habia entrado en servicio a mediados de septiembre de 1899 en sustitucion de
otro, situado en la antigua desembocadura del rio Adra, que habia sido destruido
por el mar.*®

—Quedaba a salvo de los arrastres de las ramblas del Ahijado y del Cercado, situa-
das mds alld de su extremo oeste, asi como de los del rio Adra, a levante y a gran
distancia.

—Su proximidad al niicleo urbano facilitaba el aprovisionamiento de agua y viveres
para los barcos.

La tinica desventaja del lugar escogido era el poco resguardo que presentaba contra
la marejada de poniente, condicién dificil de encontrar en la costa abderitana, encontran-
dose para el levante un resguardo natural en la punta del rio.”

56. SANZ CRUZ, M.: Faros de Almeria. Mucho mds que sefiales maritimas, p. 26, Instituto de Estudios Almerienses,
Diputacién de Almerfa, 2007.

57. Senala Molero Levenfeld que los vientos mas peligrosos son los del sur, tan intensos como poco frecuentes, aunque
nadie se aventuraria a salir con ellos.
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José Molero. Foto: www.gergal.net

Del estudio detallado de los vientos predominantes concluye Molero Levenfeld que
el procedente del suroeste es del que debe resguardarse el puerto de Adra, siguiéndole en
importancia los procedentes del sureste y del sur.

En cuanto a los tréficos maritimos potenciales, el ingeniero basa su estudio en los
datos estadisticos de la Aduana de Adra en el periodo comprendido entre 1903 y 1907, con
un promedio de trafico anual de unas 10.000 toneladas anuales entre importacién, expor-
tacién y cabotaje. Este escaso balance estaba provocado por la precariedad de los medios
de embarque y de las comunicaciones terrestres.*

Esta problemitica era compartida por toda la comarca alpujarrefa, cuyos productos
parecfa 16gico que tuviesen como via de salida y entrada el futuro puerto. Recuerda José
Molero la Ley de Ferrocarriles Secundarios y Estratégicos, aprobada a finales de marzo,*
como medio para remediar la incomunicacién, mediante la ejecucion del proyecto de en-
lace de Ugfjar con el puerto de Adra y conseguir la realizaciéon de esta obra como comple-
mento a la construccion del puerto.

58. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Ptblicas, Expediente n° 2114-1809, Seccién 1%, legajo 458, n.° 5, Molero Levenfeld,
J.: «Memoria de los estudios y primer proyecto del puerto de Adra».

59. Gaceta de Madrid n° 87, 27-111-1908, pp. 1.282-1.284. Ley de Ferrocarriles Secundarios y Estratégicos de 26-111-1908
que refunde las disposiciones de ambos tipos de ferrocarriles de ancho ibérico y ancho métrico, y modifica la mas impor-
tante, la Ley de Ferrocarriles Secundarios de 30-VII-1904; Gaceta de Madrid n° 215, 2-VIII-1904, pp. 385-387. En ambas
leyes aparecia la linea Ugfjar a Adra entre el listado de lineas de ferrocarriles secundarios subvencionables.
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Pensaba el ingeniero que la inclusién de este tramo ferroviario de 30 kilémetros
animarfa la concurrencia de capitales para construirlo. Recordaba Molero Levenfeld que
la solicitud presentada por el Ayuntamiento de Adra en septiembre de 1904, fue tenida
en cuenta por Fomento, que incluy? esta linea en el Plan de Ferrocarriles Secundarios en
noviembre de 1905.%

Habia razones para el optimismo en el futuro desarrollo de las comunicaciones te-
rrestres. Ello lleva a Molero Levenfeld a augurar un notable incremento de la actividad
comercial si Adra lograra convertirse en el puerto de referencia para toda la Alpujarra,
cifrando ese crecimiento en un total anual de 100.000 toneladas, lo que significaba multi-
plicar por diez esta actividad.

En enero de 1909, mientras el ingeniero estd en el ecuador de la redaccién del es-
tudio, el diario El Heraldo de Madrid se interesa por el tema y envia a Adra al redactor
Enrique Lopez Perea para publicar varios articulos sobre la economia abderitana titulados
Ecos de Adra.® Lopez Perea adelanta algunas conclusiones del estudio y proyecto de Mo-
lero Levenfeld:

La rada que es de corta extension se halla completamente abierta a los vientos de los cuadran-
tes segundo y tercero... lo cual obliga a los buques a abandonar el fondeadero en el momento
que se afirma el viento al Sudoeste o al Oeste... el mejor sitio para que un buque pueda hacerse
alavela en cuanto entren los vientos del tercer cuadrante, lo tiene por 16 metros de agua sobre
fango pegajoso y al S/ SO de la Torre de los Perdigones, que notable por su forma de cono
truncado y por sus cuarenta metros de elevacion se descubre en el extremo occidental de la
villa, a noventa metros de la orilla y encima de un pequeiio promontorio que sale veinticinco
metros sobre el nivel del mar...*?

El periodista resalta las dificultades con las que los barcos mercantes y de pasajeros
operan en esta rada:

... se pone bien de manifiesto la dificultad de que los buques hagan sus operaciones comercia-
les con toda la tranquilidad que requieren complementando la deficiencia, la falta absoluta de
todo muelle o embarcadero, precisdndose varar en la playa las embarcaciones, bien conduzcan
mercancias o pasajeros...®

Termina Lopez Perea su articulo pidiendo celeridad en los politicos para que el pro-
ceso administrativo se resuelva lo mds rdpido posible:

Declarado ya el puerto de interés general y comenzados los estudios, solo faltan la constancia y
trabajo de los llamados por la representacién local que ostentan, a gestionar cual corresponde
el aligeramiento de esos multiples tramites que el engranaje administrativo de nuestra nacién

60. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Expediente n° 2114-1809, Seccién 1% legajo 458, n.° 5, Molero Levenfeld,
J.: «Memoria de los estudios y primer proyecto del puerto de Adra».

61. El Heraldo de Madrid, «Ecos de Adra», 17-1-1909, p. 5; 19-1-1909, p. 2; 25-1-1909, p. 2 y 13-11-1909, p. 3. Hemeroteca
digital de la BNE.

62. El Heraldo de Madrid, «Ecos de Adra. El puerto», 17-1-1909, p. 5.

63. Idem.
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obliga a indefinidas demoras, perjudiciales muchas veces, como en este caso concreto ocurre,
al desarrollo de los intereses de una localidad y de muchos pueblos que circundan y podrian
utilizar el beneficio de progreso que siempre representa el garantizar con la formacién de
puertos artificiales las operaciones de comercio que necesitan los buques conductores de toda
clase de mercancias.*

En un nuevo articulo de esta serie, Lépez Perea analiza los resultados de comercio
y exportacion obtenidos durante el afio 1908, destacando las exportaciones de mds de un
millén de kilos de uva, 829.028 kilos de plomo y 492.200 kilos de galena como principales
productos, que justifican sobradamente la construccién del enclave portuario.®

Volviendo al estudio de Molero Levenfeld, éste recoge el diseiio de un puerto peque-
fo, de poco coste y de facil realizacién, con pequeiia longitud de muelles de atraque y de
calado suficiente para los buques que en ese momento lo frecuentan. El ingeniero plantea
un puerto que pueda ampliar sus elementos para adaptarse al paulatino crecimiento del
comercio maritimo, con un presupuesto razonable.

La capacidad proyectada se eleva a una superficie abrigada total de 12,5 hectareas.
Los célculos de Molero Levenfeld estiman que el puerto puede cobijar unos 12 buques de
unas dimensiones de 70 metros de eslora y 15 de manga, sin contar los que cabrian en el
espacio resguardado por el dique de poniente como lugar de antepuerto.

El ingeniero proyecta las siguientes obras para cerrar el perimetro escogido:

—Un dique de poniente poligonal compuesto por tres alineaciones. Las dos primeras
son diques muelles y la Gltima puede convertirse en un muelle de atraque en toda o
parte de su longitud, que sirve de abrigo de los vientos del sur. %

— Un dique de levante, casi perpendicular a la costa, abrigando el puerto de los
vientos del sureste.

— Las operaciones de dragado general para obtener las capacidades y calados
necesarias.

La bocana del puerto se calcula con una anchura de 96 metros, con un radio de virada
de 150 metros para entrar en el puerto, con resguardo de los paramentos de los morros.

En cuanto al disefio de los muelles, éstos se proyectan para el atraque de dos barcos,
con calado de 7,5 metros, y para recibir otras dos embarcaciones con calado de 5,9 metros.
La anchura escogida para los muelles se calcula en un total de 25 metros, con la siguiente
distribucién: 4 metros para la colocaciéon de las gruas, tres metros para la via férrea, 10
metros de anchura para los tinglados y 8 metros para una carretera.

64. [dem.

65. El Heraldo de Madrid, «Ecos de Adra», 13-11-1909, p. 3.

66. El autor explica que con esta alineacién se consigue el resguardo de los vientos del tercer cuadrante que son los peli-
grosos, al tiempo que su forma poligonal facilita el replanteo y ejecucién de la obra, permitiendo a los buques el atraque
recto, indispensable por su gran longitud de eslora.
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Cambios en la linea de costa junto a la
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- azucarera San Nicolds. Archivo Histérico
Flazodalos avancas el mar Provincial de Almerfa.
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A Ingenio San Nicolds con escollera de defensa.
e Archivo Municipal de Adra.
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Molero Levenfeld aplaza hasta la realizacién de una posible ampliacion las siguien-
tes obras:

— El andén de costa, para aumentar las lineas de atraque.

— El dique de levante, que puede convertirse en un muelle de carga.

— La tercera alineacién del dique de poniente, que puede ser incluso un muelle pro-
visional mientras no se disponga de andén de costa.

José Molero advierte de la necesidad de hacer un seguimiento a las variaciones del
régimen costero durante la construccién del dique de poniente. Para corregir estas pro-
bables alteraciones, estima conveniente depositar en la parte mas préxima a la orilla las
arenas extraidas en las operaciones de dragado del puerto.*’

Tras estas consideraciones, el autor determina el arranque del dique de poniente a
levante de la Rambla del Cercado, eligiendo la seccién poligonal a la de disefio curvo para
su mayor facilidad de ejecucién. Ademas, para facilitar el atraque de los buques, Molero
Levenfeld determina las alineaciones de la siguiente manera:

— La primera sensiblemente perpendicular a la orilla, de 161 metros de longitud.

— La segunda, de 228 metros.

67. Vaticina el autor un gran volumen de terrenos ganados al mar en esa zona exterior al dique de poniente.
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— La tercera, de 245 metros, y casi paralela a la costa.

Por su parte, el dique de levante se proyecta como dique de abrigo. Su arranque se
localiza al oeste del carril de la Playa, enlazando con éste por una rampa pequena y lleva
una sola alineacion casi perpendicular. Como conexiones terrestres, el puerto quedaba
comunicado con la carretera de Malaga a Almeria y con el mencionado carril.

Las operaciones de dragado contemplan calados diferentes segun las zonas:

— Una primera zona, con un calado méximo de 9,9 metros, en los dos primeros
diques de poniente.

— La segunda zona, con un calado de entre 5,9 y 7,5 metros, para permitir el atraque
de veleros de toda clase y buques de vapor que representan mas de la mitad del tra-
fico que se verifica en ese momento.*®

— Quedaba sin dragar una tercera zona que se reserva como varadero de barcos y se
proyecta un embarcadero en el puerto de 3 metros de calado.

El autor propone como sistema constructivo la ejecucién de los diques con bloques
de hormigén y sugiere una combinacién de distintos tipos de escollera con el empleo
de bloques de mamposteria. Molero Levenfeld elige una cantera préxima a Adra y a la
carretera de Almeria ubicada en el paraje conocido como Hoyo de Vera, situado a unos 2
kilémetros de las instalaciones portuarias.

Molero Levenfeld termina este trabajo el 16 de julio de 1909, valorando las obras con
un presupuesto general de 4.287.421,26 ptas.”

La jefatura de Obras Publicas de Almeria coincide con las lineas generales del
contenido, aunque juzga conveniente que las obras se ejecuten por trozos subastdn-
dose de manera independiente cada una de ellas. Ademads, rebaja el coste estimado a
3.890.373,19 ptas.”

En paralelo al trabajo realizado por José Molero, se culmina en Adra el proceso de
constitucién y creacién de una nueva empresa azucarera, cuyos directivos van a estar vin-
culados al desarrollo de la infraestructura portuaria.

En 1908, y desde décadas anteriores, el comercio de azicar a través de barcos de
cabotaje era una de las principales mercancias de salida desde la rada de Adra, a pesar de
que el ingenio San Nicolds habia reducido notablemente la produccién. Una grave averia
ocurrida en su caldera provocé que no pudiese concluir la campaiia.”

68. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Expediente n° 2.114-1.809, Seccién 17, legajo 458, n.° 5, Molero Leven-
feld, J.: «Memoria de los estudios y primer proyecto del puerto de Adra».

69. Ibidem, Presupuestos de ejecucion material y contrata. La conclusion del proyecto tiene fecha de 16-VII-1909. Més del
ochenta por ciento del presupuesto se destina a la construcciéon del dique de Poniente, parte principal del futuro puerto.
70. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Seccién 1%, legajo 458, n.° 5, Informe de la Jefatura de Obras Publicas de
Almeria, septiembre de 1909, 9 pp.

71. MIGUEL DONOSO, A.: Desenvolvimiento de la industria azucarera en Esparia, Direccién General de Comercio y
Trabajo, p. 78, Madrid, 1912. Ver El Heraldo, «Ecos de Adra», 13-11-1909.
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Espigén de defensa en la fabrica San Nicolds, 1900. Archivo Municipal de Adra.

Al ano siguiente, un grupo de propietarios y hacendados, vinculados a los sectores
liberales, capitaneados por el empresario y banquero Luis Leboucher y Gravot,” se retinen
en el Ayuntamiento abderitano con el fin de constituir una empresa azucarera.”

El 14 de abril se inician los tramites para la creacion de la Sociedad Cooperativa
Azucarera de Adra, en el transcurso de una asamblea. En la reunién se anuncia la firma
de la escritura de constitucién de la sociedad para el dia 30 y la intencién de construir un
ingenio llamado Azucarera de Adra.”™

El 16 de mayo se constituye el consejo de administracién de la nueva sociedad con
Leboucher como presidente y un total de ocho vocales entre los que se encuentra el em-

72. Luis Leboucher y Gravot era hijo de un empresario vinculado a una afamada sociedad de crédito de Paris y director
del Banco Hispano Suizo. Casé con Adriana Messia de la Cerda, IV Marquesa de Caicedo, con grandes propiedades en la
vega de Adra. Fue miembro del Consejo de Administracién del Banco Hispano Suizo siendo director del mismo durante
los afos 1921 y 1922 y vocal del Consejo de Fuerzas Motrices del Valle de Lecrin (FMVL), en 1924. Falleci6 en Almerfa el
12 de noviembre de 1924. La Voz de Madrid, 13-X1-1924, p. 4, NUNEZ, G.y CASTELLANO M. A.: Canalejas 3: Un grupo
industrial andaluz en el corazon de la City madrilefia. Aproximacion marginal a la historia de las empresas de los arios
Veinte, Universidad de Granada, 2001.

73. La Independencia, 17-111-1909, p. 4, «Propietarios descontentos». Hemeroteca digital de la Diputacién de Almerfa.
74. La Independencia, 16-1V-1909, p. 4, «Asamblea de Propietarios».
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Plano del puerto de Adra, José Molero, 10 de julio de 1909. Ministerio de Cultura. Archivo General de la Administracion,
Fondo Ministerio de Obras Publicas, [24-10753-001].

presario y politico abderitano Antonio Soler Bayona, cuya actividad promotora para la
construccién del puerto de Adra serd muy importante.”

El 23 de agosto se inicia la construccion de la fabrica. Ocho meses después, el 20 de
abril de 1910 la nueva industria entra en funcionamiento, justo a tiempo para comenzar la
campana de ese afo. En el acto de inauguracion participan miembros del partido liberal
y de la vida politica local como el alcalde Antonio Soler Lidueiia, el empresario consig-

75. Antonio Soler Bayona: Abogado, politico y empresario nacido en Adra. Sobrino de Francisco Antonio Soler Martinez y
primo hermano de Antonio Soler Liduefia. Ver més adelante: Protagonistas del Proyecto del Puerto de Adra; La Indepen-
dencia, 19-V-1909, portada, «De la provincia. Adra. Dfa de jubilo».
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natario de buques y concejal Antonio Cuenca Cuenca™ y el periodista Francisco Cuenca
Benet,”” personajes que tendrdn también una destacada actuacién en la consecucién de

las obras del puerto.”

76. Antonio Cuenca Cuenca [1867-1928, Adra (Almeria)]: Abogado, empresario naviero, politico, articulista y escritor. Ver
mas adelante: Protagonistas del Proyecto del Puerto de Adra; www.adracultural.es, Antonio Lépez Romero.

77. Francisco Cuenca Benet [1872 Adra (Almeria)-1943 La Habana (Cuba]: Periodista, abogado y escritor. Hijo de Francis-
co Cuenca Ibéfiez, intimo amigo de Natalio Rivas. Ver mds adelante: Protagonistas del Proyecto del Puerto de Adra. www.
adracultural.es, Antonio Lépez Romero.

78. El Radical, 19-1V-1910, «Ante la inauguracion de una fabrica de aztcar»; La Independencia, 22-1V-1910, «Adra se
redime. Inauguracion de una fébrica»; El Popular, 22-1V-1910, «La industria en la provincia. Carta de Adra» y LCM, 22-
IV-1910, «Desde Adra. La inauguracion de un ingenio». Hemeroteca digital de la Diputacién de Almerfa.
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Valoracién del proyecto redactado por José
Molero. Archivo Histérico Provincial de
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A lo largo de sus 63 afios de existencia esta industria estard ligada al desarrollo del
comercio maritimo por el puerto de Adra.

En 1910 se producen una serie de cambios en la politica. El diputado José Bellver
sufre un inesperado revés electoral que le ird alejando progresivamente de la actividad
parlamentaria relacionada con Adra.”

Su lugar es ocupado por los liberales, estrechdndose la relacién de Natalio Rivas con
sus correligionarios de Adra, que van a convertir al politico granadino en el mas firme
defensor de los intereses abderitanos en Madrid.

En septiembre, Natalio Rivas, en calidad de ex subsecretario de la Presidencia del
Consejo de Ministros, visita Adra acompanado por el ingeniero director de las obras del
puerto de Almeria, Francisco Javier Cervantes y ambos celebran una reunién con Fran-
cisco Antonio Soler Martinez, jefe local de los liberales, sobre asuntos financieros. Se

79. El Imparcial, 3-V-1910, «La Campana electoral», p. 2. Bellver es proclamado candidato por el distrito de Berja; La
Epoca, 23-V-1910, p. 4. «Desde Berja. La Verdad en su lugar». Tras una refiida contienda electoral no consigue los votos
suficientes para lograr su acta de diputado; El Imparcial, 24-VII-1910. «Firma», p. 2. El Consejo de Ministros asciende a
Bellver, en ese momento oficial del Consejo de Estado, a jefe de administracién. Hemeroteca digital de la Diputacion de
Almerfa.
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trata del anticipo de las gestiones que este politico estd realizando ante el Ministerio de
Fomento para que se acelere el proceso administrativo en torno al puerto de Adra.*

1911. Se inicia la construccién del puerto

La primavera de 1911 llega con el anuncio del diario almeriense E/ Popular de la Real Or-
den de 10 de abril dictada por Fomento sobre la aprobacién del proyecto de ejecucién del
puerto de Adra, con la categoria de segundo orden.®

La informacién resalta la tramitacién de este proyecto como caso insoélito en la his-
toria de la administracién espafiola. Desde la publicacién en La Gaceta en diciembre de
1907 de la declaracién como puerto de interés general, hasta la conclusién de los estudios
en julio de 1909, pasa poco mds de aiio y medio. Destaca El Popular la viabilidad del pro-
yecto de José Molero y de cémo su contenido habia sido avalado por el propio ministerio.

Avanza el articulo las caracteristicas de las obras que serdn ejecutadas:

Un dique de Poniente poligonal de 820 metros de longitud compuesto de tres alineaciones
de las que las dos primeras son diques muelle para el trafico con longitud de 421 metros y la
tercera es dique de escollera para el abrigo del puerto solamente, aunque susceptible de pro-
longacién y de ser convertido en muelle, si las necesidades del tréfico asi lo exigieran.

Un dique de Levante que cerrard el puerto, con una longitud de 325 metros, dejando una boca
que tendrd 96 metros de anchura. El dique de Poniente arranca a Levante de la Rambla del
Cercado, para dejar a ésta fuera del puerto, y el de Levante, al final del Paseo llamado de los
Tristes, 6 carril de la Playa, dejando un frente de 540 metros que podrd utilizarse para Andén
de Costa si el aumento probable de trafico exigiera su construccion.

La superficie abrigada del puerto es de 12 y media hectdreas, lo que permitird maniobren
libremente de 15 a 20 vapores de los cuales podran abarloar cinco al dique muelle para las
operaciones de carga y descarga.®

Continda el articulo informando del presupuesto de las obras, cifrado en 3.325.105
ptas, a cargo del Estado, con un plazo de ejecucion de cinco anos. Atribuye este diario el
éxito y la rapidez para la consecucion de esta obra a la influencia y gestiones del director
general de Comercio, Natalio Rivas, a las que seguira el anuncio de su subasta.

Elinterés de Natalio Rivas por Adra no era solo afectivo. En junio, la Revista llustra-
da de Banca da a conocer la pertenencia de Rivas Santiago junto a Francisco Antonio Soler
Martinez y Francisco Javier Cervantes, como miembros del consejo de administracién de

80. LCM, 20-1X-1910, p. 4, «Desde Adra». Hemeroteca digital de la Diputacién de Almerfa.
81. El Popular, 22-1IV-1911, portada, «El Puerto de Adra». Hemeroteca digital de la Diputacién de Almerfa.
82. Idem.
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una sociedad anénima cuyo objeto son los préstamos hipotecarios sobre fincas urbanas y
rasticas de Andalucia, llamada Crédit Foncier Agricole du Sud-Espagne.®

Esta relacién de amistad y negocios allana el camino para la consecucién de la su-
basta de las obras portuarias. A su defensa se une de manera decidida el diario E! Popular,
a cuya redaccion habia llegado procedente de Barcelona, Francisco Cuenca Benet, primo
hermano de Antonio Cuenca Cuenca, concejal liberal abderitano. A ambos les unfa una
gran amistad con Natalio Rivas.®

Prueba de este impulso, el 4 de mayo, la Direccién General de Obras Publicas habia
encargado a su jefatura de Almeria la realizacién de un informe para la posible divisién de
las obras proyectadas en dos partes.®

Este trabajo es encomendado al ingeniero jefe de Almeria, Ignacio Toll Padris®* que
realiza una propuesta de division del proyecto en cuatro trozos.*” Este ingeniero propone
sacar a subasta primero el dique de poniente para dar abrigo a las embarcaciones que ha-
cen el trafico en la costa. Respalda ademas el presupuesto estimado por Molero Levenfeld.

Precisa Ignacio Toll que este sistema garantiza la concurrencia de licitadores y una
mayor utilidad en la inversién de los fondos, anadiendo ademas:

. si se subastara solamente el primer trozo, puede asegurarse que no habria postor: si se
sacara a subasta el primero y el segundo a un tiempo sin depender la obra de los arrastres que
forzosamente ha de producir el rio de Adra, hara inttil el dragado y en cambio si se completan
estos dos con el tercer trozo, o sea con el dique de Levante, la obra ejecutada sera de inmediata
utilidad y dard tiempo para subastar la tercera alineacién del dique de Poniente.®

El importe de la contrata del primer trozo queda fijado en 1.936.918,12 pesetas, que
es aproximadamente la mitad del presupuesto total.

Pero este sistema ofrecia también inconvenientes. El propio Toll concluye que la
subasta por trozos no era fécil de realizar, pues los gastos de primera instalacién repre-
sentaban una partida previa a invertir de gran consideracion. Ello debido a factores como
indemnizacién de canteras, desbroce de las mismas y ejecucién de caminos provisionales,
incluyendo en ellos los embarcaderos, asi como otros gastos en vias, material de traccién,
vagones, grias, pontonas, etc...%

83. Revista Ilustrada de Banca, Ferrocarriles Industria y Seguros, 10-VI-1911, p. 25. «Crédit Foncier Agricole du Sud-Es-
pagne». Hemeroteca digital de la BNE. Este era el motivo de la reunién celebrada por estos tres personajes en septiembre
del afio anterior.

84. Antonio Cuenca Cuenca y Natalio Rivas fueron comparieros de bachiller y de la Facultad de Derecho de Granada. Na-
talio comenz6 su actividad profesional en Adra como colaborador de Francisco Cuenca Ibaniez, padre de Francisco Cuenca
Benet. Ver El Popular, 13-1X-1911, Portada, «Desde Adra».

85. MARTINEZ MARTINEZ: ob. cit., p. 31.

86. Ignacio Toll Padris[Figueras (Gerona) 1862-Granada 1914]: Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos. Ver més adelan-
te: Protagonistas del Proyecto del Puerto de Adra. Fuente: Lépez Romero, A.: Apuntes biogrdficos de Ignacio Toll y Padris
87. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Expediente 2115-1812, Toll Padris, I.: «Divisién en Trozos del Proyecto
del Puerto de Adra», Memoria, 5 pp., 8-VII-1911.

88. [dem.

89. MARTINEZ MARTINEZ: ob. cit., p. 33.
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Trazado general de los diques redactado por Ignacio Toll. Julio de 1911. Archivo Histérico Provincial de Almeria.

Por otra parte, no todos los gastos eran comunes a todos los trozos a subastar. Ade-
maés, estos elementos no se incluian en el presupuesto aprobado. Para resolver este proble-
ma y lograr que la contrata de las obras por trozos fuese viable para las empresas, el inge-
niero jefe opté como solucién reunir en una sola parte las obras de la primera y segunda
alineacion del dique de poniente, el dique de levante y el dragado general, sin modificar los
precios del proyecto aprobado.

Tras la subasta de esta primera parte, se dejarfa para la segunda subasta la obra
restante concretada en la tercera alineacién del dique de poniente. Con ello se conseguia
dividir la adjudicacién de las obras en dos partidas muy similares, al tiempo que quedaba
repartida la parte correspondiente a los gastos de primera instalacién.

Por tanto, Ignacio Toll aconseja la divisién del proyecto del puerto de Adra en dos
partes, con el orden siguiente:

— Primera parte: (trozos 1°, 2° y 3°). Incluye la 1* y 2* alineaci6n del dique de ponien-
te, de 766 metros, el dique de levante de 325 metros y el dragado general. Estas obras
tienen un presupuesto de 1.936.918,12 ptas.
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— Segunda parte: (trozo 4°). Comprende la tercera alineacion del dique de poniente
de 380 metros. Esta obra tiene un presupuesto de 1.953.455,07 ptas.

La suma de ambas partes da un presupuesto de contrata total de 3.890.373,19 ptas.
y el plazo de construccion quedaba fijado en cuatro afos.

Ignacio Toll concluye su informe el 8 de julio de 1911 y lo eleva a la Direccién Ge-
neral de Obras Publicas, con la conviccién de haber recomendado un plan mas racional
al objeto de que a la subasta de la primera parte del puerto acudieran el mayor niimero de
empresas posibles y de esta forma no quedara desierta.

Al dia siguiente, el diario El Popular publica en portada las conclusiones del informe
as{ como un plano que detallaba la divisién en trozos, que el redactor del articulo, Fran-
cisco Cuenca Benet, amplia con otros detalles de las gestiones en marcha en apoyo del
proyecto.”” Anuncia el redactor el viaje a Madrid de Ignacio Toll llevando personalmente
la propuesta, al tiempo que resalta la actividad desplegada por todos los que de manera
directa e indirecta estdn interviniendo a favor del proyecto. Destaca la poderosa influencia
de Natalio Rivas, la receptividad del ministro de Fomento, Rafael Gasset y las personalida-
des que desde Adra han defendido e impulsado la construccion del puerto.

Natalio Rivas habia intensificado los contactos en Madrid, tras haber sido nombrado
dos meses antes subsecretario de Instruccién Publica y Bellas Artes.” Estas entrevistas se
realizan en una finca préxima a Madrid, con Segismundo Moret y con el ministro Rafael
Gasset.” El resultado de las reuniones no se dio a conocer por lo que se hicieron numero-
sos comentarios.”

El ministro le debia alguin favor a Natalio. As{ que era vox populi que las gestiones de
este dltimo estuvieron encaminadas a lograr el compromiso de Gasset para dar impulso
definitivo a las obras. Natalio Rivas estaba acostumbrado a ayudar a cientos de personas
y a solicitar a su vez la influencia de éstos.”* Atin asi, la tarea de Natalio Rivas no debi6 ser
facil, debido al exceso de infraestructura portuaria construida o en proceso en todo el pais,
a la que Adra aspiraba.”

90. El Popular, 9-VI1I-1911, portada, «El Puerto de Adra». Inicia Cuenca Benet con este articulo un seguimiento pormeno-
rizado de la evolucién del proyecto hasta la contratacion de las obras.

91. Gaceta de Madrid n° 191, 10-VII-1911, p. 135.

92. Rafael Gasset Chinchilla [Madrid, 1866-1927]: Abogado, periodista y politico espaiol. Fue ministro de Agricultura,
Industria, Comercio y Obras Publicas durante la regencia de Marfa Cristina, cartera que, junto a la de ministro de Fomen-
to, repetirfa durante el reinado de Alfonso XIII. Ver més adelante: Protagonistas del Proyecto del Puerto de Adra, www.
wikipedia.org.

93. VARGAS LORENTE, P: ob. cit., p. 204.

94. GONZALEZ BLASCO, J.: Natalio Rivas, Benefactor de la Alpujarra. La politica de favores y recomendaciones. 772
pp. 2007. El autor recoge un total de 150.000 recomendaciones que el politico de Albuiiol realizé durante toda su vida a
personas tan variadas como el Rey Alfonso XIII. Rivas intervino en varias ocasiones a favor de Gasset.

95. VILLANUEVA LARRAYA, G.: «Apuntes para una biografia politica de Rafael Gasset, un liberal regeneracionista»,
Revista Espacio, Tiempo y Forma, Serie V, H* Contemporénea, 1990, pp 159-171. Aun cuando la ley de Puertos de 7 de
mayo de 1880 habia fijado el nimero de puertos de interés general en 28, éstos habfan alcanzado la cifra de 132 en virtud
de la aprobacidn de leyes especiales.
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Presupuesto general del proyecto del puerto de Adra Presupuestos de ejecuciéon material y contrata firmado
dividido en trozos, 1911. Archivo Histérico Provincial de por Toll. 1 de julio de 1911. Archivo Histérico Provincial
Almeria. de Almeria.

Las gestiones se aceleran en ese mes de julio. El dia 14 la Direccién General de Obras
Puablicas aprueba el proyecto de divisién en trozos del puerto.”® El dia 22 una real orden
fija el 5 de septiembre como fecha para la adjudicacién de las obras de la primera parte del
puerto de Adra, tal y como figuraba en el estudio de Ignacio Toll.””

Antes de su publicacién oficial, Francisco Cuenca adelanta la noticia el 29 de julio,
volviendo a sefialar como causantes de esta rapida gestiéon a Natalio Rivas, y a su socio y
amigo abderitano, el politico liberal y empresario Francisco Antonio Soler Martinez.”®

Ese mismo dia la prensa de Madrid se ha hecho eco también de la noticia, como es el
caso de El Imparcial, que publica una misiva del alcalde liberal abderitano, Antonio Soler

96. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Expediente 2114-1810. Aparece esta fecha en la Memoria del Proyecto
Reformado de 6 de julio de 1914, redactada por el ingeniero Angel Ochotorena Trujillo.

97. MARTINEZ MARTINEZ, M.: ob. cit., p. 34. La licitacién oficial de las obras y las condiciones para las empresas
concursantes fue publicada en La Gaceta de Madrid n° 218, 1-VIII-1911, pp. 246-247, «Subastas. Ministerio de Fomento.
Direccién General de Obras Ptblicas».

98. El Popular, 29-VII-1911, portada, «El Puerto de Adra. La subasta de sus obras».
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El Popular, 9 de julio de 1911. Articulo de portada sobre el proyecto del puerto de Adra. Hemeroteca de la Diputacién de
Almeria.
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Liduena, fechado el 28 de julio personificando en el ministro de Fomento Gasset como
causante de la rapidez de la concesién del puerto.”

El 6 de agosto, un mes antes de la celebracién de la subasta, El Popular lleva a por-
tada los pormenores administrativos de la misma y del pliego de condiciones, en el que se
concreta el plazo de admisién de proposiciones.'®

También en esa fecha, los miembros del Circulo Mercantil, organismo vinculado a
los sectores liberales del municipio, celebran un banquete en honor del jefe local del par-
tido liberal, Francisco Antonio Soler Martinez, al que atribuyen la licitacién de las obras
portuarias y buena parte del éxito de la gestion.*!

En su discurso, el homenajeado destaca la labor de Natalio Rivas, como el verdadero
factétum de todo lo conseguido con rapidez inusitada. Ademads, Soler Martinez, anticipa
la préxima visita del politico de Albuiiol, la recepcién que se le organizara asi como la pro-
puesta de la corporacién municipal de declararlo hijo adoptivo del municipio y rebautizar
con su nombre la principal arteria de la localidad.

Las palabras de Francisco Antonio Soler son un adelanto de lo que el Ayuntamiento
ya prepara para agasajar a Natalio Rivas. No en vano en ese banquete, el homenajeado
comparte mesa con su hijo, Antonio Soler Liduefia, entonces alcalde abderitano y con
otros de los promotores y amigos de Rivas Santiago, el concejal Antonio Cuenca Cuencay
el empresario Enrique Benet Roda.

En realidad, el homenaje a Soler Martinez se debe a su implicacién como empresario
participante y postor en la licitacién de las obras, para evitar la posibilidad de que la subas-
ta de las mismas pudiese quedar desierta.!®

El adelanto de Soler Martinez sobre el homenaje que se prepara a Natalio Rivas se
materializa en la sesién extraordinaria del pleno del Ayuntamiento de Adra de fecha 16 de
agosto, presidida Antonio Soler Liduefa. A propuesta de los concejales Antonio Cuenca,
Julio Gallardo y José Medina se aprueba una mocién para nombrar hijo adoptivo a Natalio
Rivas Santiago e hijo predilecto, a Francisco Antonio Soler Martinez asi como imponer sus
respectivos nombres a la carrera de la Playa como calle de Natalio Rivas y a la plaza Puerta
del Mar, como plaza de Francisco Antonio Soler. Ambos acuerdos fueron adoptados por
unanimidad.'®

99. El Imparcial, 29-VII-1911, p. 3, «El Puerto de Adra. La gratitud de un pueblo»; El Liberal, 29-VII-1911. p. 2, «Jtbilo de
un pueblo»; El Pais, 30-VII-1911, p. 2, «El puerto de Adra».

100. El Popular, 6-VIII-1911, portada, «El Puerto de Adra. Subasta y pliego de condiciones».

101. El Popular, 10-VIII-1911, portada, «El Puerto de Adra. Carta al director. Juan Manuel Alcalde Rivas y Antonio Man-
rubia Espinosa».

102. El diario LCM publica el 14-1X-1911 en portada la lista de seis postores entre los que se encuentra Francisco Antonio
Soler Martinez con una oferta por las obras de 1.781.000 ptas. «Postores. El Puerto de Adra».

103. MARTINEZ MARTINEZ, M.: Adra 1911. «Natalio Rivas hijo adoptivo de Adra», pp. 36-37; AMA, Libro de actas n°
14 del afio 1911, Sesién de 16-VIII-1911.
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Los preparativos para los actos de agasajo a Natalio Rivas estdn ya tan adelantados,
que a finales de agosto el diario almeriense La Independencia ya publica un avance de los
mismos.'%*

El 5 de septiembre se produce la subasta del puerto de Adra, a la que se habian pre-
sentado seis postores, entre ellos el propio Francisco Antonio Soler. La Direccién General
de Obras Publicas acuerda la adjudicacion de las obras a la empresa de Pelayo Montoya
Aranda, por importe de 1.568.903,68 pesetas, con una bajada sensible sobre el presupues-
to de licitacién.'® Los trabajos deberian comenzar en un plazo de dos meses y tendrian un
plazo de ejecucién maximo de cuatro anos.'®

Entrevistado por Francisco Cuenca, desvela Pelayo Montoya que su empresa ha
construido uno de los muelles del puerto de Barcelona y estd ultimando la construccién
del puerto de Ibiza cuya finalizacién estaba prevista para el mes de octubre.

Anade Montoya Aranda que la rebaja realizada sobre el presupuesto de licitacién se
debe al gran volumen de material flotante y terrestre que aporta su empresa, que quedarfa
disponible una vez concluidas las obras en Ibiza. Anuncia Pelayo Montoya que la escritura
quedarfa formalizada hacia el 25 de septiembre y prevé que el comienzo de las mismas
para el mes de octubre, pudiendo concluirlas en un plazo de tres afos. En sus declaracio-
nes, informa que el director de las obras del puerto de Adra seria el ingeniero Fernando de
Ledn, director de las obras portuarias de Ibiza.'”

La feria de Adra comenzé el 7 de septiembre y con ella los actos programados para
homenajear a Natalio Rivas y a Francisco Antonio Soler en los dias previos a su llegada.'®®
En esa fecha, Natalio Rivas escribe una carta a su amigo, el periodista granadino Juan
Pedro Mesa de Ledn, que en ese momento era director del diario almeriense La Indepen-

dencia, aclarandole el verdadero motivo de su viaje a Adra:

No voy a inaugurar las obras del puerto de Adra, porque precisamente la subasta de dichas
obras se ha hecho hace tres dfas, voy a visitar dicho pueblo llamado por todos los buenos
amigos de alli a fin de compartir con ellos durante dos 6 tres dias el jubilo de que estdn posei-
dos con motivo de haberse hecho la subasta de las referidas obras. Hacia mucho tiempo que
yo tenia pensamiento de dar una prueba de carifio a la poblacién de Adra, donde he pasado
muy buenos ratos en mi juventud y como lo que més podia halagarles a ellos y beneficiar sus
intereses era el proyecto y subasta del puerto, hasta que no lo he conseguido no he sosegado y
de ahi el motivo de mi vigje...'*”

104. La Independencia, 31-VIII-1911. «De Adra».

105. La Independencia, 7-1X-1911, portada, «El Puerto de Adra»; LCM, 14-1X-1911, portada, «Postores. Puerto de Adra».
Aparte de Pelayo Montoya y Soler Martinez los otros cuatro ofertantes son Guillermo Berstein por valor de 1.585.621,22
ptas; José Uribasterra por valor de 1.703.713,18 ptas; Pedro Lorca Torrijos por valor de 1.777.000 ptas y José Alcaraz
Jiménez por valor de 1.872.595,30 ptas.

106. LCM, 9-1X-1911, pp. 1-2, «Condiciones. El Puerto de Adra».

107. El Popular, 9-1X-1911, «El Puerto de Adra. Hablando con el sefior Montoya».

108. El Popular, 6-1X-1911, portada, «Natalio Rivas en Adra»; La Independencia, 10-1X-1911, «Adra en fiestas».

109. Carta de Natalio Rivas a Pedro Mesa de Leén comunicandole el motivo de su viaje a Adra. Archivo del Palacio de la Vela
de los Cobos. Coleccién particular Natalio Rivas Sabater. Ubeda. Citado en VARGAS LORENTE, P: ob. cit., pp. 208-209.
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Natalio Rivas se sincera con el director de La Independencia, al que verd en Almeria
con motivo del citado viaje y se autoproclama el conseguidor de la subasta de las obras.
Esta tan emocionado con el homenaje que le espera en Adra que le envia su amigo director
una breve biografia de su trayectoria politica y personal que el diario almeriense publicara
en portada junto con su foto en la edicién del dia 12.1°

El dia 10, el politico alpujarreiio llegaba a Almeria en tren, emprendiendo viaje por
mar hacia Adra a primeras horas de la tarde en el remolcador Etna, propiedad de la Junta
de Obras del Puerto de Almerfa. Le acompaiaban el coronel de artilleria, el abderitano
José Cuenca Cuenca''!, hermano de Antonio Cuenca Cuenca y el ingeniero director de las
obras del puerto de Almeria, Francisco Javier Cervantes.

El golpe de efecto que pretendia Rivas Santiago llegando a Adra por mar no pudo
llevarse a cabo debido a un temporal de poniente, que hizo aconsejable realizar el viaje por
carretera. Natalio Rivas llegé a media tarde. Ya en Adra, fue agasajado durante tres dias
con todo tipo de actividades y celebraciones, a la par que su amigo Soler Martinez.!?

Como colofén a esta visita, en el transcurso de una cena celebrada en el kiosco del
Club Mercantil, Natalio Rivas pronuncia un discurso en el que revela varias claves sobre la
consecucion de las obras, su vinculacién con Adra y realiza algin anuncio de futuro, segiin
recoge la crénica periodistica:

Con gran sencillez explica todos los tramites por los cuales ha pasado la construccién del
puerto, las dificultades que se han tenido que vencer, la labor tan fecunda realizada por el
ingeniero jefe senor Toll, hasta la consecucién de la obra y su satisfaccién al ver coronado por
el éxito lo que llegd a constituir en él una obsesién constante. Alude a su juventud deslizada
en Adra entre amigos entraiables ya desaparecidos y al evocar la memoria de don Francisco
Cuenca, las ldgrimas acuden a sus ojos y una profunda emocién embarga al orador. Saluda
a la Alpujarra representada por sus mds importantes personalidades y promete para el afo
préximo la subasta de la segunda parte del puerto si el partido liberal continta en el poder.'*?

A la par que se producia este ambiente de euforia, las obras fueron adjudicadas de

manera definitiva por real orden de 11 de septiembre. El dia 23 el contratista recibe la

confirmacién oficial del propio gobernador civil.'*

110. La Independencia, 12-1X-1911, portada, «Adra en fiestas. Rivas en Almeria».

111. José Cuenca Cuenca [Adra (Almerfa), 1865-1924]: Militar y escritor. Estudié al igual que su hermano Antonio ba-
chillerato en el colegio Santiago de Granada y fue compariero también de Natalio Rivas; www.adracultural.es, Antonio
Lépez Romero.

112. Para una detallada descripcion de los festejos y agasajos dispensados a Natalio Rivas incluido su nombramiento como
hijo adoptivo y la dedicacién de la calle que lleva su nombre, ver La Independencia, 12-1X-1911, portada, «Adra en fiestas»;
LCM, 12-1X-1911, portada, «Subsecretario Don Natalio Rivas»; El Popular, 12-1X-1911, portada, «Desde Adra».

113. El Popular, 13-1X-1911, portada, «Desde Adra». Se trata de Francisco Cuenca Ibafiez, con quien Natalio tuvo una
grana amistad en su juventud.

114. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, Carta del Gobernador Civil a Pelayo Montoya de 23 de septiembre de 1911.
La carta del Gobernador da cumplimiento a otra remitida a este por el Director General de Obras Publicas de fecha 11
de septiembre.
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El dia 29 se formaliza la escritura y se constituye la fianza. Los primeros trabajos van a
comenzar el 7 de noviembre. Llama la atencién, de nuevo, la gran celeridad con que se
culmina todo este proceso. Desde la peticién realizada por el Ayuntamiento de Adra en
julio de 1907, pasando por la fecha del 21 de diciembre de 1907, en que se publica en La
Gaceta la declaracién de puerto de interés general, hasta llegar al dia de la subasta de las
obras el 5 de septiembre de 1911 y el inicio de las mismas el 7 de noviembre pasaron solo

cuatro anos, tres meses y veintiocho dias.!

1912-1914. De los primeros trabajos al primer proyecto reformado

El afio 1912 se inicia con la buena noticia de la concesion para el municipio de Adra del
titulo de ciudad,® distinciéon que a buen seguro ha sido obtenida gracias al inicio de las
obras portuarias, lo que ha deparado al municipio una popularidad a escala nacional. En
cuanto a las obras portuarias, el 20 de abril la Direccién General de Obras Puiblicas auto-
riza el empleo de la piedra procedente de la cantera del Campillo como cantera principal
y de la cantera del Hoyo de Vera, en el caso de que la calidad de la piedra procedente de la
primera no fuese suficiente.!!’

El contratista decide construir una linea ferroviaria para el transporte de la piedra de
escollera, mediante la instalacién de una via tnica sin electrificar de ancho métrico. Este
tendido férreo, de unos dos kilémetros de longitud, se internaba en Adra en paralelo a la
carretera de Almeria y llegaba hasta la zona de descarga por el Carril de la Playa (actual
Paseo de los Tristes). Esta via, una vez que discurria en paralelo por el lugar elegido para
ubicar el andén de costa, tenfa un ramal de acceso que entraba directamente en las naves
de los talleres de la contrata.'*® En la cantera se construy6 el depdsito de las locomotoras
y los talleres de reparacién. ™

Las locomotoras de vapor empleadas para arrastrar las vagonetas eran alemanas, de
la empresa Orenstein und Koppel. La primera de ellas fue entregada en mayo de 1912 y la
segunda en junio de 1920. Eran dos miquinas de tres ejes acoplados con una potencia de

60 cv y doce toneladas de peso cada una.'*

115. MARTINEZ MARTINEZ, M.: ob. cit, p. 34. Recoge Martinez la fecha del inicio de las obras de un expediente de
liquidacién de obras del trozo 1° del puerto de Adra fechado en 1932, con n° de registro 2116-1816 del AHPA, «Memoria
de la liquidacion de las obras del puerto de Adra». Ademas, desde la aprobacién del proyecto en la fase parlamentaria en
abril de 1911 hasta la colocacién de la primera piedra, presumiblemente el 10 de diciembre de 1911, s6lo pasaron 8 meses.
116. El Popular, 6-1-1912, p. 4; Gaceta de Madrid n° 4, 4-1-1912. RD de 2-1-1912.

117. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Ptblicas, Expediente 2115-1811, Toll Padris, L: «Proyecto de bases para la ad-
quisicién por concurso de un puente béscula con destino a las obras del puerto de Adra», Memoria, Almerfa 15 de junio
de 1912.

118. AHPA. El plano del proyecto reformado de 6 de abril de 1914 de Angel Ochotorena sitda estos talleres en una zona
préxima al edificio ocupado en la actualidad por la Cofradia de Pescadores. Mapa escala 1:1.000.

119. GOMEZ MARTINEZJ. A. y COVES NAVARRO J. V.: Trenes, Cables y Minas de Almeria, pp. 137-138, IEA. 2000.
120. [dem..
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Escritura de arrendamiento de terrenos de la
cantera para las obras del puerto de Adra. 1912.
Archivo del Puerto de Adra.

Al hilo de lo anterior y segtin informaba el semanario E! Estratégico, dirigido por Fran-
cisco Cuenca, a comienzos de julio de ese afo el vapor Cortés trae a Adra 10 vagones de
hierro construidos también por la casa Koppel para el transporte ferroviario disefiado. En
ese momento la via estd ya terminada y se ultima el montaje de las locomotoras y grdas para
que el transporte de la piedra se inicie a mediados de mes. La informacién resalta que los va-
gones pueden admitir cada uno de ellos una carga de 10 toneladas y un peso de 4.500 kilos.'*

El transporte ferroviario necesitaba como equipamiento complementario las bés-
culas necesarias para efectuar los pesados de las diferentes clases de escollera que habian
de utilizarse en la construccién de los diques. Ignacio Toll recibe el encargo de redactar el
proyecto de adquisicién de una tnica bascula de 20 toneladas de potencia. Esta maquina-
ria serfa ubicada antes de la bifurcacién de los ramales de via instalados para llegar a los

diques de poniente y levante.'**

121. El Estratégico, Periédico defensor del ferrocarril de Torre del Mar a Zurgena, n.° 28, 8-VI-1912, portada, «El puerto
de Adra».

122. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Expediente 2115-1811, Toll Padris, L.: «Proyecto de bases para la adqui-
sicién por concurso de un puente béscula con destino a las obras del puerto de Adra», Memoria, p. 2.



EL PUERTO DE ADRA 1911-2011 | 79

Ignacio Toll concluye su informe el 15 de junio valiéndose de un modelo de béascula
de la casa Arturo Pibernat Marti de Barcelona. El presupuesto de adquisicion e instalacién
se eleva a 5.000 pesetas.

Por esa fecha, EIl Estratégico informa de la inminente inauguracién oficial de las
obras, estando previsto que se desplace a Adra, en nombre de SM el Rey, el ministro de
Instruccién Puablica, Santiago Alba Bonifaz, al que acompanaran el arzobispo de Granada,
el obispo de Almeria y el subsecretario de Instruccion Pudblica, Natalio Rivas. El viaje de
inauguracién oficial no llegé a producirse debido a una crisis en el seno del partido liberal
a principios de julio, que fuerza a Natalio Rivas a presentar su dimisién como alto cargo
del Gobierno.'?

La Crénica Meridional informa que el dia 3 de agosto ha comenzado el transpor-
te desde la cantera. Resalta el corresponsal que el numero de trabajadores empleados es
numeroso y proceden tanto de Adra como del resto de la comarca, ayudando a mitigar la
crisis econdmica y el paro generalizado que obligaba a emigrar a muchos almerienses por
aquellos afios.'**

Mientras se ponen en marcha las obras, el 4 de noviembre, el semanario EI Estraté-
gico publica en portada el trazado rectificado del proyecto del Ferrocarril Estratégico de
Torre del Mar a Zurgena, destacando que va a tener un ramal para conectar la localidad de
Ugijar con el puerto de Adra a través de Berja. La noticia confirma que el proyecto ha sido
suscrito por el Estado.'®

Acaba de cumplirse un afio del inicio de las obras portuarias y el ambiente en Adra
parece haber mejorado notablemente. Al menos asi lo afirma El Popular que, a través de
un articulo, destaca el bienestar que Adra goza gracias a la influencia y proteccién de Na-
talio Rivas, que en ese momento es un hombre adorado por todos los sectores sociales del
pueblo:

Hoy Adra entra en una vida de esplendor y prosperidad grandisimas; las sirenas de sus fébricas
de azucar anunciando a los obreros la hora de suspender el trabajo, la construccién de su nue-
vo y hermoso puerto, cuyas locomotoras y potentes gruas tocan las suyas para que descansen
los centenares de braceros que trabajan en canteras, talleres, de bloques, espigén y otros...
¢De qué poderosisima influencia dispone este pueblo en Madrid?... ;Qué hado es el que otorga
tantos favores a Adra para que hoy sea ésta una madre mimada por el mas bueno y carifoso de
los hijos? Frecuentad los casinos, cafés, centros obreros, casas particulares y tendréis la clave
del enigma; pronunciad una palabra delante de un abderitano que pueda ser molesta para Don
Natalio Rivas, y si es un nifio de seguro os apedrea y si es un hombre, creo que os tritura, pues
aqui tiene dedicado todo individuo un santuario en su corazén donde se venera la personali-
dad de Don Natalio rayando su fanatismo el carifio que los hijos de Adra le profesan...'*

123. VARGAS LORENTE, P: ob. cit., pp. 227-228.

124. LCM, 6-VIII-1912, p. 2, «Desde Adra». 4-VIII-1912.

125. El Estratégico, Almerfa, 4-XI-1912, n.> 45, «La aprobacién del Estratégico».

126. Diario El Popular, 10-X11-1912, p. 3, «Por esos pueblos. Adra y Natalio Rivas», Adra, 7-XII-1912.
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Plano general de Adra, abril 1912, del ingeniero Fernando de Le6n. Archivo Histérico Provincial de Almeria.
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El afio 1913 se inicia con la publicacién, por parte de la Jefatura de Obras Publicas
de Almeria, de la tarifa de arbitrios sobre las mercancias que carguen y descarguen en el
puerto de Adra.'”

La primavera llega con la esperanza de que la ansiada subasta del Ferrocarril Estraté-
gico siga el mismo camino que la del puerto de Adra. El 17 de marzo aparece en la portada
del semanario E!l Estratégico el pliego de condiciones de la subasta, publicando el anuncio
de La Gaceta de 11 de marzo. Se fijaba la fecha del 14 de julio para la subasta y la adju-
dicacién de la concesion de esta linea, que quedaria conectada con el puerto de Adra.'*®

A finales de abril estalla la primera protesta de los trabajadores del puerto. Unos 50
braceros exigen un aumento de jornal, en ausencia del contratista de las obras. La pro-
testa concluye al dia siguiente, con la intervencién del ingeniero de la contrata, Fernando
Leén.*”

En junio se produce la primera muerte de un trabajador relacionada con las obras.
En la cantera del Campillo, en el transcurso de las operaciones de extraccién de escollera,
el trabajador virgitano Pedro Uclés resulta muerto en el acto al caerle una piedra de gran-
des dimensiones.'*

A mediados de julio la prensa se hace eco de la mala noticia de que la subasta de las
obras del Ferrocarril Estratégico ha quedado desierta, sin que se haya presentado postor
alguno.’®

A partir de septiembre, las obras portuarias van a sufrir una notable revision mo-
tivada por la aparicién de importantes problemas constructivos. Apenas comenzada la
ejecucién de la primera alineacion del dique-muelle de poniente y a medida que las obras
iban avanzando, empezé a formarse al oeste de €l una extensa playa, al mismo tiempo que
el mar socavaba la costa al otro lado del dique y dentro del futuro puerto.

Este socavén iba creciendo a medida que se alejaba del resguardo que proporcionaba
el principio de dique construido. Por su parte, el mar habia avanzado en el emplazamiento
del dique de levante hacia tierra unos cuarenta metros. La modificacion artificial de las
condiciones de la costa y el azote de los temporales del oeste sobre el punto de inicio de
la construccién del citado dique hicieron dudar a los técnicos del peligro que se corria si
estas obras continuaban sin la debida proteccién y resguardo.'*?

Ante la situacion y las recomendaciones de los ingenieros, la Direccién General de
Obras Publicas ordena la paralizacién parcial de los trabajos. Ademas resuelve retrasar el

127. LCM, 12-1-1913, p. 2, «Gacetillas. Tarifa de arbitrios».

128. El Estratégico, Almeria, 17-111-1913. Recoge la publicacién en La Gaceta de 11 de marzo 1913 una Real Orden de 25
de febrero de 1913 de la Direccién General de Obras Putblicas del Ministerio de Fomento sobre la adjudicacién en publica
subasta de la concesion del ferrocarril estratégico de Torre del Mar, a empalmar con el de Murcia a Granada.

129. LCM, 30-IV-1913, p. 2, «Gacetillas. Obreros en huelga».

130. LCM, 11-VI-1913, p. 2, «Gacetillas. Obrero muerto».

131. El Popular, 15-VII-1913, portada, «El Estratégico. La subasta desierta».

132. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Expediente 2116-1816, Junta de Obras del Puerto de Almeria, Direc-
cién facultativa, Elorrieta y Artaza, Eusebio: «Memoria de la liquidacién de las obras del puerto de Adra (trozo 1°)», p. 1,
Antecedentes, Almerfa 3 de marzo de 1932..
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comienzo de la ejecucion del dique de levante y el dragado proyectado, hasta que el dique
de poniente prestase suficiente abrigo. Obras Piblicas ordena que a la mayor brevedad
fuese redactado un proyecto reformado con las modificaciones necesarias.'*

La noticia provoca una gran inquietud en la clase trabajadora. El contratista no con-
sigue la autorizacién para continuar con los trabajos de prolongacion y, en octubre, los
obreros celebran una manifestacién solicitando la reanudacién de los mismos.

El alcalde, Antonio Soler, contacta con el gobernador civil para que interesara al
Gobierno de esta situacion y resolviese esta momentanea paralizacién. El gobernador te-
legrafia al ministro de Gobernacién y el alcalde abderitano hace lo propio con el de Fo-
mento, obteniendo el contratista la promesa para proseguir las obras.'*

Octubre es también un mes desgraciado en lo laboral. El obrero portuario José Fer-
néandez Rodriguez, de 20 afios, muere aplastado por una piedra que se desprende con
motivo de la explosién de un barreno, convirtiéndose en la segunda victima en dichas
obras.'®

A finales de afio se desbloquea un nuevo escollo que afectaba al desarrollo de las
obras. El Ministerio de Fomento desestima un recurso del empresario y jefe del partido
conservador, Juan Manuel Lépez Navia, y confirma la actuaciéon del gobernador civil, que
habia decretado la necesidad de la ocupacién de una finca de Navia, situada en el Campi-
llo, para realizar parte del tendido ferroviario.'*

La oposicién de Lépez Navia podia deberse a la pérdida absoluta de protagonismo
que los conservadores padecieron con respecto a la gestién de las obras portuarias ante la
opinién publica, siendo él quien habia influenciado en el diputado José Bellver, quien, a su
vez, puso en marcha todo el proceso.

Llega el afio 1914 y con €l la fecha en que el contratista habia confiado la ejecucién
anticipada de las obras con doce meses de adelanto sobre el plazo de ejecucién de cuatro
afios. Sin embargo, éstas se van a prolongar durante un total de 19 afios debido a numero-
sas incidencias y problemas constructivos que van a fijar como fecha de su recepcién el 8
de enero de 1930."

En 1914 el ingeniero responsable de la inspeccion de las obras del puerto de Adra,
Angel Ochotorena Trujillo'*® habia recibido el encargo de redactar el proyecto reformado
para resolver los problemas constructivos del muelle de levante. Ochotorena se reune el

dos de marzo con el contratista de las obras, acordando el cambio de ubicacién de parte

133. Idem.

134. LCM, 9-X-1913, p. 2, «<En Adra. Manifestacién de obreros»; LCM, 15-X1-1913, p. 2, «Gacetillas. Puerto de Adra».
135. La Correspondencia de Esparia, 15-X-1913, p. 3, «Almerfa. Obrero muerto».

136. Gaceta de Madrid, n.° 356, 22-X11-1913, pp. 855-856. Real Decreto de 19-X1I-1913. Juan Manuel Lépez de Navia era
el mayor contribuyente de Adra con una cantidad de 4.502,3 ptas. al afo.

137. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Expediente 2116-1816, Junta de Obras del Puerto de Almeria. Direc-
cién facultativa, «Memoria de la liquidacién de las obras del puerto de Adra (trozo 1°)», p. 1., Antecedentes, Almerfa 3 de
marzo de 1932. .

138. Angel Ochotorena Trujillo [C4diz, 1871-Almerfa, 1939]: Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos. Ver més adelante:
Protagonistas del Proyecto del Puerto de Adra.
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Obras en el puerto de Adra, noviembre
1912. Coleccién Rosa Moreno.

de la escollera colocada para formar la cortina del dique de poniente, ya que éste habia
detenido el flyjo hacia levante de los acarreos litorales, forméndose una extension arenosa,
que hacia innecesaria la mencionada cortina.'®

La medida solo consigue paliar parte del problema, y el ingeniero Ochotorena con-
cluye un mes mds tarde la redaccién del proyecto reformado que permitia retomar las
obras sin necesidad de subastarlas. El ingeniero juzga conveniente retrasar la construccioén
del dique de levante y del dragado, hasta que las obras del dique de poniente prestasen el
abrigo suficiente para que esos trabajos se desarrollaran con garantias.'*

Ademds, senala el ingeniero en su trabajo, los temporales podrian ir llevdndose la
escollera que se arrojara para la construccién del dique de levante, con el consiguiente
gasto inutil de materiales.**

En resumen, el informe de Ochotorena propone la siguiente reforma del proyecto:

— Ampliacién en cien metros de la primera alineacién del dique muelle de poniente.
— Trasladar al extremo de esta alineacién, paralelamente a s{ misma, la segunda
alineacién de dicho dique muelle de poniente, convirtiendo en dique de abrigo sus
ultimos cien metros.

— Trazar la tercera alineacién de este dique de poniente, desde el extremo de esta
segunda alineacién modificada, hasta el final de la tercera, del proyecto primitivo.
— Suprimir de la contrata la ejecucién del dragado y del dique de levante.

El ingeniero completa el proyecto reformado con algunos cambios sustanciales:'*

139. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas. Expediente 2114-1810, Acta de fijacién de precios contradictorios
firmada por Angel Ochotorena y Pelayo Montoya, Almerfa 3 de marzo de 1914.

140. Idem, Ochotorena Trujillo, A.: «Proyecto Reformado del Puerto de Adra», Almeria 6 de abril de 1914. .

141. Idem. Ochotorena sefiala que arrojar la escollera no formarfa dique alguno, sino que la piedra se irfa depositando en
el fondo del mar y posteriormente habria que extraer al verificar el dragado.

142. Ibidem.
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Proyecto de adquisicién de un puente bascula
del ingeniero Ignacio Toll. Archivo Histérico
Provincial de Almeria.

— Variacién del trazado de los diques sin alterar ni la bocana ni la orientacién de la

recta que une sus morros para ampliar la capacidad del puerto.

— Modificacién de los limites de la zona de dragado, adaptandola al nuevo trazado
de los muelles y a las alteraciones sufridas por la topografia del fondo marino a causa
de la variacién del régimen de los acarreos introducida por la construccién del dique

de poniente.

— Dotar de espaldon al dique de levante para su mayor proteccién.

— Proyectar, para cuando fuese necesario, 200 metros de muelle en el dique de levan-

te de igual seccién que la ya aprobada para el dique de poniente.

El cambio en el trazado de los diques provoca un aumento de la capacidad del puer-
to, sin alterar las condiciones de entrada de abrigo y anchura de la bocana. La superficie

abrigada pasa de las 12,6 hectareas del proyecto de 1911, a las 16,3 hectéreas del reforma-

do. La modificacion de las lineas limite del dragado mejora las condiciones en cuanto a

calado. Segun el proyecto modificado, en el nuevo espacio abrigado de calado igual o supe-

rior a 7,4 metros, cabrian un total de cinco barcos de 70 metros de eslora y 15 de manga.

143. Ibidem.

143



86 | EL PUERTO DE ADRA 1911-2011

Plano del proyecto reformado del 6 de abril de 1914, de Angel Ochotorena. Ministerio de Cultura. Archivo General de la
Administracion, Fondo Ministerio de Obras Publicas, [24-11358-001].

Ochotorena divide el proyecto reformado en cinco trozos para que cada una de
las partes pudiera subastarse independientemente. Un primer trozo, coincidente con las
obras en ejecucion, desarrollaba la construccién de un muelle de 448 metros de longitud
y la primera alineacién del dique abrigo, de 335 metros, ambos en la zona de poniente. El
segundo trozo se corresponderia con la segunda y tltima alineacién del mencionado dique
de abrigo, de 406 metros. El tercer trozo a construir era el dique de abrigo de levante de
356 metros. Como cuarto trabajo se haria el dragado entre diques. Por ultimo, se construi-
ria el muelle de levante de 200 metros.'**

Concluido el estudio de Ochotorena, el 6 de abril, el ingeniero jefe de Almeria, Igna-
cio Toll, recibe esta documentacién para emitir el correspondiente informe, pero fallece
inesperadamente en Granada de pulmonia, cuando se encuentra camino de Madrid para
visitar el ministerio de Fomento.** En su lugar, el ingeniero jefe accidental de la jefatura de
Obras Publicas de Almeria eleva en mayo a su direccion general un informe favorable con
las siguientes conclusiones:

144. Ochotorena juzga que el orden con que se deben de ejecutar los diversos trozos se identifica con el expresado, si bien
podia invertirse la ejecucién de los trozos 2°y 3°.

145. El Defensor de Granada, 24-1V-1914, portada, esquela Ignacio Toll y p. 2, «Necrologia»; LCM, 24-1V-1914, p. 3. «Ne-
crologia». Hemeroteca de la Biblioteca Virtual de Andalucfa. www.bibliotecavirtualdeandalicia.es
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Esta jefatura se halla en un todo de acuerdo con el autor del proyecto, opinando que el nuevo
trazado de los diques es el mas conveniente para aumentar la capacidad de todas las zonas de
diverso calado del puerto sin que suba mucho su coste; que para las necesidades inmediatas
del pueblo de Adra hay bastante con la longitud de muelle que puede formarse al amparo
de las dos primeras alineaciones del dique de Poniente, y que cuando ese trifico sea mayor
debe buscérsele acomodo convirtiendo en muelle parte del dique de Levante, por cuyo mo-
tivo encuentro muy oportuno que se proyecte con la reserva de no construirlo hasta que sea
necesario, doscientos metros de muelle de Levante... En cuanto al orden de ejecucién de los
trabajos que se propone en el proyecto lo creo el tnico posible pues no es prudente acometer
la construccién del dique de Levante con la débil seccién con que estd proyectado sin tener
defendido su emplazamiento de los violentos temporales del Oeste, ni es practico tampoco
proceder al dragado sin que esté detenido por los diques el movimiento de los acarreos. Es
por otra parte urgente, para defender al pueblo de Adra, cuya destruccién ha comenzado ya,
construir lo mas pronto posible las tres primeras alineaciones del dique de Poniente y como
hay un contratista encargado de hacer las dos primeras, el dique de Levante y el dragado, en-
cuentro natural y conveniente para la rdpida ejecucion de las obras, que como se propone en el
proyecto que informo, sea el mismo contratista el que construya la tercera alineacion del dique
de Poniente en lugar del de Levante y el dragado, toda vez que dicho contratista ha suscrito su
conformidad con estas variaciones...'*

Mientras, el descontento por la paralizacion de las obras continta. A finales de ju-
lio el Centro Comercial y Agricola de Adra telegrafia a los representantes a Cortes de

la provincia para que pusieran en conocimiento del ministro de Fomento, Francisco Ja-

vier Ugarte y Pagés'¥, el agravamiento de la crisis obrera motivada por la paralizacién de
los trabajos y aumentada con la numerosa repatriaciéon de trabajadores procedentes de

Argelia.'

Contintan ese verano las gestiones politicas para lograr cuanto antes la autorizacién
para la reanudacién de las obras. A principios de agosto, el gobernador Marcial Carballido,
vuelve a pedir a Fomento permiso para continuarlas.'*

Parece que esta presién va dando su fruto. El 14 de agosto de 1914 la Direccién
General de Obras Publicas decide la aprobacién parcial del proyecto reformado, juzgando
acertadas las propuestas realizadas por el ingeniero redactor, relativas al dique y muelle de
poniente. Al mismo tiempo, Obras Puablicas aprobaba que se segregaran de la contrata vi-
gente el dique de levante y los dragados y que se estudiase por la jefatura de Obras Puablicas

un medio econdémico y provisional para la defensa de la costa en el futuro emplazamiento

146. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Expediente 2114-1810, «Proyecto Reformado del Puerto de Adra»,
Informe del Ingeniero Jefe Accidental de Obras Publicas de Almerfa, 7-V-1914.

147. Francisco Javier Ugarte y Pagés [Barcelona, 24 de febrero de 1852 - Madrid 27 de junio de 1919]: Abogado y politico
conservador espanol. Fue ministro de Gobernacién durante la regencia de Marfa Cristina de Habsburgo-Lorena y ministro
de Gracia y Justicia y ministro de Fomento durante el reinado de Alfonso XIII; http://es.wikipedia.org/wiki/Francisco_Ja-
vier_Ugarte_Pag%C3%A9s

148. La Correspondencia, 21-V1I-1914, p. 5, «Las obras del puerto de Adra».

149. LCM, 14-VIII-1914, p. 3, «Plausible gestién».
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del dique de levante. Este proyecto, unido al de reforma del dique de poniente, formarfan
un nuevo reformado a ejecutar por la contrata actual.

Con esta decision el Ministerio de Fomento respalda la ejecucién de las obras estric-
tamente necesarias y resuelve que las Gnicas actuaciones urgentes son las correspondien-
tes al primer trozo del proyecto reformado.'*

Por ello, el ministro Ugarte firma, el 18 de septiembre, un Real Decreto aprobando
«el presupuesto de contrata del proyecto reformado del trozo 1° del puerto de Adra, apro-
bado por Real Orden de 10 de septiembre, presupuesto cuyo importe es de dos millones
seiscientas ocho mil setecientas dos pesetas (2.608.702)».

Afiade el texto de esta norma que «estas obras son las de mas urgente necesidad,
puesto que han de formar el verdadero abrigo en Adra para las embarcaciones y con la
aprobacidn del trozo del proyecto de que se trata, se pueden reanudar las obras del puerto,
consiguiéndose con ello el medio mds rapido de proporcionar trabajo a la clase jornalera
de la provincia de Almeria».!!

La Primera Guerra Mundial, que habia estallado a finales de julio, va a suponer un
importante freno a la navegacién comercial en general. Cerrados los puertos del Béltico
y siendo el cabotaje por el Mediterrdneo muy peligroso, las salidas de uva desde la costa
almeriense tienen como tnicos destinos Londres y Nueva York.

En julio de 1915 la Sociedad General Azucarera, propietaria del ingenio San Nicolds
plantea una serie de reclamaciones por los dafios ocasionados por la erosién registrada
en la costa a levante del puerto. Esta empresa seflala como causa directa del avance del
mar que acecha a sus instalaciones, la construccién del dique de poniente del puerto. El
problema recurrente del retroceso de ese tramo de costa parece acelerarse.

Teniendo como estrategia culpar a las obras del puerto, el director general de la So-
ciedad General Azucarera de Espaiia dirige a finales de junio una instancia al ministro de
Fomento solicitando «que el dique de Levante del puerto de Adra arranque de la fabrica
San Nicolds o que hagan una escollera en el frente de la playa de San Andrés, pidiendo
ademas la canalizacién del rio de Adra».'*

El 18 de agosto el ingeniero Angel Ochotorena emite un informe al respecto con el
siguiente contenido:

Se halla dicho ingenio situado a mdas de un kilémetro a Levante del emplazamiento del dique
en construccion (de Poniente) del puerto de Adra. Van hechos hasta ahora unos 300 metros de
dique y se ha visto que el efecto que causan es detener los acarreos de Poniente que se deposi-

150. R.O. de 14 de agosto de 1914.

151. Gaceta de Madrid, n.° 261, 19-1X-1914, p. 762, Real Decreto de aprobacion del presupuesto de contrata del trozo 1°
del proyecto reformado del Puerto de Adra, 18-1X-1914.

152. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, 1915. Solicitud citada en Carta del Ingeniero Jefe de Obras Ptblicas de Al-
merfa al ingeniero encargado del Servicio Maritimo, de 26 de julio de 1915.
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tan al Oeste de dicho dique; esto ha ocasionado que al Este del dique no reponiéndose por esta
detencién, los materiales que el Mar arrastra hacia Levante se produzcan socavaciones que

puede decirse que no pasan del emplazamiento elegido para el dique de Levante.

No es esto negar el hecho aducido en las instancias que informo de que el Mar vaya invadien-
do la costa en las inmediaciones del Ingenio de San Nicolés. Es este un hecho cierto que se
viene observando hace muchos afios y no solo en esta parte, sino muy a Poniente y muy a Le-
vante de Adra, hasta el punto de que a mas de 20 km de esta ciudad ha habido que desmontar
el Faro del Sabinal por no ser posible defenderlo... Y en el propio proyecto del puerto de Adra,
figura como anejo n° 1 de la Memoria un Plano de los Avances del Mar frente al Ingenio, por el
que se ve que desde que por la desviacién del rio Adra empezd a llevarse el Mar el delta de este
rio, se han perdido frente al ingenio unos 160 metros de playa, habiéndose visto obligados sus
propietarios por ese hecho, hace muchos afios, a construir defensas de escollera, indicadas en
el citado plano hecho en el ano 1909, que todos los afios hay que renovar y reforzar.

En ese plano se ve que desde 1883 a 1909 se perdieron 70 metros de playa sin haber dique
ninguno en Adra, y este solo hecho y la observacién antes apuntada de que lo mismo pasa en
el resto del litoral proximo a Adra, a ambos lados de esta ciudad y desde mucho antes de que
se pensara en construir su puerto, indica claramente que no tiene fundamento la reclamacién
presentada por la Sociedad General Azucarera de Espana.

En cuanto a la pretensién contenida en la instancia mas antigua de que el dique de Levante
del puerto de Adra se construya al Este del Ingenio, se advierte la inconveniencia de atenderlo
con solo observar el plano adjunto en el que se ve que para ello serfa preciso alargar en mas de

medio kilémetro al dique de Poniente.'*®

El 29 de septiembre de 1915 se cumple el nuevo plazo de ejecucién del primer trozo
del puerto, establecido en cuatro afos a contar desde el 29 de septiembre de 1911. Con
anterioridad, el 22 de julio, la contrata obtiene de la Direccién General de Puertos una
prérroga de tres afios, con lo que se aseguraba la continuacién de las obras hasta el verano
de 1918.5%*

A finales de diciembre el director general de Obras Publicas corrobora en su totali-
dad el informe emitido por Ochotorena negando cualquier responsabilidad del ministerio
de Fomento en los problemas del ingenio San Nicolds. Con respecto a la reclamacién
presentada por la Sociedad General Azucarera sugiere el traslado de la fabrica a un lugar
donde no peligrase por el embate de las olas.’*

153. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, 1915, Contestacién del ingeniero Angel Ochotorena al Ingeniero Jefe de
Obras Publicas, Almeria 18 de agosto de 1915. .

154. AAPPA, Expediente del puerto de Adra, aio 1925, Relacién de datos correspondientes a las obras de contrata a cargo
de esta jefatura formada en cumplimiento de lo prescrito en la disposicion tercera de la Real Orden de 29 de diciembre
de 1923, Informe del ingeniero Antonio Pérez, Minuta, Enero de 1924. Esta primera prérroga es aprobada por R.O. de 22
de julio de 1915.

155. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, 1915, «Real Orden de 27 de diciembre de 1915 desestimando las instancias
presentadas en 26 de junio y 6 de agosto por Luis del Valle en nombre de la Sociedad General Azucarera de Espana».
Comunicacién del Director General de Obras Publicas al ingeniero Jefe de Obras Publicas de la provincia de Almerfa.
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El segundo proyecto reformado de 1916

La aprobacién tnica del trozo primero del proyecto reformado dejaba en suspense el pro-
yecto primitivo en cuanto al dique de levante y al dragado, quedando ambos fuera de la
obra en construccién por la contrata. La previsién para la ejecucion de las mencionadas
obras se antojaba lejana. Estas obras no podrian realizarse hasta que se ejecutase el primer
trozo del dique de abrigo de poniente.

Mientras tanto, el mar erosionaba el punto donde debia arrancar dicho dique, ha-
ciendo cada dia mds costosa esta obra, cuya defensa estaba prevista en la legislacion de
agosto de 1914.1%¢

En 1916 los liberales vuelven al poder y la cartera de Fomento recae en Rafael Gas-
set. En febrero, el Ayuntamiento presidido por Antonio Cuenca, solicita a la Direccién
General de Obras Publicas la subasta de los trozos 2°, 3°, 4° y 5° del proyecto reformado de
6 de abril de 1914."

Esta peticién es aceptada y en marzo Obras Publicas encarga a Angel Ochotorena
la redaccién urgente de un proyecto de andén de costa para defender al pueblo de Adra
contra las socavaciones del mar y su inclusién como reformado en la contrata vigente.'*

Ochotorena disena un andén de costa compuesto por dos alineaciones rectas: una
perpendicular a la primera alineacién del dique de poniente y otra paralela a la Gltima del
mismo dique, unidas ambas por una alineacion recta intermedia, que forma con los dos
dngulos iguales.'

Ochotorena destaca del trazado propuesto varias ventajas:

— Se regulariza la superficie del puerto.

— El andén de costa formard dngulos rectos con los diques de levante y poniente.

— Se aumenta la superficie aprovechable de la rada sin que haya que aumentar el
volumen a dragar.

Ochotorena presenta la defensa de la costa en el emplazamiento del dique de levante
como proyecto unido al de andén de costa. Para aprovechar en el futuro esta traviesa ter-
minal del andén de costa se proyecta construirla como si fuera el arranque del futuro dique
de levante en prolongacion del Carril de la Playa que le sirve de punto de partida, dejando
al puerto una bocana de la misma orientacién e igual anchura que en el proyecto de 1911.

156. En la conclusién 4° de la Real Orden de 14-VIII-1914 se indica que «se estudiard un medio para la defensa de la costa
en el futuro emplazamiento del dique de Levante y unido este proyecto al de la reforma del dique de Poniente, incluirlo
como reformado en la contrata actual».

157. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Expediente 2115-1814, Ochotorena Trujillo, A.: «Proyecto de andén de
costa para el puerto de Adra. 1916. Memoria. Antecedentes».

158. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Expediente 2116-1816, Junta de Obras del Puerto de Almeria. Direccién
facultativa, Memoria de la liquidacién de las obras del puerto de Adra (trozo 1°), p. 1, Antecedentes, Almeria 3 de marzo
de 1932.

159. Idem.
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Fincas afectadas por la construccién de obras en el muelle de ribera en 1916. Ministerio de Cultura. Archivo General de
la Administracién, Fondo Ministerio de Obras Publicas, [24-13089-001BIS].

Ademds, y en previsién al aumento de trafico, se proyecta en el andén de costa un
muelle de 25 metros de anchura. El proyecto incluye una relacién de obras accesorias para
el servicio que ha de prestar el andén de costa, entre las que se incluyen un espacio libre de
10 metros para depdsito de mercancias, un camino enlazado por la traviesa terminal con
el Carril de la Playa y los bolardos indispensables para el amarre de las embarcaciones.

En cuanto al modelo propuesto de division en trozos de la obra, el proyecto se divi-
de en dos trozos con una longitud total de 576 metros. En el primero se incluyen las dos
primeras alineaciones del andén de costa més proximas al muelle de poniente con una
longitud conjunta de 230 metros. En el segundo, de 346 metros, la Ultima alineacién de
dicho andén y la traviesa terminal. El plazo de ejecucién para cada uno de los trozos es de
dos anos.'®

La Direccién General de Obras Puablicas examina el trabajo de Ochotorena y decide
encargarle otro més basico que incluyese solo las obras de defensa necesarias, que se con-
cretan en 50 metros lineales de andén de costa en el nacimiento del dique de levante y una

160. Ochotorena realiza esta propuesta fraccionando la obra para facilitar la concurrencia cuando se verificara la subasta.
No era partidario el ingeniero redactor del proyecto de incluirlo como obra adicional a la contrata de Pelayo Montoya.
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traviesa anexa al mismo con la finalidad de su aprovechamiento posterior. La aprobacion
de este proyecto quedard en suspenso varios meses.

Ese afio también son noticia las acciones legales que un grupo de vecinos y pro-
pietarios afectados por las obras del puerto en el tramo coincidente con el futuro andén
de costa, emprenden ante el Ministerio de Fomento. A comienzos de abril el ingeniero
encargado de las obras de Adra, tras analizar el contenido de la instancia elevada por los
propietarios, afirma:

Todo cuanto dicen en su instancia los exponentes es rigurosamente exacto pues no puede
negarse que la construccién del dique de Poniente del puerto de Adra, oponiéndose al paso
de las arenas arrastradas de Oeste a Este por los temporales de Poniente, han producido la
socavacion de la costa a Levante de dicho dique y la formacién de la extensa playa que hoy se
ve al Oeste del mismo.'®!

Tras la remision del escrito al Servicio Central de Puertos y Faros, Fomento contesta
solicitando a la jefatura de Almeria que ampliase el informe, expresando detalladamente
las vicisitudes por las que las obras y el régimen de la costa hubieran pasado, hasta llegar a
la situacién que habia dado lugar a la reclamacién formulada y las medidas que se hubie-
ran adoptado en relacién con las disposiciones legales.'s?

Elingeniero encargado completa el informe a instancias de la superioridad, afadien-
do los cambios ocurridos tras el desvio del curso bajo del rio y la pérdida progresiva del
antiguo delta:

Antes de desviarse el rio de Adra, alejandolo de la poblacién, el delta de dicho rio detenia los
acarreos de Poniente y se form¢é delante del pueblo una playa de gran latitud. Cuando se desvié
el rio, el mar destruy? el antiguo delta, arrastrando luego, como consecuencia de ello, una
gran parte de la playa antedicha que fue disminuyendo de anchura poco a poco hasta llegar a
tener una invariable frente al pueblo, algunos afios antes de empezarse las obras del puerto...'®*

A partir de este punto, enlaza Ochotorena con el argumentario expuesto en su in-
forme anterior, sefialando a las obras del puerto como responsables de la interrupcién
del flujo de arenas, con la consiguiente socavacién de la costa a levante del dique de po-

niente, afirmando «que esta socavacién ha destruido los predios que en la instancia se

mencionan...».'*

161. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, Afio 1916, Carta del ingeniero encargado al ingeniero Jefe de Obras Publicas
de Almerfa, 1 de abril de 1916, Negociado de Puertos, n° 29. El ingeniero encargado, Ochotorena, confirma que el plano
que los solicitantes adjuntan en su instancia demuestra la diferencia existente entre las orillas del mar antes de empezar
las obras y la recesién experimentada por esa costa transcurridos mas de cuatro afios desde que comenzaron los trabajos.
162. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, Afio 1916, Carta del Ingeniero Jefe del Servicio Central de Puertos y Faros al
ingeniero Jefe de Obras Publicas de Almerfa, Madrid, 13 de abril de 1916.

163. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, 1916, Informe del ingeniero encargado del Puerto de Adra al ingeniero Jefe
de la provincia, Almeria, 23 de mayo de 1916, Negociado de Puertos, n.> 45.

164. Idem.
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Anade Ochotorena que por falta de material y tiempo no se habfa concluido la re-
daccién del proyecto de defensa del futuro emplazamiento del dique de levante y recuerda
en su misiva que

... en cuanto se quejaron los perjudicados de los dafos que sufrian a consecuencia de las obras
del puerto, propuse el medio més eficaz en mi opinién para impedir que continuara, que es
la construccién del Andén de Costa, cuyo proyecto se esta redactando en la actualidad junta-
mente con el de defensa de la costa en el emplazamiento del dique de Levante, de conformidad

con lo dispuesto en la Orden superior de 2 de marzo ultimo.'*®

Mientras el expediente de reclamacién de los propietarios afectados sigue su curso,
a comienzos de noviembre, el subdirector de la Sociedad General Azucarera de Espafia
arremete de nuevo contra las obras del puerto con los mismos argumentos expuestos en
similares instancias el afo anterior. En respuesta a los mismos, Ochotorena, como inge-
niero encargado del puerto de Adra, contesta con rotundidad con los argumentos ya cono-
cidos: «No es imputable a las obras del puerto de Adra el avance del mar frente a la fébrica
San Nicolés, que ya se inici6 antes de comenzar dichas obras, avance que tiene cardcter
general en esta parte de la costa».!*

Llega el afio 1917 y los efectos de la Primera Guerra Mundial se dejan sentir en el
puerto abderitano. A pesar de la neutralidad de Espana, son frecuentes las acciones de
hostigamiento de los submarinos alemanes en las aguas de jurisdiccién espaiola y a lo
largo de la costa almeriense. A comienzos de aio se produce un violento temporal con
graves dafos en viviendas y en la vega de Adra, tanto debido al desbordamiento del rio
Adra como al oleaje. El alcalde se dirige al gobernador suplicando interesara al ministro
de Fomento para la aprobacién de los proyectos de defensa del rio y andén de costa, pues
la demora en emprender estas obras supone la completa desolacién y ruina para el mu-
nicipio. El gobernador se compromete a visitar Adra para conocer los dafios causados.'®’
La visita se produce a comienzos de febrero, siendo acompanado por el presidente de la
Diputacién, el abderitano Antonio Soler Bayona y el ingeniero jefe de Obras Publicas.!*

Al mes siguiente las inundaciones se repiten. El rio Adra vuelve a arrasar la vega
tras derribar las defensas. El alcalde convoca sesién extraordinaria y el primer edil y los
concejales en pleno deciden dimitir de sus cargos por considerar ineficaz su gestién con el
Gobierno para resolver el problema de las avenidas del rio, que se suma a la paralizacién
del proyecto de andén de costa del puerto, redactado hace ya casi cuatro meses.'*’

165. Ibidem.

166. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, 1916, Carta del ingeniero Ochotorena al ingeniero jefe de Obras Publicas, en
contestacion a la instancia del 4 de noviembre presentada por D. Luis del Valle, como Subdirector de la Sociedad General
Azucarera de Espana, Almeria, 8 de noviembre de 1916.

167. Diario de Almeria, 29-1-1917, portada, «Buque en peligro»; Diario de Almeria, 30-1-1917, portada, «<En Adra. El mar
destruye los edificios». Hemeroteca digital de la Diputacién de Almeria.

168. Diario de Almeria, 5-11-1917, portada, «Expedicién a Adra».

169. Diario de Almeria, 9-111-1917, portada, «Catéstrofes en la provincia. Hundimientos, ruina, desolacién». El alcalde
Antonio Cuenca comunica al gobernador civil la decisién municipal de dimisién en pleno por telegrama remitido a los
medios informativos. Hemeroteca digital de la Diputacién de Almerfa.
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La dimisi6én en masa no llega a producirse, ya que al dia siguiente el gobernador da a
conocer un telegrama remitido por el ministro de Fomento, Rafael Gasset, que le informa
de los progresos del proyecto de andén de costa:

Acabo de firmar expediente aprobando proyecto reformado puerto de Adra y defensas del
rio por un importe total de 2.801.394 pesetas, que producen un adicional sobre el antiguo de

192.000 y que someteré a la aprobacién del Consejo de Ministros.'”

El Gobierno decide enviar a Adra una comisién de ingenieros con el fin de evaluar
los dafios e informar de las obras de correccién necesarias. La comisién inicia su inspec-
cién el dfa 15 de marzo.'”

A comienzos de junio, el Consejo de Ministros aprueba el proyecto de reforma del
puerto. Tres dias més tarde, por Real Orden de 4 de junio se aprueba definitivamente el
2° Proyecto Reformado del Puerto de Adra, suscrito el 15 de noviembre de 1916, con un
172

presupuesto de 2.801.394 pesetas.

Natalio Rivas visita la marcha de las obras en 1918

En 1918, las obras portuarias cobran nuevo impulso. A comienzos de febrero Natalio Rivas
visita la provincia de Granaday, en especial, el distrito de Albuiiol para presentar la candida-
tura del politico liberal Santiago Alba Bonifaz.'”?Aprovechando la visita a la barriada costera
de La Rabita, Natalio Rivas embarca en un bote de remos acompanado, entre otros, por el
expresidente de la Diputacién almeriense, su amigo Antonio Soler Bayona. Desembarca en
el puerto abderitano en construccion, donde el Ayuntamiento le tiene preparado un multitu-
dinario recibimiento, tal y como recoge la crénica del diario El Defensor de Granada:

Al visitante ilustre, al hijo adoptivo y predilecto de Adra, le saludan los barcos que se empave-
san, las graas del puerto que tocan con furia los silbatos; la locomotora que arrastra millares
de bloques, cohetes y palmas reales y un grito de victoria, un aplauso y un viva que resuena
estruendoso, ensordecedor cuando don Natalio pone su planta en las obras del puerto.'”*

Desde una tribuna, Rivas Santiago y sus acompafantes comprueban las evoluciones
de una graa que levanta un bloque de 20 toneladas y lo arroja al mar. Luego se trasladan a

170. Diario de Almeria, 10-111-1917, portada, «Telegramas del ministro de Fomento».

171. Diario de Almeria, 15-111-1917, Portada, «Comisién de ingenieros».

172. El Siglo, 2-VII-1917, portada, «Consejo de Ministros de ayer»; Gaceta de Madrid, n° 188, 7-VII-1917, p. 75; www.boe.es.
173. Santiago Alba Bonifaz [Zamora, 1872-San Sebastidn, 1949]: Abogado, politico liberal y periodista en RULL SABA-
TER, A.: Diccionario sucinto de Ministros de Hacienda (s.XIX-XX), 1991, Madrid. Instituto de Estudios Fiscales. Docu-
mento, 16. 168 pp; www.congreso.es.

174. El Defensor de Granada, 10-11-1918, «Natalio Rivas en la Alpujarra. Crénica del dia». Natalio Rivas pudo por fin hacer
este golpe de efecto llegando a Adra en barco, como cuando la visité en septiembre de 1911 tras haberse producido la
subasta de las obras y con ocasién de su declaracién como hijo adoptivo de la ciudad, pero en esa ocasién un temporal le
obligé a viajar por carretera. Hemeroteca de la Biblioteca Virtual de Andalucia.
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Dos instantes de la visita de Natalio Rivas a las obras portuarias en febrero de 1918. Coleccién Centro Virgitano
de Estudios Histéricos.
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la cantera del Campillo, donde trabajaban mas de un centenar de obreros. El redactor de
El Defensor describe las operaciones:

Llega la locomotora a un circulo de unos cien metros de didmetro. En su frente, roca viva,
unos obreros que por milagros del equilibrio estan en pié y arrojan sin cesar bloques y bloques.
Ellos hardn el puerto. Dos gruas idénticas a la maravilla mecdnica que hemos visto en el puerto
cargan de piedras los vagones.'”

Tras el almuerzo ofrecido en casa de Francisco Antonio Soler, el reportero mantiene
una charla con Antonio Soler Bayona para que éste le haga un resumen de las obras del
puerto de Adra:

Este puerto, efectuada la ampliacién que le ha sido concedida a las obras que hoy se ejecutan,
serd uno de los mejores del Mediterrédneo. Y todo esto se le debe a D. Natalio Rivas, y lo que
constituye su més grande mérito es que lo alcanzé sin solicitarlo nosotros, sin pedirselo, un
buen dia, recibimos con un telegrama de Natalio la sorpresa de que iban a salir a subasta las
obras del puerto de Adra. El entusiasmo, la alegria, la locura més grande se apoderé de no-
sotros, porque eso es nuestra riqueza y nuestra vida. Le hicimos entonces un homenaje que
dificilmente se habrd hecho a algin hombre publico. Y en este homenaje hubo nota encan-
tadora, simpdtica. Todas las mujeres de Adra, desde la mds encumbrada hasta la mas pobre,
dirigieron a Natalio un telegrama de gratitud y simpatia, que él seguramente conservard entre
sus recuerdos més gratos.'”®

Concluye Soler Bayona su charla aclarando que en ese momento hay construidos
470 metros de espigdn; que ya tienen refugio completo los vapores y que al amparo del
puerto, pueden efectuar toda clase de operaciones; que la cantera proporciona material
suficiente para las obras aunque se extraigan diariamente 400 toneladas de bloques.

Junto a la crénica de EI Defensor, la revista madrileia Mundo Grdfico dedica una
pagina completa a esta visita con dos fotografias: de la primera aclara el pie de foto que se
trata de Natalio Rivas al desembarcar en el muelle de poniente del puerto en construccién,
acompanado del alcalde y de personalidades del partido liberal. El pie de la segunda foto,
describe la escena con el visitante, acompafiado nuevamente por el alcalde y otros politi-
cos liberales, viendo como una gria eleva una piedra de catorce toneladas en las obras del
muelle de poniente.'”’

E1 22 de julio cumplia el plazo de la prérroga de tres ailos concedida por la Direccién
General de Obras Publica. Este organismo decide conceder una nueva prérroga de otros
tres afos, con fecha 18 de junio.”®

A comienzos de septiembre, la prensa almeriense anuncia un nuevo intento de
establecer una conexién ferroviaria entre La Alpujarra interior y el puerto de Adra. En

175. Idem.

176. Ibidem.

177. Revista Mundo Grdfico, 20-11-1918, p. 19, «Las obras del puerto de Adra».

178. AAPPA, Expediente del puerto de Adra, Ao 1924, Informe del ingeniero Antonio Pirez, Minuta. La aprobaciéon
definitiva de esta prérroga se resuelve por Real Orden de 10 de junio de 1918..
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Sentados de izquierda a derecha: Amalia Moreno Soler (nieta de Francisco Antonio Soler Martinez), Natalio Rivas,
Francisco Antonio Soler Martinez, contratista de las obras, su hija Rosa Soler Liduefia, y a continuacién Antonio Soler
Bayona, presidente de la Diputacion de Almeria. De pie detras de Natalio Rivas estd Antonio Cuenca Cuenca, concejal del
Ayuntamiento de Adra y Antonio Soler Liduena, alcalde, entre otras personalidades. Coleccién Victoria Cuenca Gnecco.

esta ocasion se trata de una solicitud de la Sociedad Hispano Alemana de Estudios para
obtener la concesién de un ferrocarril minero desde la localidad almeriense de Laujar para
el embarque del mineral de hierro hasta el puerto de Adra.'”

Al acabar la Gran Guerra, Espaia vive el fin de un periodo de aumento de las ex-
portaciones y el comercio y un cierto desarrollo de las rentas de los agricultores. Sin em-
bargo, los trabajadores asalariados habian perdido poder adquisitivo al producirse una
importante alza de precios. Ademds, la posguerra europea produce muchos obstaculos
y trabas para la adquisicién de materiales basicos para la obra ptblica como el carbén,
cales y cementos, equipos y maquinaria as{ como para reclutar obreros especializados,
principalmente mecanicos. Es este un tiempo bastante proclive a los conflictos sociales y
al inicio de las primeras huelgas de importancia. El encarecimiento general de materias
primas y de la contratacién de obreros provocara la necesidad de la obtencién de fondos

179. LCM, 10-1X-1918, p. 5, «Gacetillas. Ferrocarril minero».
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Locomotora y vagones de transporte de bloques para construccién del puerto. Ao 1918. Coleccién Centro

Virgitano de Estudios Histéricos.
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suplementarios para continuar las obras portuarias mediante la tramitacién de multiples
expedientes de revision de precios.

En esta linea, el 17 de marzo de 1919 se aprueba el expediente de revision de precios
para el primer trimestre de ese afio por valor de 314.007,33 pesetas, debido, entre otras
causas, a la implantacion de la jornada laboral de ocho horas.'®

En este contexto, a mediados de julio una comisién de labradores y obreros abderita-
nos visita al gobernador para solicitarle la creacion de una junta de subsistencias, reformas
sociales, sanidad e instruccién publica. La comisién se queja al gobernador de los abusos
que realiza el contratista de las obras del puerto para no abonar los aumentos de jornal,
apelando a infinidad de pretextos.’®

Los trabajadores portuarios estin ya agrupados en una sociedad obrera llamada El
Progreso. Esta organizacion que operé por los afios 1919 y 1920, promovida por el sindi-
calismo catdlico, aspiraba, entre otras reivindicaciones, a una justa remuneracién y consi-
deracién a todos los obreros en la jornada de trabajo.'®?

Como muestras de su actividad reivindicativa se produce la denuncia del mecénico
del taller de las obras del puerto, por la que varios individuos de la citada sociedad ame-
nazaron al resto de los obreros portuarios si no abandonaban el trabajo. La Guardia Civil
efectué cuatro detenciones.'®

En agosto de ese ano fallece el contratista, Pelayo Montoya Aranda, hecho que cau-
sard una suspension temporal de los trabajos hasta la aceptaciéon de uno de sus herederos
en febrero del siguiente ano.'®

El conflicto laboral pendiente no se soluciona. A primeros de septiembre, los obre-
ros del puerto de Adra convocan una huelga por el incumplimiento de la jornada laboral.
El gobernador llama a una comisién para que concreten sus peticiones. Los obreros del
puerto exigen el cumplimiento de la jornada laboral de ocho horas que habia entrado en
vigor por Real Decreto de 15 de marzo de ese mismo afo, pero la contrata presiona al
gobernador para que mantenga la jornada de doce horas. Pasan cuatro dias y la huelga
de los obreros portuarios continda. El contratista, ante los perjuicios que se le irrogan ha
amenazado con rescindir la contrata. El gobernador hace de mediador en el conflicto e
implanta la nueva jornada laboral a partir de primeros de octubre.'®

180. AAPPA, Expediente del puerto de Adra, Afo 1925. Se trata del primero de los 21 expedientes de revisién de precios
de las obras ejecutadas que van a tramitarse en los proximos afos con cargo al R.D. de 26 de agosto de 1918.

181. El Sol, 19-VII-1919, p. 5, «Una comisioén de Adra visita al Gobernador».

182. RUIZ SANCHEZ, ].L.: «Asociaciones, partidos y sindicatos en Adra». Farua. Historia de Adra, n° extraordinario
2006, pp. 131-132.

183. LCM, 22-VII-1919, p. 5, «Coaccionando. Intentaban una huelga».

184. AAPPA, Jefatura de Obras Publicas de la Provincia de Almeria, Folio 222, n.° 219, Expediente del Puerto de Adra, Afio
1926, Informe del ingeniero encargado, Rafael Martin Torres, anexo al Expediente de valoracién de los dafos causados por
el avance del mar a consecuencia de las obras del puerto de Adra, Almerfa, 14 de agosto de 1926. En dicho informe se da
cuenta del fallecimiento de Pelayo Montoya en agosto de 1919 y de la suspensién temporal de las obras.

185. La Vanguardia de Barcelona, 5-1X-1919, p. 12 y 9-1X-1919, p. 9. Articulos «De Provincias. Almerfa». Hemeroteca
digital de La Vanguardia, www.lavanguardia.com/hemeroteca/
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Por su parte y en cuanto a los avances para conseguir una conexién ferroviaria, la So-
ciedad Hispano Alemana de Estudios obtiene el permiso para la construccion del ferroca-
rril minero Laujar-Adra.’® En paralelo, una comisién de ingenieros de la citada Sociedad
se interesa por el proyecto de ferrocarril Estratégico de Torre del Mar (Malaga) a Zurgena
(Almeria) y visitan Adra como uno de los puntos de conexién de dicho proyecto. En esta
poblacion se entrevistan con Francisco Antonio Soler y con Antonio Soler Bayona, con
quienes intercambian datos sobre el avance de las obras portuarias.'®’

En febrero de 1920, los herederos del primer contratista de las obras asumen la con-
tinuacién de los trabajos, pero por un tiempo muy breve. Al mes siguiente, el abderitano
Francisco Antonio Soler Martinez va a hacerse cargo de las obras. Soler Martinez ya habia
participado en la subasta de septiembre de 1911.1%

Nada mas reanudarse los trabajos con esta nueva empresa, se suceden varios tempo-
rales que causan numerosos destrozos a las obras portuarias. En los dias 7 y 8 de ese mes,
la fuerza de las olas se lleva once metros de escollera del dique de levante. El dfa 15 las olas
destruyen otros siete metros en el mismo dique. El temporal afecta también, ese mismo
dia, a las obras en el dique de poniente en su segunda y tercera alineacién, destrozando
completamente las vias del ferrocarril. El ingeniero encargado, José Lopez Rodriguez, or-
dena al sobrestante del puerto la prohibicién del empleo de la escollera de 3¢ clase vistos
los malos resultados que su uso ha proporcionado.’®

De manera paralela, Antonio Soler Liduefia, ex alcalde y ahora apoderado del nuevo
contratista, comunica al ingeniero encargado de las obras la relacién de dafnos producidos
y solicita realizar una serie de trabajos de refuerzo afirmando que

... por efecto del furioso temporal del dia 15 esta contrata ha sufrido grandes perjuicios, pues
las olas han arrastrado gran cantidad de material, destrozando las vias del tren y de la gria
en el dique de Poniente en una gran extension, y como para seguir trabajando en las obras se
hace indispensable la recomposicion de esas vias, siendo imprescindible el empleo de piedras
de tercera y menudos para el enrase y asiento de toda la longitud destrozada de vias, ruego
a V. tenga la bondad de autorizarnos el empleo de esta clase de materiales a dicho objeto. Al
mismo tiempo, como el cierre desde la cabeza del muro de bloques, parte Sur, hasta el dique,
ha recalcado por efectos del temporal de tal forma que ha dejado sin abrigo los menudos por
haberse destrozado este cierre en algunas partes, se puede dar lugar a que estos menudos sean

186. LCM, 19-XI-1919, p. 5. «Una comisién. Un ferrocarril de Laujar a Adra».

187. LCM, 29-XII-1919, portada. «Para el Estratégico. Comisién de Ingenieros».

188. AAPPA, Jefatura de Obras Publicas de la Provincia de Almeria, Folio 222, n.° 219, p. 5, Expediente del Puerto de
Adra, Ao 1926, Informe del ingeniero encargado, Rafael Martin Torres, anexo al Expediente de valoracién de los dafios
causados por el avance del mar a consecuencia de las obras del puerto de Adra, Almerfa, 14 de agosto de 1926. En dicho
informe se cita la participacion de la contrata de Soler Martinez desde marzo de 1920.

189. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, Carta del ingeniero encargado de las obras del Puerto de Adra, José Lépez
Rodriguez, al ingeniero Jefe de Obras Publicas de Almeria, Almerfa, 20 de marzo de 1920.
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arrastrados por el mar con cualquier pequefio oleaje, y lo comunico a V. por si cree conve-
niente que se vuelvan a verter materiales en dicho sitio hasta que quede como estaba antes

del temporal .

Pero el ingeniero Lopez Rodriguez recomienda no acceder a la peticién del contra-
tista hasta visitar las obras y comprobar con mds detalle los daios. Insinuaba el ingeniero
que el problema era debido mds a la falta de calidad de los materiales empleados que a la
accion de los temporales.

La contrata discrepa de esta desconfianza y recurre a instancias mds altas. La di-
reccién general de Obras Publicas no da la razén a ninguna de las dos partes y ordena «la
instruccion del oportuno expediente para depuracién de las causas y responsabilidades en
las averias y a la vez se formule por esa jefatura el correspondiente proyecto reformado, si
como parece, al suprimir el empleo de escollera de 32 categoria, se cambia la estructura
del espigén».t*

Al hilo de lo anterior, a comienzos de julio, el apoderado de la contrata y el nuevo in-
geniero jefe encargado de las obras, Antonio Pirez Nuiez, acuerdan por escrito el empleo
de escollera de 3 clase.”” Pirez sustituye a Ochotorena, que ha sido nombrado director
del puerto de Castellon.

Mientras, se va completando la maquinaria para la construccién de la infraestruc-
tura portuaria. La segunda locomotora para el transporte de piedra desde la cantera se
expide en la factorfa Orenstein und Koppel en junio de 1920 con destino Adra, adonde
llegara meses después.'”

En diciembre se produce un nuevo conflicto debido a la situacién de los trabajadores
de las obras portuarias. En esta ocasién y como consecuencia de la prohibicién de trabajar
los domingos, los obreros del puerto de Adra se dirigen por escrito al ingeniero encargado,
solicitando su autorizacién para poder trabajar estos dias, debido a la pérdida de jornales
que tal decisién provoca y a la consiguiente reduccién del salario mensual. En ese tiempo
los obreros solo cobraban si trabajaban, cosa que no ocurria en los dias laborables en los
que las obras se interrumpian por el mal tiempo. La contrata de las obras se suma a esta

peticion.!**

190. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, Oficio del ingeniero encargado de las obras del Puerto de Adra al Ingeniero
Jefe de Obras Publicas, Almeria, 25 de marzo de 1920.

191. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, Afio 1920, Comunicacién de la Direccién General de Obras Publicas, Sec-
cién Puertos, al Ingeniero Jefe de Obras Publicas, Almerfa, 17 de abril de 1920.

192. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, Ao 1920, Acta de Descomposicién de los Precios Unitarios del Presupuesto
que ha servido de base al Contrato y de Fijacién de los Elementales que se Compone, Almerfa, 5 de julio de 1920.

193. GOMEZ MARTINEZ J. A y COVES NAVARRO J. V.: ob. cit., pp. 137-138.

194. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, Afio 1920, Carta de la Comisién de Trabajadores del Puerto de Adra al Inge-
niero encargado de las obras, Adra, 10 de diciembre de 1920.
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El proyecto del dique muelle de levante de 1921 y el tercer reformado
de 1922

El aiio 1921 llega con una importante novedad legislativa que va a proteger desde ese mo-
mento la jubilacién de los trabajadores, lo que va a suponer un sobrecoste para el empre-
sario. El Retiro Obrero entra en vigor el 21 de enero, convirtiéndose en el primer seguro
social obligatorio de la historia de Espaiia. Esta mejora social cubre el riesgo de cese del
trabajador en su empleo por causa de vejez. Debian acogerse a él todos los trabajadores
con edades comprendidas entre 16 y 65 afios e ingresos anuales menores de 4.000 pese-
tas, excepto los funcionarios. El Retiro Obrero se financiaba con la aportacion tripartita
Estado-empresa-trabajador.!® A partir de ese momento el contratista deberd anadir esta
cotizacién por sus trabajadores a la documentacién a aportar para las correspondientes
certificaciones de obras.

En ese ano, el ingeniero Antonio Pirez Nunez recibe el encargo de la redaccién del
proyecto del dique muelle de levante, obra complementaria a las que se habian aprobado.'*

Este proyecto supone completar el abrigo del puerto con la cuarta alineacién del
dique de poniente, paralela a la linea de costa, y con un dique de levante perpendicular
a ella. Para ello se proyecta su emplazamiento en el mismo punto del proyecto primitivo
como prolongacién de la calle Carril de la Playa.”’

La longitud de dicho dique de levante serd de 227,5 metros, debido a la traviesa ya
construida. La bocana ve ampliada su anchura, que pasa de 96 metros a un total de 140."®

Su seccién transversal se disefia con caracteristicas similares a los muelles de po-
niente, con una anchura de 25 metros y una altura de 2 metros sobre el nivel del mar. En
el caso del muelle de levante, debido a que tiene que enlazar con el andén de costa, de
metro y medio de altura, el ingeniero propone ganar el medio metro restante mediante
una rampa. Como obras accesorias, se propone un adoquinado de 6,3 metros de anchura,
un camino de acceso de 6 metros de anchura y una acera. Ademds, dos escaleras metali-
cas movibles para el acceso al mar, otra de conexién con el morro y diez bolardos para el
amarre de embarcaciones.

Antonio Pirez concluye la redaccién el 30 de abril, estableciendo un presupuesto de
1.546.148,75 pesetas. El informe del ingeniero jefe de Obras Pablicas de Almeria, Antonio
Gomez, respalda el proyecto y destaca la importancia de esta obra para evitar los ingentes
depdsitos acumulados dentro de la zona del puerto, tanto por los acarreos como por los

195. Gaceta de Madrid, 23-1-1921, «Reglamento General para el Régimen Obligatorio del Retiro Obrero. 21-1-1921». El
Retiro Obrero habfa sido creado por Real Decreto Ley de 11 de marzo de 1919, pero no entra en vigor hasta la fecha de
esta publicacion.

196. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Expediente 2115-1813, Pirez Nuriez, A.: «Proyecto de Dique Muelle de
Levante para el Puerto de Adra», Almeria, 30 de abril de 1921.

197. Idem.

198. Ibidem. Se estima que la anchura de 96 metros para la bocana era insuficiente y peligrosa para el paso de embarca-
ciones de vela.
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temporales de levante. Estos acarreos habian formado una gran playa junto al dique de po-
niente, habiendo invadido una pequeia parte de la primera alineacién del muelle.'”” Pero
la direccién general de Obras Publicas no aprueba el proyecto y el dique muelle de levante
sigue a la espera.

En junio se produce un nuevo accidente mortal en las obras. El obrero José Medina
Sanchez es aplastado por un vagén cargado de sacos de cemento para la construccién de
bloques.?®

El dia 18 de ese mes se cumplia el plazo de la prérroga aprobada de tres afios para
la continuacién de las obras. Obras Publicas volverd a conceder una tercera prérroga de
otros tres afios de duracion, con fecha 3 de octubre.” Ademds, el presupuesto de las obras
en marcha se incrementa de nuevo con la correspondiente revisiéon de precios debido
sobre todo al incremento de los jornales, en un total de 259.319,75 pesetas.**

Durante este afo continta el litigio administrativo entre los propietarios afectados
por la pérdida de fincas colindantes por la construccién del puerto. En los primeros dias de
octubre vuelven a reclamar al Ministerio de Fomento una compensacién econémica por
el terreno perdido, al tiempo que exigen la ejecucion de obras que contengan la erosién
de la zona del andén de costa. En este asunto, Antonio Pirez suscribe todo lo indicado
por su antecesor y recuerda ademds los dafios ocasionados en esos terrenos por varios
temporales ocurridos en los afios 1919 y 1920. Aclara este ingeniero que «en la actualidad
y estando en construccion la traviesa de Levante, a la cual va unida un pequeiio tramo de
andén de costa, se han reducido mucho las probabilidades de nuevos dafos, pero no del
todo, debido a que el dique de Poniente no concluido todavia, deja un trozo de playa sin
abrigo de los temporales del Sur».”®

En 1922, Antonio Pirez recibe el encargo de redactar el tercer proyecto reformado
del trozo 1°,%* como respuesta a la solicitud presentada por el contratista, para la modifica-
cién del perfil transversal del dique de abrigo de poniente. La contrata pretendia sustituir
el revestimiento de bloques de mamposterfa hidraulica por escollera de primera clase, por
ser mds resistente y econémica.’® Este tipo de escollera se habia empleado previamente
en las obras de las dos alineaciones del dique y muelle de poniente, mostrando gran resis-
tencia a los temporales.

199. Ibidem, Gémez, A.: Informe sobre el «Proyecto de construccién de dique muelle de Levante», 20-VI-1921.

200. LCM, 12-VI-1921, p. 2. «Una desgracia. En el puerto de Adra».

201. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, Afio 1925, Minuta del ingeniero Antonio Pirez, Enero de 1924. Esta aproba-
cién se aprueba por Real Orden de 24 de septiembre de 1921.

202. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, 1925, Cantidades abonadas por revision de precios. Se aprueba el 10 de enero
de 1921 un expediente de revisién de precios de 80.979,05 pesetas. De nuevo el 10 de marzo una cantidad de 38.650,57
pesetas y el 21 de diciembre otra cantidad adicional de 139.690,13 pesetas.

203. AAPPA, Negociado de Puertos, n.° 121, Expediente del Puerto de Adra, Afio 1921, Oficio del ingeniero encargado de
las obras del puerto de Adra, Antonio Pirez, al Ingeniero Jefe provincial de Obras Publicas, Almerfa, 25 de octubre de 1921.
204. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Provincia de Almerfa, Seccién 1%, Legajo 330, n.° 2, Pirez Nufiez, A.:
«Tercer proyecto reformado del Trozo Primero del Puerto de Adra». 2-XI-1922. Memoria.

205. Idem.
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Fincas destruidas en el proceso de construccién del puerto, junio de 1922. Archivo Histérico Provincial de Almerfa.
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Plano del puerto a 30 de octubre de 1922. Archivo Histérico Provincial de Almeria.

Repasando las obras del primer trozo, habia concluido el avance del dique de po-
niente y el muro de bloques artificiales del trozo de andén de costa. También estaba termi-
nada la traviesa del futuro dique de levante. Sin embargo, el puerto de Adra quedaba atn
indefenso de los temporales del sur, proponiéndose dos alternativas:

— Construccion de la segunda alineacién del dique de abrigo de poniente, con lo cual
quedaria cerrado el puerto a los temporales del sur.
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— Prolongacién del trozo de andén de costa para defender la poblacién de los tem-
porales de ese cuadrante.

Esta segunda opcidn no solo era mds econdmica sino que ademas ofrecia un amplio
muelle para el servicio de cabotaje. La propuesta elegida consistié en la ampliacion del an-
dén de costa de una longitud inicial de 50 metros en el anterior proyecto reformado hasta
una longitud de 224 metros y suponia la modificacién del proyecto aprobado el 4 de junio
de 1917, como segundo proyecto reformado del puerto de Adra.>®

También se admitia, entre otras modificaciones, la sustitucion de los bloques de
mamposterfa hidrdulica por los de escollera de primera clase. Estos cambios suponian,
ademads, un ahorro de 250.263,97 pesetas con respecto al coste presupuestado con ante-
rioridad, la solucién al problema de la adquisicién de grandes bloques de piedra natural,
dificiles de conseguir salvo que se utilizase otra cantera, con costes muy superiores en
recorridos y medios de transporte.

Continuaba pendiente de resolver el problema de la arena arrastrada por los tem-
porales y las corrientes del litoral, que quedaba depositada a ambos lados del dique de
poniente. Esta dificultad solo quedaria subsanada con la construccién del dique de levan-
te. Recuerda en la memoria el ingeniero Pirez que se habia formado una gran playa a la
derecha de ese dique, que habia seguido hasta la mitad de la primera alineacion, situacién
ésta que beneficiaba momentineamente a los trabajos. Pero los acarreos depositados a la
izquierda habfan invadido la zona de dragado.

Se incluyen en este tercer proyecto reformado otras obras menores para mejorar
el atraque de los buques mercantes asi como los gastos derivados de iluminacién en el
avance de las obras del dique de poniente, que estaban siendo costeados por el anterior
contratista desde septiembre de 1913.2

El proyecto de Pirez Nunez establece un presupuesto de 3.306.985 pesetas. El jefe
provincial de Obras Publicas confirma, en enero de 1923, la necesidad de realizar la modi-
ficacién de la seccidn transversal del dique de poniente. También refrenda el ingeniero jefe
la ampliacion del andén de costa para la defensa del puerto y del litoral abderitano de los
temporales del sur, asi como incluir en el presupuesto los costes referidos al alumbrado.?*®

En cambio, la Direccién General de Obras Publicas aprueba el proyecto reformado
en lo que se refiere inicamente a la modificacién de la seccién del dique de poniente y a
la aprobacion de la partida destinada al servicio de alumbrado de las obras. Pero aparca
la realizacion del resto de las obras de este tercer reformado, tanto la ampliacién a 224
metros de andén de costa como las operaciones de dragado, debido al informe negativo
emitido por el Consejo de Obras Publicas.

206. Ibidem.

207. Ibidem. Se proponia como novedad un aumento de hasta 13 bolardos de amarre, 1.411,2 m* de adoquinado y 461,25
metros lineales de afirmado.

208. AAPPA, Informe del Ingeniero Jefe de Obras Publicas sobre el Tercer Proyecto Reformado del Trozo Primero del
Puerto de Adra, Almerfa 5 de enero de 1923.
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Este érgano consultivo da absoluta prioridad a la construccién del dique de ponien-
te, incluido en el Plan del Estado, antes que a la construccién del andén de costa. Anade
este informe la preferencia que tienen las obras de abrigo sobre otras como el muelle de
costa, a pesar de la defensa que éste suponia para las viviendas y propiedades amenazadas
por la modificacién de la linea costera.*®”

A tenor de lo anterior, el ingeniero redacté un nuevo proyecto en el que se suprimia
el aumento del andén de costa y se inclufan los dragados con arreglo a lo ya efectuado,
resultando de todo ello un presupuesto de 2.781.746 pesetas con una importante rebaja.

Esta aprobacién se realiza por Real Orden de 16 de agosto de 1923, con el siguiente texto:

Visto el proyecto reformado del trozo 1° del puerto de Adra (Almeria) y lo dictaminado por
el Consejo de Obras Publicas; S.M. el Rey (q.D.g.) de conformidad con el citado dictamen y
con lo propuesto por esta Direccién General ha resuelto: 1° Aprobar el proyecto de referencia,
Unicamente en lo que se refiere a la modificacion de la seccién del dique de Poniente aprobada
en principio por Orden de esta Direccién General de 22 de abril de 1921, y aprobar, asi mismo,
la partida de diez y nueve mil novecientas cincuenta pesetas (19.950) pesetas, destinado al
servicio de alumbrado de las obras. 2° No aprobar las demads obras que comprende el proyecto
reformado, por las razones expuestas por el Consejo de Obras Piablicas en su informe. Madrid
16 de agosto de 1923.21°

En relacidn a estas restricciones presupuestarias impuestas a nivel nacional, el titular
de Fomento, Rafael Gasset, que ha favorecido en muchas ocasiones el desarrollo de las
obras, dimite el 3 de septiembre junto con varios ministros. Estos miembros del Gobierno
son contrarios a los gastos de las operaciones militares en Marruecos, que impedian la
realizacion de urgentes inversiones en infraestructuras.?

Al igual que en afios anteriores, el proceso de demandas de afectados por las obras
del puerto prosigue con la incoacion del expediente de reclamacion, ya que, aunque en
menor escala, sus propiedades continuaban sufriendo dafios. Dicho expediente se habia
comenzado a instruir por el Gobierno Civil de Almeria a partir del 27 de septiembre de
1922. Dentro de la documentacién, la Jefatura de Obras Publicas adjunta un plano del
puerto de Adra con la linea de costa en 1909 y la existente en 1923, marcando en dicho
plano las fincas que habian hecho desaparecer los temporales.?'?

Este asunto habia recibido un nuevo impulso a comienzos de 1923, coincidiendo con
el regreso de Angel Ochotorena como ingeniero jefe de Obras Publicas de Almerfa.

209. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, Afio 1923, Copia de parte del informe del Consejo de Obras Publicas, en el
Proyecto Reformado del Trozo Primero del puerto de Adra, Madrid, agosto de 1923.

210. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, Ao 1923, Carta de la Direccién General de Obras Publicas, Seccién de
Puertos, al Ingeniero Jefe de Obras Publicas de Almerfa, Madrid, 16 de agosto de 1923.

211. Gaceta de Madyrid, n° 247 de 4-1X-1923, p. 970.

212. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, 1923, Nota. Examen del Expediente incoado a consecuencia de la instancia
suscrita por varios propietarios de la villa de Adra, que reclaman que el Estado les indemnice de los perjuicios que el avan-
ce del mar, motivado por las obras del puerto de Adra, ha causado en fincas de su propiedad, El ingeniero jefe de Obras
Pdblicas de la provincia de Almerfa, Angel Ochotorena, Almerfa, 8 de marzo de 1923.
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El 8 de marzo, este ingeniero jefe informa al Gobierno Civil, tras examinar el ex-
pediente citado, que para evaluar los danos de cada propietario era conveniente seguir
un procedimiento andlogo al prescrito para las expropiaciones forzosas. Recomienda que
tanto los reclamantes como el Estado debian designar los respectivos peritos que repre-
sentaran a ambas partes en la tasacién de los dafios y comunica unas conclusiones:

1°. Nombrar perito que representa a la Administracion al ayudante de Obras Publicas D. Juan
Garcia Ferrer, encargado de la inspeccién de las obras del puerto de Adra. 2°. Oficiar a los
propietarios interesados para que en el término de ocho dias designen perito que represente
a cada uno de ellos...?"

Otro de los asuntos sin resolver es el de la iluminacién del puerto. A mediados de
ese afo se comienzan a observar una serie de deficiencias en el correcto funcionamiento
de las sefiales que indican su entrada. Tras una inspeccion realizada en julio, la intensidad
de la luz era insuficiente y los barcos no la divisaban con facilidad entre el resplandor de
las luces de la poblacidn, que la ocultaban, cosa que no se advertia cuando se miraba desde
tierra. Al funcionar con petréleo, a poco de ser encendida se empanaban los cristales. Al
estar su emplazamiento en un lugar de dificil acceso, el guardian del puerto, que debia
atender también la vigilancia de las embarcaciones, talleres y efectos del contratista de
las obras, repartidos en una zona de unos 900 metros, desempanaba los cristales en muy
contadas ocasiones.?!

En agosto se recogen las denuncias de varios patrones de embarcaciones mercantes.
Baste como ejemplo el relato del capitan del pailebot Joselito, de Sevilla. Entrado en la
madrugada del dos al tres de ese mes manifiesta que se hallé en peligro de estrellarse sobre
la escollera del dique de poniente a causa de no ver la luz de puerto, que suponia apagada.
Anade que después de entrar en el fondeadero del puerto noté que estaba encendida, pero
su intensidad era tan escasa que no pudo distinguirla hasta no hallarse encima de ellas.
La luz era tan escasa, a juicio de este experto marino, que se distinguian las piedras de la
escollera antes que la luz, situacién que habia venido notando desde hacia unos dos afios

que hacfa esta ruta.?"®

El puerto en la dictadura de Primo de Rivera: suspensién de las obras

En septiembre de 1923, Manuel Garcia Prieto preside un Gobierno de Concentracién
Liberal que tiene que hacer frente a graves problemas sociales. El dia 13, el capitdn general
de Cataluna, Miguel Primo de Rivera, instaura, mediante un golpe militar, la Dictadura

213. Idem.

214. SANZ CRUZ, M.: ob. cit., p. 32.

215. [dem, pp. 32-33. Los dos patrones aseguraron que el buque Antonio Torres se perdié el afio anterior por falta de la
luz de puerto, que la constitufa un farol blanco en vez de rojo y se extrafaron que estos casos desgraciados no ocurriesen
con mas frecuencia.
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que acaba por la fuerza con cerca de 50 afios de régimen parlamentario vigente desde la
Restauracion. Natalio Rivas, en desacuerdo con la actitud de los militares, se retira de la
actividad politica, con lo que Adra se queda sin su principal protector en Madrid.

La llegada del Directorio Militar tras el golpe de estado, supone un importante
cambio en las reglas del juego de la normativa de contratacién de obra publica y una
paralizacién casi completa de las obras del puerto de Adra, salvo algunas operaciones de
mantenimiento.

El alza de precios provocada por la Primera Guerra Mundial habfa llevado al Gobier-
no a dictar una serie de disposiciones que suavizasen las condiciones de la contrataciéon
de obra publica, al objeto de salvar a muchos contratistas de la ruina, evitar la paralizacién
forzosa de las obras contratadas y el perjuicio consiguiente para los trabajadores.

Tras la progresiva estabilizacion de los precios, un Real Decreto de 7 de noviembre
de 1923 sentaba las bases para la rescisién de contratas con derecho a revisién de precios
a menos que los contratistas renunciasen expresamente a ese derecho en el plazo de un
mes.”® Con la entrada en vigor de esta normativa, que afectaba seriamente los intereses de
los contratistas, las obras quedan suspendidas sine die.*"”

A partir de esta paralizacidn, la contrata se encarga de tareas menores, como el
mantenimiento del alumbrado de la punta del dique de poniente, durante casi un afio. A
partir de octubre de 1924 ser4 la jefatura de Obras Puiblicas de Almeria quien asuma este
servicio, al objeto de evitar mayores perjuicios al contratista.?'

En esta situacion, la Direccién General de Obras Publicas se plantea rescindir su re-
lacién con la contrata y encarga al ingeniero Antonio Pirez un informe para dictaminar la
viabilidad de la operacién. Este va a elaborar un completo informe sobre la situacién de las
obras del puerto y las consecuencias de dicha paralizaciéon, abogando por la continuidad
de la empresa contratista.

El informe del ingeniero chequea la situacion del puerto abderitano, haciendo, en
primer lugar, un resumen pormenorizado de las grandes cifras del proyecto, del plazo ini-
cial de las obras fijado en cuatro afios, de las tres prorrogas concedidas que suman un total
de diez y de la nueva fecha de terminacién de las obras, fijada para el 29 de septiembre de
1925219

En cuanto a las cifras de las obras, Antonio Pirez recuerda que el presupuesto vigen-
te aprobado en sucesivas modificaciones asciende en ese momento a 2.801.394 pesetas,

216. Gaceta de Madrid, n° 312, 8-XI1-1923, Real Decreto, 7-XI-1923, pp. 571-572. Este Real Decreto estd firmado por el
propio Primo de Rivera.

217. A pesar de que el Decreto de 7 de noviembre exceptuaba a estas obras de la citada rescisién, las mismas quedan
paralizadas al ser necesario convenir, como trdmites previos a su reanudacién, nuevos precios, ya establecidos contradic-
toriamente y pendientes de aprobacién superior.

218. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Ptblicas, Expediente 2116-1816, Elorrieta y Artaza, E.: «Liquidacién de las obras
del trozo 1° del puerto de Adra», Memoria, Almeria, 3 de marzo de 1932.

219. AAPPA, Expediente del puerto de Adra, 1925, Pirez Nudfiez, A.: Minuta. Relacién de datos correspondientes a las
obras de contrata a cargo de esta jefatura formada en cumplimiento de lo prescrito en la disposicién tercera de la Real
Orden de 29 de diciembre de 1923».



EL PUERTO DE ADRA 1911-2011 109

que incluye dos presupuestos adicionales aprobados en septiembre de 1914 y en junio de
1917.

La obra ejecutada hasta la fecha de la paralizacién de los trabajos, ascendia a
1.771.663 pesetas, con una cantidad adicional dividida en diez revisiones de precios apro-
badas entre julio de 1911 y enero de 1923, que hace un total de 694.797 pesetas.

En su informe, el ingeniero afirma que la contrata no ha realizado incumplimiento
alguno en sus obligaciones en cuanto a los plazos parciales o totales de ejecucidn, y que
dicho plazo, tras sucesivas prérrogas aprobadas, esta en vigor hasta el 29 de septiembre de
1925, no encontrandose motivo alguno para la rescisién del contrato.

Antonio Pirez considera que la Jefatura Provincial de Obras Publicas carece de me-
dios para encargarse directamente de las obras y sefiala ademds que dado lo avanzado de
éstas, su adquisicion seria antieconémica. Toda la maquinaria que se emplea en la cons-
truccion del puerto es propiedad del contratista: el material de explotacién de cantera,
vias, vagones y locomotoras, dos grias para la colocacién de bloques, grua flotante, una
barcaza y una lancha.

El ingeniero concluye su informe en enero de 1924, desaconsejando la modificacién
de las condiciones contractuales y afirmando:

... no conviene rescindir la contrata de las obras del puerto de Adra, dado el estado de adelanto
de las obras, su importancia y las dificultades que habria que resolver para la continuacién de
las mismas. En el caso de la rescisién si se acordaba la continuacién por administracién, debe-
ria tenerse muy en cuenta la adquisiciéon del material auxiliar necesario.?®

A primeros de abril, la Direccién General de Obras Ptblicas corrobora los argumen-
tos del autor del informe y emite su dictamen en los siguientes términos:

... si la contrata se rescindiera, serfa preciso para terminarlas por el procedimiento de admi-
nistracién, adquirir material auxiliar de importancia, cuyo coste total influirfa de importante
manera en la ejecucion de esa cuarta parte de la obra, la que resultarfa por ello a precio excesi-
vamente elevado y lo mismo ocurrirfa si se anunciara nueva subasta a precios reformados, que
habrian de resultar superiores a los que hoy se abonan, para tener en cuenta la amortizacién

del coste de los medios auxiliares necesarios.??!

También en ese mes el Consejo de Obras Publicas dictamina sobre el proyecto de
modificacién del tercer proyecto reformado del trozo 1°, redactado por Pirez en enero,
poniendo en duda el celo profesional del ingeniero, tachando ademas de poco eficaz al

220. Idem.

221. Gaceta de Madrid, n° 99, 9-1V-1925, «Real Decreto de 8 de abril de 1925 que exceptia la contrata del puerto de Adra,
trozo primero, de lo preceptuado en el articulo 3° del Real Decreto de 7 de noviembre de 1923. Exposicién de motivos»,
pp. 188-189.
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Plano del puerto de 15 de enero de 1925 del ingeniero Antonio Pirez. Centro Virgitano de Estudios Histdricos.
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contratista de las obras por haber empleado en los ultimos afios maquinaria poco apropia-

da para el dragado, y para la cimentacién de los muros del muelle de poniente.”

A lo largo del verano Antonio Pirez recompone los informes y perfecciona la re-
dacciéon de este reformado. A finales de agosto el Consejo de Obras Publicas vuelve a
examinar toda la documentacion aportada y cuestiona el exceso de dragado que supone
una cantidad de mds de cuatro veces y media la inicialmente calculada.

Aunque el dictamen sigue siendo desfavorable, hay algunos puntos de coincidencia
con el redactor, como el caso de la manera de evitar los aterramientos mediante la acelera-

cién de las obras de los diques de abrigo. Al objeto de no paralizarlas el Consejo dictamina

su aprobacién.?®

También en ese verano entra en liza en la economia almeriense la Cdmara Oficial
Uvera, un organismo que durante los afios de la Dictadura va a tener una gran impor-
tancia en un intento de organizar la comercializacién de la uva de mesa, el producto que

por esa época protagoniza la parte mas importante de las exportaciones agricolas de la

provincia.?**

En una de sus primeras reuniones para planificar las exportaciones, la Cdmara soli-
cita que los embarques de uva fuesen autorizados por las administraciones de aduanas de

los puertos de Adra y Garrucha, en un intento de descongestionar los embarques por el
puerto de Almeria como dnico punto de salida de esta exportacién.?®
La solicitud de la Camara Uvera es atendida. A mediados de octubre se envia a través

del puerto de Adra un cargamento de 10.000 barriles de uva a bordo del vapor Rapallo con
destino al puerto aleman de Hamburgo.?*®

A finales de octubre se cierra la campaia de exportaciones uveras, registrando el
puerto de Adra la salida de 28.534 barriles a través de tres envios con destino a Londres,

Hamburgo y Liverpool, lo que supone una cierta recuperacién de la actividad comercial
en una instalacién portuaria con un desarrollo atn escaso.?”’
Como balance de las obras, en enero de 1925 Antonio Pirez elabora un resumen

del estado econdmico. Desde su comienzo hasta la fecha estimada de terminacién, en

222. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, Afio 1924, Informe del Consejo de Obras Publica sobre el «Proyecto de Mo-
dificacion del Tercer Proyecto Reformado del Trozo 1° del Puerto de Adra, Comunicacién del Director General de Obras
Publicas al Ingeniero Jefe de Obras Piblicas de Almerfa», Madrid, 7 de abril de 1924.

223. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, Afo 1924, Direccién General de Obras Publicas, Seccién de Puertos, Carta
del Director General de Obras Publicas al ingeniero jefe de Obras Publicas de la provincia de Almerfa, anunciando la apro-
bacién provisional del Tercer Proyecto Reformado y la Real Orden correspondiente de fecha 29 de agosto de 1924, con el
dictamen favorable del Consejo de Obras Pdblicas.

224. La Cdmara Oficial Uvera, creada por Decreto del Directorio Militar de Primo de Rivera el 19 de junio de 1924 era un
organismo corporativo de afiliacién obligatoria que tenfa como misién a ordenar el caos de oferta, calidades y disposicién
de los embarques de uva. Este organismo estaba autorizado a restringir la exportacion para controlar el precio, vigilar la
uniformidad del peso de la uva en todos los barriles y regularizar los embarques en fecha, destino y cantidad. www.adra-
cultural.es, Antonio Lépez Romero, .

225. LCM, 9-VIII-1924, p. 4, «Varios acuerdos. La Cdmara Uvera».

226. LCM, 15-X-1924, p. 3, «Telegrama dirigido por la Camara Uvera a los corredores de frutas de Hamburgo».

227. LCM, 18-1-1925, p. 6, «Exportacién por el puerto de Adra. Barriles de uva embarcados durante la campaina de 1924».
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septiembre, los gastos realizados superan ligeramente los tres millones de pesetas, siendo
el presupuesto aprobado de 3,6 millones.

En febrero vuelve a la actualidad el expediente de dafios en las fincas de particulares
que lindan con las instalaciones portuarias. El dia 23, el gobernador civil remite el expe-

diente completo a la Direcciéon General de Obras Pudblicas,?

expediente que habia sido
aceptado por todos los propietarios y entidades afectados, algunos de ellos vinculados al
contratista de las obras. En total, cinco vecinos y una sociedad que solicitaban indemniza-
ciones por la pérdida de siete fincas que sumaban cerca de 12.000 m?. Entre ellos, el alcalde
Julio Gallardo Medina y Antonio Soler Bayona, en nombre del Circulo Mercantil de Adra.
Las reclamaciones sumaban mds de 154.700 pesetas.

En cuanto a los dafios causados por el mar en su avance, el més significativo era el de
la pérdida total del kiosco de verano del Circulo Mercantil, lugar habitual de celebraciones
y reuniones liberales, en pro de la construccién del puerto y donde se habia agasajado en
septiembre de 1911 a Natalio Rivas durante su visita.**’

Coincidiendo con este periodo de paralizacién de las obras, durante los dias 13 y 14
de marzo de 1925 el muelle del puerto sufre importantes desperfectos por un temporal de

poniente. El informe de dafios elaborado por la contrata dice lo siguiente:

... un furioso temporal del Sur habiéndose perdido por completo varias embarcaciones de pes-
ca y un falucho que estaba anclado en la bahia. La contrata ha sufrido grandes perjuicios pues
la via férrea en todo el trayecto frente al mar ha quedado destrozada, la cabria flotante se ha ido
a pique, como asi mismo se ha perdido un ganguil y han sufrido desperfectos de consideracién
una gabarra y el vapor remolcador...”°

El dia 24, un nuevo un temporal del sur azota la costa abderitana. La via férrea frente
al mar es destrozada. Segun el relato del contratista:

... las olas han llegado al interior de las casas que existen al lado de la via, depositando en ellas
grandes cantidades de arenas y pefiascos, encontrandose estos edificios en inminente peligro
de desaparecer si no se acude urgentemente a su defensa, bien continuando la construccién
del andén de costa o bien la del dique de Levante...?

El dia 9 de abril, la Gaceta de Madrid publica la autorizacién para que el contratista
pueda continuar las obras, mediante un Real Decreto, que incluye el siguiente texto: «se
exceptua la contrata de las obras del puerto de Adra, trozo 1°, de lo preceptuado en el arti-

228. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, Afio 1925, Minuta, Escrito del Gobernador Civil de Almeria elevando al
Director General de Obras Publicas el expediente formado a consecuencia de la Orden de 27 de septiembre de 1921,
referente a los perjuicios que han sufrido varios propietarios de Adra con la construccién de las obras de aquel puerto,
Almerfa, 23 de febrero de 1925.

229. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, Ao 1925, Obras Publicas, Provincia de Almeria, Puerto de Adra, Término
Municipal de Adra, Partido Judicial de Berja, Valoracién de los dafios causados por el avance del Mar, a consecuencia de
las obras del Puerto de Adra, a varios propietarios de la mencionada poblacién.

230. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, Afio 1925, Carta de la Contrata de las obras del puerto de Adra dirigida al
ingeniero Jefe de Obras Publicas de la Provincia, Adra, 17 de marzo de 1925.

231. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, 1925, Carta de la Contrata de las Obras del Puerto de Adra al ingeniero Jefe
de la Provincia de Almerfa, Adra 25 de marzo de 1925.
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culo 3° del Real Decreto de 7 de noviembre de 1923 en lo referente al plazo durante el cual
fue posible decretar excepciones de rescisién».*** Esta decision se incluye dentro de un
paquete de medidas para la reactivacién de las obras ptblicas aprobado por el Directorio
Militar con el fin de crear empleo.?*

El Real Decreto ordena efectuar con la mayor urgencia la tramitacién necesaria para
declarar a la contrata de Soler Martinez exceptuada de la rescisién general, pero sin acep-
tar nuevas revisiones de precios que no estuvieran aprobadas previamente antes de la
paralizacién de los trabajos.

Avanzando en la recuperacion de la actividad, la Direccién General de Obras Publi-
cas comunica a su Jefatura en Almerfa que el contratista deberia manifestar su conformi-
dad con continuar las obras y reanudar éstas a la mayor brevedad posible. #**

Con respecto a las averias ocasionadas por los ultimos temporales, el comunicado
oficial insta a la Jefatura a presentar la oportuna propuesta de reparacion de las mismas.

Dias mas tarde el contratista confirma su deseo de continuar con las obras en los
nuevos términos aprobados y solicita una nueva prérroga para su terminacién sobre la

fecha del 29 de septiembre prevista inicialmente:

... habiendo estado suspendidas las obras desde la publicacién del Real Decreto de 7 de no-
viembre de 1923, serd imposible terminarlas para el 29 de septiembre de 1925, fecha en que

vence el plazo de ejecucion, el cual debera ser ampliado por todo el tiempo que las obras han
estado paralizadas por orden superior.”*

Atn con estos vientos favorables, las obras no se van a reanudar hasta el primer
trimestre de 1927.

Durante el verano de 1925 se da un nuevo paso para la activacién del proyecto por-
tuario. Una Real Orden de 22 de julio aprueba el tercer proyecto reformado del trozo 1°,

con un presupuesto de 2.781.746 pesetas. En éste se incluian otros trabajos complementa-

rios como las operaciones de relleno de las zanjas de cimentacién.?*

A finales de julio, Rafael Martinez Torres sustituye a Antonio Pirez como nuevo
ingeniero encargado de las obras del puerto de Adra. Uno de sus primeros cometidos es la
redaccién del presupuesto de conservacién de las instalaciones portuarias para el ejercicio
econdmico 1925-1926.

232. Gaceta de Madrid, n° 99, 9-1V-1925, pp. 188-189. Real Decreto de 8 de abril de 1925. Articulo 1°. Firmado por Anto-
nio Magaz, Presidente interino del Directorio Militar.

233. La Vanguardia de Barcelona, 9-IV-1925, p. 16. El diario incluye la noticia de la reanudacién de las obras del puerto de
Adra con el titular «El Directorio activard las obras puiblicas». Hemeroteca digital de La Vanguardia.

234. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, Afo 1925, Direccién General de Obras Pdblicas, Seccién de Puertos, Co-
municacién del Director General de Obras Pdblicas al Ingeniero Jefe de Obras Publicas de Almerfa, Madrid, 13 de abril
de 1925.

235. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, Ano 1925, «Carta de la Contrata de las Obras del Puerto de Adra al Ingeniero
Jefe de Obras Puablicas de la provincia de Almeria», Adra 24 de abril de 1925.

236. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, Ao 1925, Carta del ingeniero Jefe de obras Publicas de Almeria al ingeniero
encargado de las obras del puerto de Adra, 5 de agosto de 1925.
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Valoracién de danos causados por el
avance del mar en el puerto de Adra, 1925.
Archivo del Puerto de Adra.

La actividad portuaria en lo comercial, sigue su curso ante el inicio de la campana

de exportaciones de uva. El 5 de septiembre, el Boletin de la Cdmara Uvera publica una

amplia informacién sobre los acuerdos de la comisién ejecutiva de dicho organismo rela-

cionados con los embarques por el puerto abderitano:

En resolucién a una instancia de D. Juan Espinosa Salmerén y numerosos productores de Berja

solicitando embarcar, la Comisién Ejecutiva ha acordado lo siguiente:

Quedan autorizados los embarques por el puerto de Adra, siempre que se sujeten al turno

general establecido por la Cédmara, para lo cual se establecera en dicho puerto la oficina co-

rrespondiente, la cual comunicard directamente por telégrafo, las entradas de cada dia...Los

embarques de estos lotes de Adra se autorizardn cuando sus dias de entrada correspondan a

los autorizados para embarcar en este puerto de Almerfia.

237

El pulso entre los productores de Berja y el ntcleo duro de los comerciantes alme-

rienses que controlaban la institucién uvera no habia hecho més que empezar. A pesar

237. LCM, 6-1X-1925, p. 5, «Campana frutera».
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de la aparente victoria de los agricultores virgitanos, la Cdmara administraba con mano
de hierro esa concesién y limitaba la autonomia y ventajas comparativas que el puerto de
Adra, aiin con unas instalaciones muy limitadas, comenzaba a ofrecer como puerto de la
Alpujarra.

Llegaba el 29 de septiembre de 1925 y se cumple la tercera prérroga de cuatro aios
para la conclusion de las obras. Tras casi dos ailos de paralizacién de los trabajos, la con-
clusién de estas obras estd atn lejos.

Mas importante para el propio puerto era su protagonismo ante el inicio de una
nueva camparfia uvera. Por esos dias, el vapor aleman Tarragona cargaba 3.368 barriles
con destino Hamburgo, gracias a la actividad desplegada por Antonio Cuenca Cuenca, en
ese momento consignatario de buques. Con motivo de este primer embarque llegé a Adra
una comisién de parraleros de los vecinos municipios de Dalias y Berja para interesarse y
comprobar in situ la eficiencia de las operaciones de carga en las flamantes instalaciones
portuarias.?®

A finales de noviembre se disponen a salir los dltimos vapores mercantes con desti-
no a los puertos europeos. Los productores y comerciantes virgitanos le dan una nota muy
alta tanto a la logistica como a las ventajas que ofrece el puerto de Adra, cifrando el ahorro
experimentado en varios miles de duros con respecto a los costes del acceso al puerto de
Almerfa. Ademas, la habilitacién de almacenes cubiertos como improvisados tinglados y
la rapidez de los embarques habian propiciado que el producto emprendiese la ruta mari-
tima en perfectas condiciones de calidad. Incluso los productores y exportadores, ante el
previsible aumento de los envios en préximas campanas, hablaban de costear la construc-
cién de un tinglado para ampliar la actual capacidad de almacenaje.”

El incremento de la actividad exportadora es la causa de que la campaiia uvera de
1925 contabilice 57.200 barriles embarcados, a bordo de nueve vapores, por el puerto de
Adra entre el 27 de septiembre y el 12 de diciembre con destino a Liverpool, Londres,
Hamburgo y Copenhague.?*

El afio 1926 se inicia con la noticia de la muerte del contratista de las obras, Fran-
cisco Antonio Soler Martinez, que fallece el 28 de enero a los 77 afios con el dilema de la

continuacidén de los trabajos por parte de sus herederos o de la rescisién del contrato, con

238. LCM, 1-X-1925, p. 4. «Desde Adra. Campana uvera». J. Villalobos. 28-1X-1925. El corresponsal recoge en su crénica
las explicaciones de Antonio Cuenca sobre el modo mas eficaz de empleo de las barcazas para llevar los barriles de uva
hasta el vapor alemdn, con el mismo procedimiento que el que se venia desarrollando en el puerto de Almeria desde el
siglo XIX.

239. LCM, 21-X1-1925, «Desde Adra. Campana uvera». J. Villalobos. Noviembre. Este mismo corresponsal destaca la
animacion que habfa en Adra durante los aproximadamente dos meses de campafa uvera en la que los productores se
desplazaban a Adra con sus familias y amistades, provocando un revulsivo en los comercios de la maltrecha economia
abderitana; LCM, 18-X1-1925, p. 4. «Desde Adra. Campana uvera.

240. LCM, 28-1-1926, p. 6, «Exportacion por el puerto de Adra. Barriles de uvas embarcados durante la campana de 1925».
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las consecuencias que ello tenfa para el futuro del proyecto.?*' La muerte ha sorprendido
a Soler Martinez cuando negociaba la revisién de precios para continuar las obras, por lo
que segufan paralizadas a pesar de que el Gobierno habfa autorizado su reanudacién en
abril del ano anterior.*?

A comienzos de marzo, el Consejo de Obras Publicas analiza los ocho expedien-
tes de revision de precios de las obras ejecutadas por la contrata, correspondientes a los
cuatro trimestres de 1922, los tres primeros de 1923 y los meses de octubre y noviembre
de ese mismo afno. El Consejo aprueba la citada revisién, pero ello no se materializa en el
abono de las cantidades adeudadas al contratista. Este 6rgano decide devolver a la Jefatura
de Obras Publicas de Almeria el expediente de revisién de precios correspondientes al pri-
mer trimestre de 1922 para analizar una serie de cuestiones que afectan a las operaciones
de dragado y al retiro obrero. Pero decide autorizar la aprobacion de los siete expedientes
restantes.’*

Tras el desbloqueo parcial de la deuda contraida con la contrata, Antonio y Rosa
Soler Liduena, hijos del contratista fallecido, apuestan por la continuidad de las obras.
Habian presentado en febrero una instancia solicitando la subrogacién del contratista en
todos los derechos y obligaciones contraidos. Por Real Orden de 23 de marzo, la Direccién
General de Obras Publicas resuelve acceder a la solicitud aceptando el ofrecimiento de los
hermanos Soler Liduefia para sustituir a su padre en la contrata. En la decisién de Obras
Publicas pesa la situacién de las dilatadas obras del trozo 1°, ain por terminar y parali-
zadas: «Considerando que es conveniente a los intereses de la Administracion el que los
solicitantes prosigan la ejecucién de dichas obras subrogando al expresado contratista, por
cuanto con ello se evita la rescision de la contrata y tramites dilatorios en perjuicio de las
mismas».2#

A finales de abril las obras seguian paradas. En la tarde del dia 30 se inicia un fuerte
temporal del sur, de poca duracién pero de gran intensidad, que produce un gran soca-
von en la zona donde ira ubicado el futuro andén de costa. El hundimiento corta la via
de trabajo y llega a destruir la fachada de una vivienda situada a 150 metros del piquete
que sefiala el perfil del dique de levante. El agujero provocado por el temporal tenia doce

241. AAPPA, Expediente del puerto de Adra, Afio 1926. Carta del sobrestante del puerto de Adra, Salvador Rubio, de fecha
28 de enero de 1926 al ingeniero encargado del puerto de Adra. Francisco Soler falleci6 a las 9,30 horas de ese dia. Ver
LCM, 2-11-1926, portada y p. 5, Esquela Francisco Antonio Soler Martinez. El diario publica una crénica del corresponsal
Villalobos sobre el ambiente del sepelio, destacando la corona de flores enviada por Natalio Rivas y el cargo que ostentaba
el finado como consejero de la Sociedad Cooperativa Azucarera de Adra.

242. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, Afio 1925, Telegrama del Director General de Obras Publicas al Ingeniero
Jefe de Obras Publicas de Almeria, 20 de marzo de 1925.

243. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, Afio 1926, Oficio del Director General de Obras Publicas al Ingeniero Jefe de
Obras Publicas de Almerfa, Madrid, 4 de marzo de 1926. Las cantidades aprobadas inicialmente por el Consejo de Obras
Publicas ascienden a un total de 215.379,38 pesetas, que son los liquidos abonables al contratista, por lo que respecta a
estas revisiones.

244. AAPPA, Expediente del puerto de Adra, 1926, Direccién General de Obras Pdblicas, Seccién de Puertos, Oficio del
Director General de Obras Publicas de Almeria al ingeniero Jefe de Obras Ptblicas de Almerfa. Madrid, 23de marzo de
1926.
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metros de largo, ocho de ancho y dos y medio de profundidad méxima. Tras producirse el
socavon, el oleaje llega hasta la casa frontera de Daniel Villalobos, destruyendo su fachada,
situada a 150 metros del perfil o de la traviesa construida del dique de levante y paralela a
la traza del andén de costa.

El sobrestante, que informa del suceso, solicita el permiso para la reparacién inme-
diata y el relleno del socavén, para contener el avance del mar. De igual forma se expresa el
nuevo contratista informando de los graves desperfectos en la via del puerto con pérdida
de traviesas y railes, al objeto de reclamar en su dia los graves perjuicios derivados de la
paralizacion de las obras.?* El ingeniero jefe de Obras Publicas ordena el relleno del soca-
von, con cargo al presupuesto de conservacion.

A finales de mayo se producen buenas noticias para la contrata y para la marcha de
las obras. El dia 21, la Direccién General de Obras Publicas aprueba por Real Orden el
expediente de revision de precios de las obras ejecutadas correspondientes al segundo,
tercer y cuarto trimestre de 1922, primer y segundo trimestre de 1923 y de octubre y no-
viembre de 1923.2* Como consecuencia de lo anterior, el dia 24, el ingeniero Jefe de Obras
Ptblicas de Almeria, Angel Ochotorena Trujillo y el contratista Antonio Soler Liduefia
llegan a un acuerdo para la continuacion de las obras del trozo primero del puerto.*”

También en ese mes, los productores de uva de Berja y Dalias presentan un escrito
ante la Cdmara Uvera solicitando un nuevo reglamento de orden interior de dicha entidad
para declarar el derecho a que por el puerto de Adra se siga un turno propio e indepen-
diente del de Almeria para la exportaciéon del fruto, tanto en la entrada como en la salida
de barriles de uva.**®

El escrito estaba respaldado por unos 500 agricultores de Berja y Dalias y se apo-
yaba en una serie de ventajas comparativas que la opcién del puerto de Adra presentaba,
como la economia del transporte, que suponia un significativo ahorro por expedicion, una
distancia mucho menor con una mejor carretera que beneficiaba a este fragil producto.
Ademis, resaltaba el documento las mejores condiciones de almacenamiento que las ins-

245. AAPPA, Expediente del puerto de Adra, 1926, Carta de Salvador Rubio, sobrestante del puerto de Adra al ingeniero
encargado de las obras», Adra 1 de mayo de 1926; Carta del Ingeniero Jefe de Obras Publicas de Almerfa, Angel Ochotore-
na, al ingeniero encargado de las obras del puerto de Adra, 4 de mayo de 1926; Carta de Antonio Soler Liduenia, contratista
de la empresa Herederos de Francisco Antonio Soler, al Ingeniero Jefe de Obras Ptblicas de la provincia de Almerfa, Adra
1 de mayo de 1926.

246. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, Aio 1926, Direccién General de Obras Publicas, Seccién de Puertos, Real
Orden de 21 de mayo de aprobacién de ocho expedientes de revisién de precios de las obras ejecutadas por la contrata
del puerto de Adra, Oficio del Director General de Obras Pdblicas al Ingeniero Jefe de Obras Publicas de la Provincia de
Almerf, Madrid, 21 de mayo de 1926.

247. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, Afio 1926, Acta de fijacion de precios contradictorios para la continuacién
de las obras del trozo primero del puerto de Adra, Almerfa 23 de mayo de 1926.

248. La Independencia, Almeria 21-V-1926, portada, «El problema uvero. Una propuesta que requiere gran serenidad y
reflexion».
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1926. Archivo del Puerto de Adra.

talaciones préximas al puerto de Adra tenian y que evitaban que el producto estuviese a la
intemperie y fermentase la uva.?

La medida suponfa un auténtico desafio al orden y al control establecido por la C4-
mara Uvera y tenia pocas esperanzas de prosperar en pleno ecuador del Directorio Militar.
Sin duda el ahorro econdémico que suponia el embarque por el puerto de Adra y los buenos
resultados de la camparfia anterior motivaron a los empresarios alpujarrefios a exigir una
autonomia razonable, pero la reivindicacién llegaba en un mal momento.

A finales de ese mes se retne el pleno de la Cdmara Oficial Uvera, produciéndose
importantes diferencias en el seno de esta organizacidn, pues en el orden dia estaba inclui-
da la solicitud del permiso para embarcar los barriles por el puerto de Adra, con libertad
e independencia del régimen establecido para la produccién total. Pero el Comité de la
Camara impugna esta demanda por entender que rompia el principio de unidad de la or-
denacién de la campana. Requiere a los parraleros de Berja un nuevo escrito de solicitud
para que fuese tratado en una préxima reunién.?*

El resultado del pleno es un intento por parte de los productores de Almeria por
cortar la reivindicacién que se intentaba hacer por parte de los virgitanos, que vefan en

249. Diario El Sol, Madrid. 21-V-1926, p. 3, «La uva y el puerto de Adra». Juzgaba el diario madrilefio como muy atinadas
las propuestas de los parraleros alpujarrefios debido al que el sistema que proponian era mas rentable en términos empre-
sariales y estaba totalmente justificado.

250. LCM, 2-VI-1926, p. 5, «Reuniones del Pleno. Cdmara Oficial Uvera».
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el puerto de Adra una alternativa real y econdmica. El puerto de Almeria estaba situado
a 50 y 40 kilémetros de las localidades de Berja y Dalias. El de Adra solo distaba unos 18
kilémetros de estas poblaciones. Si un productor virgitano pagaba en gastos de transporte
2 pesetas por barril puesto en el puerto de Almeria, hasta Adra sélo pagaba 0,72 pesetas.
Por estas y otras ventajas comparativas, el puerto de Adra se vefa como una amenaza
ya que incluso desde él los envios hacia los principales mercados (Nueva York, Londres,
Hamburgo) se podrian hacer de manera més dgil.

La negativa de los productores de Almeria y levante que controlaban los resortes de
la Camara Uvera provoca un movimiento disidente dentro de la propia institucién. No
solo los parraleros del distrito de Berja estan a favor del embarque por Adra por los moti-
vos ya conocidos. El empresario y vocal de la Cdmara Uvera, Fernando Garcia Espin aboga
por potenciar el puerto de Adra desde el que podria salir cada campana unos 400.000
barriles de uva de los municipios alpujarrefios mas préximos. De idéntica opinién era el
politico, abogado y empresario Placido Langle.!

EI 20 de julio volvié a reunirse el pleno de la Camara, dandose lectura a un escrito
de Juan Espinosa Salmerén en representacién de los productores de Berja solicitando el
embarque de barriles por el puerto de Adra con libertad de mercado. El texto iba acom-
panado por una comunicacién de obreros abderitanos para que se aprobase esa medida
con lo que aumentaria el trabajo durante las faenas de embarque en el puerto. El escrito
leido por Espinosa fue rechazado y a cambio la Cdmara Uvera autorizé los embarques por
el puerto de Adra siempre con la intervencién del de Almerfa, de manera que después de
cargar cada vapor los barriles de uva en el puerto almeriense hiciese escala en Adra para
cargar barriles ya previamente preparados.*?

A pesar de que la medida adoptada por el pleno permitiendo el embarque por Adra
pudiera resultar una respuesta positiva a los parraleros de Berja, en la practica era un serio
impedimento. A los consignatarios no les convenia la escala de Adra, porque podria en-
tenderse como de obligacién contractual la aplicacién al entrar en Adra, de un doble flete
que encarecia de manera considerable esta operacién y suponfa un gasto mucho mayor.
Prueba de ello es que en la campana de embarques de septiembre a noviembre de ese afio
solo entraron en Adra dos mercantes que cargaron 5.820 barriles de uva, cantidad inapre-
ciable que suponia la practica desaparicién de los envios.*?

Con la negativa de la Cadmara Uvera, el puerto de Adra perdié una gran oportunidad
para consolidarse como enclave de exportacion. Pero lo que se pierde en comercio de uva,
se gana en desembarque de remolacha. La Sociedad Cooperativa Azucarera de Adra, con
el paso de los afos se ha convertido en una gran empresa de un importante grupo finan-

251. LCM, 27-VI-1926, pp. 2-3, «El problema uvero». Juan Villalobos Arqueros. Adra. Junio 1926.

252. LCM, 21-VII-1926, p. 4, «En la Camara. Reunién del pleno». LCM, 28-VII-1926, pp. 4-5, «La Cémara Oficial Uvera
y los embarques por el puerto de Adra». Juan Villalobos. Ver LCM, 5-X-1926, p. 4, «Campana frutera» y 14-X-1926, p. 4.
«Desde Adra. Campana uvera». J. Villalobos.

253. LCM, 5-X-1926, p. 4, «Campana frutera» y 14-X-1926, p. 4, «Desde Adra, Campaia uvera». J. Villalobos.
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ciero de Madrid ampliando su capital social y cotizando en bolsa. Ademds, desde 1923 no
solo muele cafia de aztcar, sino que produce azicar de remolacha, hortaliza que llega en
barco procedente de los puertos levantinos.?**

Las negociaciones de la nueva contrata de las obras con la Administracién a los
efectos del cobro de los trabajos realizados a través de la aprobacion de expedientes de
revision de precios van completando los ultimos pagos. A finales de julio, la deuda con los
herederos del contratista queda saldada, con lo que ambas partes se ponian al dia, a falta
de algunos flecos menores en cuanto al pago de certificaciones de obra y se despejaba el
camino para reanudar los trabajos.”*

En agosto vuelve a la actualidad la resolucién del expediente de valoracién de los
danos causados por las obras del puerto en varias fincas limitrofes con la antigua linea de
costa. El ingeniero Rafael Martin ha cumplimentado el informe requerido por el Minis-
terio de Fomento acerca de la responsabilidad de las obras portuarias. En respuesta a la
pregunta del ministerio, sobre si los dafios han sido debidos a los temporales del mar, a
mareas extraordinarias, a otros accidentes o lo han sido a las obras del puerto, sefnala: «El
personal encargado de la inspeccién de estas obras ha manifestado en varias épocas y cir-
cunstancias, que la causa primordial o de origen de aquellos danos ha sido la construccién
de las obras del dique de Poniente».>*

Con respecto a la evolucién de la linea costera, ahora socavada, que se mantuvo
invariable entre los afos 1883 y 1909, concluye Rafael Martin que

... la oblicuidad relativa entre la orilla en 1909 y la de 1923 y la concavidad de esta ultima,
denotan el origen local del avance, por causa del inmediato saliente de las obras del dique de
Poniente, mds bien que el de amplios movimientos de una costa lisa como aquella, produci-
dos por corrientes, mareas extraordinarias u otros fenémenos naturales menos frecuentes y

de los cuales no hemos hallado, tampoco, ninguna noticia ni referencia en nuestro detenido

estudio.?

En cuanto al reconocimiento de los dafios por parte de la Administracion y su obli-
gacion de indemnizarlos, resuelve Martin Torres:

254. LCM, 27-V1-1926, p. 11, «Del Puerto». En 1922 la Sociedad Cooperativa Azucarera de Adra amplia su capital hasta
la cifra de 1,75 millones de pesetas, desembolsado en un total de 4.300 acciones (3.300 en acciones de 500 pesetas y 1.000
acciones a 100 ptas cada una) e inicia los pasos para convertirse en Sociedad Anénima. www.adracultural.es, Antonio
Lépez Romero.

255. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra. Ao 1926, Oficio del Ingeniero Jefe de Obras Puiblicas de Almeria al Director
General de Obras Publicas, Almeria, 10 de agosto de 1926.

256. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, Afio 1926, Informe del ingeniero encargado del puerto de Adra en contes-
tacién al cuestionario de siete puntos consultados por la Asesoria Juridica del Ministerio de Fomento sobre el expediente
de valoracién de los dafios causados por el avance del mar a consecuencia de las obras del puerto de Adra, Almeria, 14
de agosto de 1926.

257. Idem.
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No ha encontrado el que suscribe en el curso de este estudio ningin acuerdo superior en
tal sentido, aunque el reconocimiento de los dafos haya sido hecho por esta Jefatura como
tramite en este expediente que, aunque valoramos, se haya todavia sin aprobacién de la Su-
perioridad.?®

Cumplimentado el estudio y concluido el expediente de valoracién de daiios, el go-
bernador de Almeria remite un oficio con toda esta documentacién cumplimentada con
destino al director general de Obras Publicas, sefialando en la misiva hallarse completa-
mente de acuerdo con el contenido de los informes.?*

A comienzos de diciembre, Herederos de Francisco Soler dirige una solicitud al di-
rector general de Obras Publicas para que les fuese concedida una nueva prérroga de tres
afios y medio para la ejecucién y terminacién de las obras. El dia 9, el ingeniero Rafael
Martinez emite un informe apoyando esta solicitud. Argumenta que cuando se produjo
la suspension de las obras restaban al contratista 23 meses de trabajo que, en porcentaje,
suponia el 22% del valor de la obra. La paralizacién de las obras durante tres afios, habia
rebasado con creces ese tiempo. Por ello propone le sea concedida a la contrata una pré-

rroga de tres ailos y medio, con una nueva fecha de finalizacién.*®

Reanudacién de las obras en marzo de 1927 y el proyecto reformado
de 1928

El afio 1927 comienza con vientos favorables. El 8 de enero una Real Orden aprueba ac-
ceder a la solicitud de los contratistas de las obras y conceder la nueva prérroga de tres
aflos y medio.”' Aprovechando la coyuntura, el contratista presenta una nueva solicitud
para que le fuese concedida la continuacién del dique de poniente y la construccién de su
ultimo trozo.

A finales de febrero se producen novedades en cuanto al expediente de reclamacién
de los dafios ocasionados en las fincas limitrofes con las obras portuarias. Fomento decide

258. Ibidem.

259. AAPPA, Negociado de Puertos, n.° 715, Expediente del Puerto de Adra, Afio 1926, Minuta, Oficio del Gobernador Ci-
vil de Almerfa al Director General de Obras Publicas, Almeria 19 de agosto de 1926, Folio 439. El Gobernador remite este
oficio contestando a otro de 15 de julio de 1925 relativo a varios dafos causados por el mar a varias fincas a consecuencia
de la construccién de las obras del puerto de Adra.

260. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, 1926, Negociado de Puertos, n.° 277, Informe del ingeniero encargado so-
licitando una prérroga de conclusién de las obras del puerto de Adra para el actual contratista de tres afos y medio, 9 de
diciembre de 1926, Oficio dirigido al Ingeniero Jefe de Obras Ptblicas.

261. AAPPA, Direccién General de Obras Publicas, Seccion de Puertos, Expediente del Puerto de Adra, 1927, Real Orden
de 8 de enero de 1927 concediendo una prérroga de tres afos y medio para la finalizacién de las obras del trozo 1° de
las obras del puerto de Adra, Oficio del Director General de Obras Publicas remitido al ingeniero jefe de la Provincia de
Almerfa.
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dar carpetazo a esta demanda que venia plantedndose en los dltimos afios y decide deses-
timar todas las peticiones de indemnizacién.?*

El 11 de marzo, la contrata Herederos de Francisco Antonio Soler pone en marcha
las obras portuarias.®® A efectos de representacion serd Antonio Soler quien lleve tanto la
direccién de los trabajos como las relaciones con la Jefatura de Obras Publicas y, en ausen-
cia de éste, como apoderado, Francisco Moreno Soler, su sobrino.?*

Por su parte, el ingeniero jefe Ochotorena confirma el 18 de marzo por conducto
reglamentario al alcalde de Adra, Julio Gallardo Medina, la identidad de la contrata que ha
reanudado las obras una semana antes. El alcalde, molesto por no haber sido informado
directamente por los contratistas, se habia dirigido a Ochotorena para solicitar esta infor-
macién ante eventuales responsabilidades, tal y como recoge en su escrito: «al reanudarse
los trabajos y dejarse incumplidas las disposiciones vigentes que se refieren al paso de
trenes por el interior de las poblaciones, interesa a esta alcaldia conocer el nombre del
contratista a los efectos procedentes».?*

Julio Gallardo era uno de los integrantes de la reclamacién colectiva contra Fomento
por la pérdida de las propiedades y acababa de recibir la notificacién que desestimaba su
peticién. El enfado era légico.

A comienzos de abril la empresa contratista presenta una solicitud para la aproba-
cién de un presupuesto adicional para los trabajos de extraccién y nueva colocacién de
los bloques movidos por los temporales, durante el tiempo de suspension de las obras. A
mediados de ese mes, un nuevo temporal del sur que durard varios dias afecta seriamente
a la infraestructura portuaria y a la via de acceso desde la cantera. Junto a los destrozos
que ocasiona en tierra, se produce el hundimiento de un total de ocho barcos dedicados a
pesca, cabotaje y salvamento.*®

En este naufragio colectivo destaca la pérdida del remolcador de salvamento Came-
lle, matricula de Coruia, que tenia base en el puerto de Adra desde mediados de 1925 par-
ticipando en el rescate de la carga del vapor Luisiana, naufragado en la zona de «Culo de
Perro» en Guardias Viejas, proxima a este puerto. El Camelle se hundié dentro del puerto
de Adra al golpearse contra el cantil en reiteradas ocasiones debido a la fuerza de las olas
y a la falta de abrigo de la infraestructura.

262. AAPPA, Negociado de Puertos, n.° 71, Expediente del Puerto de Adra, 1927, Real Orden de la Direccién General de
Obras Publicas de 24 de febrero de 1927, Oficio del Ingeniero Jefe de Obras Ptblicas alcalde de Adra notificando el conte-
nido de la Real Orden desestimando las peticiones de indemnizacién, Almeria 4 de marzo de 1927.

263. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, 1927, Carta del sobrestante, Salvador Rubio, al ingeniero encargado del
puerto de Adra, 11 de marzo de 1927. En la misiva el sobrestante confirma que con esta fecha se reanudan las obras por
parte de la empresa Herederos de Francisco A. Soler.

264. AAPPA, Negociado de Puertos, n.° 655, Folio 297, Expediente del Puerto de Adra. 1927. Oficio del ingeniero jefe de
Obras Publicas de Almerfa al Director General de Obras Publicas confirmando la reanudacién de los trabajos en la fecha
indicada, Almerfa, 14 de marzo de 1927.

265. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, Afio 1927, n.° 134, Oficio de la Alcaldia Constitucional de Adra dirigido al
Ingeniero Jefe de Obras Publicas de la Provincia de Almeria, 16 de marzo de 1927.

266. AAPPA, Expediente del puerto de Adra, 1927, Carta del sobrestante Salvador Rubio al ingeniero encargado del puerto
de Adra, Adra 13 de abril de 1927.
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La crénica del corresponsal es lo suficientemente elocuente:

Horroriza ver el puerto. El cantil de Poniente grieteado por varios sitios, las explanadas del
muelle inmediatas a la poblacidn, llenas de cascos de embarcaciones que después de estre-
llarse sobre los bloques, han sido lanzadas a tierra, el cargamento de varias embarcaciones
disperso por las aguas, sobre las playas el que no ha podido ir al fondo, la via completamente
destrozada en una extensién de un kilémetro, cinco edificios destruidos por el doble poder de
las olas y del viento, todo da una sensacién altamente desconsoladora. De diez embarcaciones
surtas en el puerto, solo tres han quedado a salvo, un vapor remolcador y dos veleros, las siete
restantes han quedado hechas afiicos. La mayoria entraron de arribada y tuvieron tiempo
de doblar sus amarres. jCual no habré sido el temporal y cual no ser4 el claro de la parte Sur
de las obras del puerto! Y el expediente para hacer ese trozo en Madrid, esperando un dia y
otro que se apruebe y luego que se encaste... y ya van tres temporales en tres afios de esta
naturaleza...”’

El apoderado de la contrata alerta, el 15 de abril, de los destrozos que el temporal ha
causado en el material de las obras, particularmente en la via férrea, que habia sido arran-
cada y lanzada a gran distancia de su emplazamiento con pérdida de traviesas y rotura de
carriles.

La contrata cifra las pérdidas en 60.000 pesetas, solicitando la indemnizacién co-
rrespondiente.?® Advierte el contratista que los destrozos causados pueden influir en el
tiempo fijado para la ejecucién de las obras, calculando que en la reparacién de esos des-
perfectos podrian emplear un plazo de cierta importancia.

Fomento va a desestimar la solicitud al no estar incluida la causa alegada en las con-
diciones generales vigentes de contratacién.” A cambio, la Direccién General de Obras
Publicas salda una deuda con el contratista en referencia a operaciones de dragado ejecu-
tadas en el trozo 1° del puerto de Adra, entre octubre y diciembre de 1921.7°

A pesar de esta mala racha de temporales, la economia abderitana sigue mejo-
rando. A la actividad de las fdbricas azucareras se une la nueva fébrica de conservas
vegetales Santa Isabel, propiedad de Fernando Garcia Espin. Este empresario se instala
en Adra hacia 1924y, en el afio 1926?”!, comienza a fabricar las primeras conservas en

267. Diario La Independencia, 14-1V-1927, p. 2, El Corresponsal.

268. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, Afo 1927, Escrito del contratista dirigido al ingeniero Jefe de Obras Publicas
relatando los danos causados por el temporal de los dfas 12 y 13 de abril, Adra, 15 de abril de 1927; Instancia dirigida por
el apoderado de la Contrata, Juan Moreno Soler, al Gobernador Civil solicitando la reclamacién de 60.000 pesetas por los
dafos ocasionados por el temporal, Adra, 15 de abril de 1927.

269. AAPPA, Comunicacién del Gobernador Civil, Adolfo Pérez, al contratista de las obras del Puerto de Adra, Almeria,
2 de agosto de 1927.

270. AAPPA, Direccién General de Puertos, Seccion de Puertos, Expediente del Puerto de Adra, Afio 1927, Aprobacién del
expediente parcial complementario de revisién de precios de las unidades de dragado en roca dura ejecutadas en el trozo
1° del puerto de Adra durante los meses de octubre, noviembre y diciembre de 1921, Madrid, 12 de abril de 1927; Oficio
del Director General de Obras Publicas dirigido al Ingeniero Jefe de Obras Publicas de Almeria; Diario La Independencia
18-X11-1927, p. 4, Exportacién por Adra en 1927.

271. Boletin de la Cdmara Oficial Uvera de Almeria, 15 de noviembre de 1926, p. 4, Anuncio Santa Isabel, Fébrica de
conservas vegetales en Adra.
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lata, que distribuye en parte a través del puerto de Adra. Estas industrias, unidas a los
jornales de las obras del puerto, van a proporcionar muchos empleos.

Unos dias mas tarde del temporal, el alcalde convoca en el Ayuntamiento una
asamblea en la que participan los miembros del pleno y de los sectores empresariales
de la ciudad, al objeto de dirigir una serie de peticiones al Gobierno y de conseguir la
recuperacién de la economia local, después de los graves dainos ocasionados tanto en
la pesca como en la agricultura y en las infraestructuras existentes.

El segundo punto aprobado en esta reunién trata de la conclusién de las princi-
pales obras de defensa pendientes de adjudicar y ejecutar en el puerto:

La aprobacién e inmediata subasta del resto de las obras del proyecto general de este puer-
to, o sea, del ultimo trozo del muelle de Poniente, dique de Levante y andén de costa, Gnico

medio de salvar a esta poblacién de ser arrasada por el mar.?”?

El alcalde dirige sendas instancias de fecha 20 y 21 de abril respectivamente al presi-
dente del Consejo de Ministros y al ministro de Fomento en las que solicita que se ejecute
en su totalidad el proyecto portuario, al que le restan por aprobar el tltimo trozo del dique
de poniente en una extension de 194 metros, todo el dique de levante y parte del andén
de costa. Razona el alcalde la urgencia del dique de poniente porque esta obra impedirfa
en lo sucesivo la repeticion de catstrofes similares y evitaria que el mar se adentrase en la
poblacion y destruyese muchas viviendas. La construccién del dique de levante también la
considera urgente por ser igualmente la linea de defensa al avance del mar en los tempo-
rales, a la vez que evitarfa los aterramientos de la bahia. Ademads, con la construccién del
resto del andén de costa, se conseguiria poner en situacion de defensa a la linea de casas
que enfrentan con el mar, las cuales han sido destruidas en su mayor parte por anteriores
temporales.?”

La gestion del Ayuntamiento ante el Gobierno trataba de aprovechar la presen-
cia del general Miguel Primo de Rivera en la ciudad de Almeria con ocasién de una
visita.?’*

En julio, Rafael Martinez Torres es reemplazado por un nuevo ingeniero encarga-
do de las obras, Francisco de Paula Abellin Gémez. Una de sus primeras actuaciones
consiste en informar sobre la instancia que varios vecinos presentan ante el alcalde de
Adra, solicitindose pongan los medios de defensa para las casas proximas al mar por
la parte que comprende el puerto.?®

272. LCM, 22-1V-1927, p. 2, «Del pasado temporal. Magna asamblea en Adra». J. Villalobos. Adra, 19-1V-1927.

273. AAPPA, Copia de la parte que afecta a la Seccién de Puertos por lo que se refiere a las instancias que con fecha 20 y
21 de abril de 1927 dirige al Sr. Presidente del Consejo de Ministros y al Ministro de Fomento, el alcalde de Adra (Almeria).
274. LCM, 23-1V-1927, portada, «El General Primo de Rivera en Almerfa».

275. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, 1927, Oficio de la Alcaldia Constitucional de Adra dirigido al Ingeniero Jefe
de Obras Publicas de Almeria, n.° 369, Adra, 1 de agosto de 1927.
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Francisco Abelldn desaconseja que se haga inversion alguna en obras de defensa
por su inoperancia y porque su coste no se corresponde con el valor de las fincas a
defender:

Hoy todas esas edificaciones que son dignas de mucho respeto consisten en casas y corrales
de poquisimo valor intrinseco siendo este casi axiomdticamente muy inferior al coste de una
defensa eficaz de aquel paraje aunque esta se hiciese provisional, pues por esta razén lo que se
hiciera serfa obra de pura pérdida que habria que modificar y destruir cuando se haga el muro
de muelle y la explanada del puerto.

Por esto, entiende el ingeniero que suscribe que no es aconsejable proceder a defensas
provisionales de edificaciones cercanas a la playa, que siempre han estado expuestas a los
embates del mar y en peligro de ser devastadas, aunque este peligro se haya acentuado algo
por la situacién actual de las obras del puerto de Adra y del cual se han de resarcir muy
crecidamente sus propietarios por el valor que tendrén sus solares el dia que el puerto se
termine...”’®

La instancia de los vecinos serd finalmente desestimada por la Direccién General de
Obras Publicas que hace suyos todos los argumentos del nuevo ingeniero.

En septiembre se activa la peticién que el contratista habia hecho en enero de
aprobacién de un presupuesto adicional para sufragar los gastos por la extraccién y
nueva colocacién de los bloques desviados de su sitio y lanzados al fondo del mar por
los temporales acaecidos durante la paralizacidn de los trabajos. El ingeniero considera
fundada la reclamacién y aunque minimiza los dafios, la respalda ante la Direccién
General de Obras Publicas.?””

En paralelo, la contrata pretende afiadir a su contrato la ejecucién de la ultima
alineacién del dique de poniente. Esta solicitud es respaldada por el ingeniero jefe
Ochotorena, quien se dirige al director general de Obras Piblicas recomendando acti-
var la ejecucion de la tercera alineacion del muelle de abrigo de poniente, cuyo dltimo

proyecto reformado estaba pendiente de aprobacién, asi como el de la alineacién del

muelle de levante.””®

276. AAPPA, Negociado de Puertos, n.° 114, Expediente del Puerto de Adra, 1927, Oficio del ingeniero encargado del
Puerto de Adra al Ingeniero Jefe de Obras Publicas de Almeria de contestacién a la instancia formulada por varios vecinos
ala Alcaldfa de Adra, Almerfa, 4 de agosto de 1927.

277. AAPPA, Negociado de Puertos, Folio 356, n.> 1991, Expediente del Puerto de Adra, 1927, Informe del ingeniero en-
cargado Francisco Abelldn sobre el proyecto adicional solicitado por el contratista de las obras como consecuencia de los
gastos que se ocasionen por la extraccién y nueva colocacion de los bloques desviados de su sitio y lanzadas al fondo del
mar por los temporales desde la paralizacién impuesta por R.D. de 7 de Noviembre de 1923, Almeria, 12 de septiembre de
1927; Oficio del Ingeniero Jefe de Obras Publicas de Almerfa al Director General de Obras Pubicas elevando la peticion del
contratista y trasladar el informe redactado por el ingeniero encargado, Almerfa 21 de septiembre de 1927.

278. AAPPA, Negociado de Puertos, n.° 135, Expediente del Puerto de Adra, 1927, Oficio del Ingeniero Jefe de Obras
Publicas de Almerfa al Director General de Obras Publicas, 21 de septiembre de 1927, Folio 356, Negociado de Puertos,
n.° 1990, Informe del ingeniero encargado Francisco Abelldn sobre la solicitud del contratista de las obras del puerto de
Adra, Almeria, 20 de septiembre de 1927.
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En noviembre, Obras Publicas desestima esa peticién anunciando que después
de aprobado el proyecto, se celebraria la correspondiente subasta publica.””

Repasando la marcha de las obras, a finales de 1927 estdn terminadas las tres
primeras alineaciones del dique de poniente. A pesar de ello, persisten los daios pro-
vocados por los frecuentes temporales a causa de la falta del dique de levante y de la
ultima alineacién del dique de poniente, ambos sin proyecto aprobado.

A comienzos de diciembre la Direccién General de Obras Publicas encarga al in-
geniero Abelldn una nueva redaccién de ambos proyectos. Se refiere Francisco Abellan
en la memoria de estos a las innumerables quejas expresadas por diferentes alcaldes
de Adray por los propietarios de las viviendas préximas a la playa. A partir de 1917, el
mar venia causando importantes destrozos, arrastrando muchas edificaciones y calles,
constatando su avance hacia el interior del pueblo unos 130 metros por la parte del
andén de costa. Uno de los ultimos episodios se habia producido el 19 de noviembre
con la inutilidad, una vez més, de la via férrea de la cantera.

Recuerda el ingeniero redactor las observaciones de Molero Levenfeld de 1909
cuando advertia en el primer proyecto las variaciones que la costa sufria merced a los
arrastres de arenas provocados por los temporales que hacian que su configuracién
cambiase constantemente. Al tiempo, y recogiendo las indicaciones de José Molero,
senala:

Las obras del puerto de Adra han establecido en el litoral un obstaculo para la marcha de
las corrientes litorales y han roto por tanto la fisonomia de equilibrio del cordén litoral en
aquellos parajes, habiendo dado lugar a trastornos que se manifiestan por depdsitos en la
parte de Poniente del puerto y socavaciones y arrastres hacia Levante de la parte de playa
a levante del dique de Poniente. Estos fenémenos siguen y seguirdn verificindose con mas
o menos intensidad dentro del puerto mientras la corriente litoral no se encauce por la
ejecucidn de los diques de Levante y Poniente y adquiera después fisonomia de equilibrio
restablecida, salvando los obstdculos que la colocacién de ambos diques supone en el apa-
rato litoral, que alli se encuentra en una fase de su ciclo de mucha actividad y muy lejos
de su muerte. La intensidad de las socavaciones en la parte de costa que queda dentro del
puerto es grande hoy en las condiciones en que se encuentran las obras del puerto de Adra;
van creciendo cada dia y destruyendo las casas y el asiento de la via de la cantera...?°

Aunque el puerto presta desde hace tiempo servicios a la navegacién en el muelle
construido, los vientos de levante o del suroeste ponian en serio peligro para los navios
que pretendian entrar: «... en las condiciones actuales el puerto de Adra es una ratonera

279. AAPPA, Direccién General de Obras Puablicas, Seccién de Puertos, Expediente del Puerto de Adra, 1927. Oficio del
Director General de Obras Publicas al Ingeniero Jefe de Obras Publicas de Almerfa. Madrid, 11 de noviembre de 1927.
280. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Expediente 2116-1817, Seccién 1% legajo 451 n.° 3, Abellan Gémez
Francisco de P.: «Proyecto de Terminacién del dique de Poniente y del dique muelle de Levante para el puerto de Adra»,
20-111-1928, Memoria.
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donde los barcos que entran estin expuestos a perderse dentro de él siempre que el viento
las cambie».?!

El proyecto de Francisco Abellan trataba por tanto de solucionar dos asuntos de
suma urgencia:

— Proteger las casas del pueblo que estaban mas expuestas a los embates del
mar.

— Realizar las obras necesarias para lograr que el puerto prestase el servicio a la
navegacion sin peligro para las embarcaciones.

Para la solucién de los inconvenientes mencionados, el ingeniero propone la eje-
cucién de la dGltima alineacién del dique de poniente (trozo 2°), el dique de abrigo de
levante (trozo 3°) y como parte complementaria, el muelle de levante (trozo 4°), ha-
ciéndose por separado cada una de esas partes. Rescata Francisco Abelldn para estas
obras los sucesivos proyectos realizados por Molero Levenfeld en 1909, Ignacio Toll
en 1911 y Angel Ochotorena en 1914, incluso a lo que se refiere al orden de los trozos
que hay que seguir para ejecutarlos, comenzando por el trozo 2°y continuando con el
3° como obras mds urgentes de defensa.??

Aplazaba Francisco Abellan las operaciones de dragado, todavia pendientes, con-
siderando el ingeniero que eran innecesarias con las condiciones del trafico maritimo
en ese momento.

El plazo de ejecucién de estas obras quedaba fijado en tres afios para el denomi-
nado trozo 2°, afio y medio para el trozo 3° y otro afio y medio para el trozo 4°, en el
caso de que se subastasen por separado. Este plazo se prolongaba un afio mas si las
obras fuesen subastadas de manera conjunta. El presupuesto general de todos los tro-
zos juntos hacian un total de 3.446.407,62 pesetas.

El ingeniero considera conveniente continuar con el sistema de contrata, para
evitar que la Administracién tuviera que hacerse con los cuantiosos medios técnicos
necesarios para la ejecucion de las obras. Ademas propone cambiar la cantera actual
del Campillo y el transporte ferroviario por la cercana del Hoyo de Vera y el transporte
maritimo de los bloques.

Francisco Abelldn entrega su trabajo el 20 de marzo de 1928 al nuevo ingeniero
jefe de Obras Puablicas, Eusebio Elorrieta, que suscribe las recomendaciones del redac-
tor del proyecto.?®®

281. Idem. Se refiere Abellan a las catdstrofes ocurridas en 1922, las averfas de varias embarcaciones en 1926 y la del
vapor Sac 3°, ademds de las ocho embarcaciones perdidas en abril de 1927, encontrdndose ademds todos a pique dentro
del puerto.

282. Ibidem. Recordaba el ingeniero las condiciones impuestas en la RO de 14 de agosto de 1914 en cuanto a defender
provisionalmente de manera eficaz y con el méximo ahorro al pueblo de Adra, juzgando Abellan que la defensa més eficaz
erala de ejecutar los muelles de abrigo pues optar con una defensa provisional de escollera, al tiempo de ser idea contraria
a lo ordenado por la Direccién General de Obras Pablicas en 11 de noviembre de 1927, era una solucién absurda.

283. AAPPA, Informe del ingeniero Jefe de Obras Ptblicas de Almerfa al proyecto del ingeniero encargado del puerto de
Adra, Francisco de Paula Abellan, 3 de abril de 1928.
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Durante los primeros meses de 1928, mientras el ingeniero Abellan redactaba
estos proyectos, se suceden varios acontecimientos relacionados con el devenir de la
obra portuaria. A mediados de febrero, fallece de forma inesperada Antonio Soler Ba-
yona, amigo personal de Natalio Rivas y uno de los hombres clave en la gestién y desa-
rrollo de las obras, a la edad de 52 anos.?®* A esta desaparicién se unird, a mediados de
mayo, el fallecimiento del abogado y consignatario de buques Antonio Cuenca Cuenca,
otro personaje clave.?®

A mediados de marzo, el contratista vuelve a dirigirse al ingeniero jefe de Obras
Publicas para interesarse por el escrito presentado hace meses solicitando un presu-
puesto adicional que sufragase los gastos de reparacién de las obras afectadas por los
temporales durante el periodo de paralizacién.?®

La insistencia de los hermanos Soler Liduefia provoca que en abril el Consejo de
Obras Publicas acceda a la aprobacién de dicho presupuesto adicional, con las siguien-

tes conclusiones:

1°. Procede declarar exento de responsabilidad al contratista de las Obras del Puerto de
Adra (Almeria) con motivo de las averias producidas por los temporales en el andén de
costa los dias 13 y 14 de marzo de 1925. 2°. Procede asi mismo la inmediata reparacién
de la parte afectada por los dafos y como tramite previo para ello, debe redactarse el acta
de fijacién de precios contradictorios que comprende las dos unidades mencionadas en el
informe del ingeniero encargado, pudiendo comenzarse la reparacién una vez aprobada
dicha acta. 3°. El importe de contrata del presupuesto de reparacién que redacte la Jefatu-
ra, una vez aprobada por la Superioridad, se considera como adicional al vigente que ha
servido de base para la subasta...?”

Durante el verano, el Ministerio de Fomento modifica la normativa e introduce
novedades en la gestién de los puertos pesqueros. Entre otras decisiones, La Gaceta®®®
anuncia que el puerto de Adra pasa a ser gestionado por la Junta de Obras del Puerto
de Almeria (en adelante JOPA) y deja de depender de la Jefatura de Obras Publicas
tanto para la contrataciéon de las obras como para labores de mantenimiento. Para
financiar ambas actividades se crea un gravamen de un céntimo y medio por cada kilo

284. LCM, 22-11-1928, p. 5, «<Desde Adra» y LCM, 26-11-1928, p. 2, Esquela de Antonio Soler Bayona. Se destaca en la
misma su condicién de abogado, junto a su distincién como Caballero de la Gran Cruz del Mérito Agricola, Asesor Oficial
del Cuerpo Juridico de Marina, ex presidente de la Diputacién Provincial de Almeria y ex consejero de la Sociedad Coo-
perativa Azucarera de Adra.

285. LCM, 15-V-1928, p. 2, Necrologia. Antonio Cuenca Cuenca falleci6 el 13 de mayo de 1928 a la edad de 62 afos. El
obituario de La Crénica recuerda que Antonio Cuenca era antiguo consignatario de la Compaiia Naviera Ibarra y Cia.
286. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, 1928, Escrito presentado por el apoderado de Herederos de Francisco A.
Soler dirigido al Ingeniero Jefe de Obras Piblicas de Almerfa, Adra, 13 de marzo de 1928.

287. AAPPA, Direccién General de Obras Publicas, Seccién de Puertos, Expediente del Puerto de Adra, 1928, Informe
del Consejo de Obras Publicas sobre la instancia suscrita por el Contratista de las obras del puerto de Adra (Almeria) en
solicitud de que le sean abonados los trabajos que tenga que ejecutar para reparar los dafios ocasionados en aquellas por los
temporales durante el tiempo que estuvieron suspendidas. Real Orden de 4 de abril de 1928. Oficio del Director General
de Obras Publicas al Ingeniero Jefe de la Provincia de Almerfa. Madrid, 4 de abril de 1928.

288. Gaceta de Madrid, n.° 206, 24 VII-1928, pp. 454-456, «Real Decreto n° 1.316 de 22 de julio, disponiendo que los puer-
tos de interés general que se mencionan queden afectos a las Juntas de Obras de los Puertos».
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de pescado desembarcado, equivalente al 1,5% del valor de la pesca. A este ingreso ha-
bra que agregar el producido por los derechos de puertos a establecer por un maximo
del 25% del impuesto de transporte. Ademads, la normativa sefala que, en el plazo de
cuatro meses, los ingenieros de las Juntas de Obras deberian proponer las actuaciones
necesarias para el tréfico de cada puerto, delimitdndose las zonas maritima y terrestre.
A partir de 1929 los presupuestos para el desarrollo del puerto de Adra estaran inclui-
dos en los de la JOPA, tanto en lo referente a obras en ejecucioén, como redaccién de
proyectos, nuevas adjudicaciones y trabajos de dragado.?®

Por su parte, la contrata tiene muy avanzadas las obras en marcha pero el proceso
constructivo se topa con nuevos inconvenientes. A principios de julio el contratista ad-
vierte que los barcos hundidos en el interior de la ddrsena son un serio obsticulo para
la ejecucion de las obras y ponen en peligro los movimientos de la grda flotante.?

A finales de septiembre, el comandante militar de Marina de Almeria, publica un
edicto concediendo un plazo de treinta dias para que los propietarios de las embarca-
ciones hundidas en la noche del 12 al 13 de abril de 1927 extrajesen los restos sumer-
gidos. Transcurrido dicho plazo sin recuperar los restos se entenderian abandonados y
se efectuaria la extraccién por la JOPA.*!

En relacidn a este asunto se produce un hecho que retrasa las obras generales. El
armador corufés, Antonio Casal Cordal, obtiene del ministro de Fomento una prérro-
ga para la extraccién de los restos del vapor remolcador Camelle, hundido durante el
temporal de abril de 1927.

A raiz de esta situacidn, el contratista solicita en diciembre una nueva prérroga
de un afno para la terminacién de las obras, cuando el plazo autorizado concluia el 31
de marzo de 1929. El informe del ingeniero encargado concluye que las razones aduci-
das por la contrata son en parte ciertas en lo concerniente a que los barcos hundidos
siguen siendo un serio obstdculo para terminar parte de las obras en marcha.?**

A finales de mes se celebra una reunién para realizar el traspaso de las obras del
puerto de Adra desde la Jefatura Provincial de Obras Pudblicas a la JOPA, en cumpli-
miento de la normativa aprobada en julio. A la reunién asisten, por una parte, el in-
geniero jefe de Obras Ptblicas de la provincia de Almerfa, Angel Ochotorena Trujillo,
acompanado por el ingeniero encargado de las obras del trozo 1° del puerto de Adra,

289. LCM, 25-VII-1928, p 3, «Disposiciones sobre los puertos pesqueros».

290. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, 1928, Carta del sobrestante al ingeniero jefe de Obras Ptblicas de Almeria,
5 de julio de 1928.

291. AAPPA, Expediente del puerto de Adra, 1928, Oficio del contratista de las obras del trozo 1° del puerto de Adra al
ingeniero encargado, Almeria 20 de septiembre de 1928; Edicto del Comandante Militar de Marina de la Provincia Mari-
tima de Almerfa, de 24 de septiembre de 1928 publicado en el Boletin Oficial de la Provincia de Almeria, n.° 229 de 27 de
septiembre de 1928, p. 2.

292. AAPPA, Negociado de Puertos, n.° 262, Expediente del puerto de Adra, 1928, Oficio del ingeniero encargado de las
obras del Puerto de Adra al ingeniero Jefe de Obras Publicas recomendando le sea concedida al contratista de las obras del
puerto de Adra una prérroga de seis meses, Almerfa, 15 de diciembre de 1928; Negociado de Puertos, n.° 5.581, Oficio del
Ingeniero Jefe del Puerto de Almeria al Director General de Obras Publicas solicitando una prérroga al contratista para
concluir las obras del trozo 1° del puerto de Adra de un aio de duracién, Almeria, 20 de diciembre de 1928.
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Francisco de Paula Abellan Gémez. Y por parte de la JOPA, el presidente, José Sanchez
Entrena, acompafiado de Eusebio Elorrieta Artaza como ingeniero y director facultati-
vo de dicha institucion. Tras efectuar el correspondiente reconocimiento de las obras,
ambas partes acuerdan que desde el 1° de enero de 1929 las obras e instalaciones de
Adra pasen a depender de la JOPA >

En el acta se hace constar la entrega de una caseta con un puente-béscula para pesar
vagones, otra caseta portétil de madera, un bote de nombre «Adra» de cinco metros de
eslora, las instalaciones de la luz de avance del dique de poniente, todo ello propiedad de
la Administracién asi como diversos proyectos y documentos.

En 1929, una Real Orden de 19 de febrero concede al contratista una nueva pré-
rroga de un ano para la terminacion de las obras en marcha. De no acabarlas dentro de
este nuevo plazo se le impondria una multa de 5.000 pesetas.?**

En marzo de ese aio, las obras de reparacién del dique de levante y andén de
costa no consiguen avanzar, debido a la accién de los temporales y a no tener el puerto
ningun abrigo por levante y sur. Estos vientos deshacian rdpidamente la obra que se
ejecutaba. Francisco Moreno Soler, en representacion de la contrata, solicita al direc-
tor general de Obras Publicas posponer estos trabajos mientras que esa parte de la
zona portuaria no estuviese protegida por los diques correspondientes.?*

Tras el traspaso de competencias de la jefatura provincial de Obras Publicas de
Almeria a la JOPA, el ingeniero Eusebio Elorrieta,”® es el nuevo responsable de las de
Adra y recibe como primer encargo la redaccién de un nuevo proyecto de terminacién
de los diques de abrigo.?”’

Este ingeniero sefiala en su informe que el proyecto debe ser distribuido en dos,
comprendiendo uno la terminacién de los diques de abrigo de poniente y levante y el
otro el del muelle adosado al dique de levante y los dragados de la ddrsena. Recomienda
la redaccién, a la mayor brevedad posible, del proyecto de terminacién de los diques de
abrigo, dejando para mas adelante el muelle adosado y los dragados.

Elorrieta disefia para los diques un trazado similar al indicado en proyectos ante-
riormente aprobados, variando la seccién de los mismos y modificando la colocaciéon
de bloques por hiladas horizontales, por su facilidad para volcarse hacia el exterior por
causa de la resaca. Ahora adopta otro sistema constructivo mediante la ejecucién de

293. AHPA, Acta de entrega de las obras del trozo 1° del puerto de Adra. 29 de diciembre de 1928.

294. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, 1929, Real Orden de 19 de febrero de 1929 concediendo una prérroga de un
ano para la terminacion del trozo 1° del puerto de Adra; Direccién General de Obras Publicas, Oficio del Director General
de Obras Publicas al Ingeniero Jefe de la Provincia de Almerfa.

295. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, 1929, Carta de Francisco Moreno Soler al Director General de Obras Publi-
cas, Adra, 20 de marzo de 1929.

296. ELORRIETA ARTAZA, E.: [Bermeo (Vizcaya) 1887- Madrid 1982]. Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos. Ver
mads adelante: Protagonistas del Proyecto del Puerto de Adra.

297. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Junta de Obras del Puerto de Almeria, Direccién Facultativa, Expe-
diente 2119-1828, «Proyecto de terminacién de los diques de abrigo del puerto de Adra», Eusebio Elorrieta Artaza, 27 de
mayo de 1929.
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un talud tendido en la faja combatida por el oleaje. También disefia un perfil distinto
para los diques de abrigo de poniente y levante debido a la diferente situacién de uno
y otro. El de poniente necesita una mayor profundidad que el de levante por el mayor
abrigo que éste ultimo tiene.

El autor concluye el proyecto a finales de mayo y senala que las obras deben dar
respuesta por igual a los intereses de la navegacion y a los urbanos representados por
las viviendas de la playa de Adra que pueden verse amenazadas de ruina. El presu-
puesto de estos trabajos asciende en total a 3.295.603,4 pesetas, dividiéndose en tres
partidas distintas.

El dia 8 de octubre se retinen en Adra, entre otros, el ingeniero Jefe de Obras
Ptblicas de la provincia, Angel Ochotorena, el Ingeniero Subdirector de las Obras del
Puerto de Almeria en representacion de la JOPA, José Perals Loaisa y Francisco Mo-
reno Soler en su condicién de apoderado y representante del contratista de las obras
del trozo 1° del puerto. Tras el examen de las obras realizadas, se comprueba que para
la completa terminacién de los trabajos de la contrata faltan una serie de remates y
actuaciones menores. Los reunidos acuerdan dar al contratista un plazo de dos meses
para subsanar todos los defectos apreciados.?*®

Finalizacion de las obras del trozo 1.° y continuacién de los
trabajos en precario (1930-1939)

El 8 de enero de 1930 se produce la recepcién provisional de las obras del trozo 1° del
puerto de Adra, aunque la recepcién definitiva de las mismas no llegar4 hasta el aio si-
guiente.?”” El acta de recepcidn recoge este parrafo:

... se procedié al examen de las obras construidas encontrando que se han terminado con
arreglo al proyecto aprobado para ellas las tres primeras alineaciones del dique de Poniente y
que se encuentran sin terminar, por estar pendiente de reparacion, el arranque del dique de
Levante y trozo de andén de costa que también forma parte de la contrata.**

1930 es un afio de transicién de Dictadura a Republica. También es tiempo de
cambio para el puerto de Adra, ya que las obras contratadas han concluido y la parali-
zacién de la actividad es total, sin que, por el momento, se pongan en marcha nuevos

298. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, Afio 1929, Acta de la reunién celebrada en el puerto de Adra por Angel
Ochotorena Trujillo, en representacion de la Jefatura de Obras Publicas de Almerfa, José Perals Loaisa, en representacion
de la JOPA, Isidoro Lora Castillero, en representacion del Tribunal Supremo de la Hacienda Publica y Francisco Moreno
Soler en representacion del contratista, Adra, 8 de octubre de 1929.

299. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, 1930, Acta de recepcion provisional de las obras del trozo 1° del Puerto de
Adra, Adra, 8 de enero de 1930.

300. AAPPA, Direccién General de Obras Publicas, Seccién de Puertos, Expediente del Puerto de Adra, 1930, Informe del
Consejo de Obras Publicas sobre el Proyecto de Terminacién de los diques de abrigo del puerto de Adra, Madrid, 15 de
enero de 1930; Oficio del Director General de Obras Ptblicas al Ingeniero Jefe de Obras Publicas de Almerfa.
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Proyecto de terminacién de los diques de abrigo. 26 de marzo de 1930. Ingeniero Eusebio Elorrieta. Ministerio de Cultura. Archivo
General de la Administracién, Fondo Ministerio de Obras Publicas, [24-12346-001BIS].

Plano de liquidacién de las obras del puerto, trozo 1°. 3 de marzo de 1932. Ingeniero Eusebio Elorrieta. Ministerio de Cultura.
Archivo General de la Administracién, Fondo Ministerio de Obras Publicas, [24-11856-001].
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proyectos. Un ejemplo de lo anterior es el proyecto de construccién de un tinglado
cerrado, cuya redaccion concluye Eusebio Elorrieta el 20 de noviembre.*!
En enero de 1931 Elorrieta pasa el informe a Angel Ochotorena, que suscribe el

proyecto en su integridad destacando los siguientes atributos:

El trdfico que se realiza por este puerto, en creciente desarrollo, conforme se van comple-
tando las obras de abrigo, hace ya necesaria la construccién del tinglado de que se trata,
que evidentemente debe ser cerrado para que sirva para toda clase de mercancias... El
emplazamiento del tinglado lo encuentro bien elegido y sus dimensiones adecuadas al

trafico actual...3*

Pero la Direccién General de Obras Publicas devuelve el proyecto en abril, du-
dando de la rentabilidad del mismo en funcién de la economia de ese momento y con-
siderando que no estdn claras las necesidades comerciales para construirlo. También
solicita de nuevo al ingeniero redactor calculos mds detallados de los distintos elemen-
tos constructivos.?

Elorrieta realiza un nuevo informe econémico y constructivo, que concluye el 27
de mayo, para demostrar la rentabilidad del proyecto gracias a los ingresos comerciales
que ha de tener su utilizacién. Propone un modelo de tinglado cerrado, recogiendo las
preferencias de las principales empresas que utilizaban las instalaciones portuarias. Junto
a las fabricas azucareras y conserveras, la sociedad anénima Cros, dedicada al comercio de
abonos, estudiaba utilizar el puerto de Adra como centro distribuidor para toda la comar-
ca, lo que hacia imprescindible contar con un almacén de esas caracteristicas. Ademds,
productos como el azicar, o la uva, necesitaban ser almacenados varios dias en las mejores
condiciones que garantizasen su calidad y conservacién. También se necesitaba un lugar
para el acopio de carbon, imprescindible para el funcionamiento de dichas industrias y de
la maquinaria de las obras portuarias.

Argumenta Elorrieta que el movimiento de mercancias aumentaria en las préxi-
mas anualidades, recuperando el puerto los embarques de uva ya que la Republica ha-
bia decretado la suspension y disolucion de la Cdmara Uvera, organismo que se oponia
a dicho trafico comercial desde Adra.

Inicialmente, el gobierno republicano ordena, por Decreto de 13 de mayo, la sus-
pensién de la Junta Directiva de la Cdmara Oficial Uvera con la intencién de eliminar este

301. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Ptblicas, Comisién Administrativa de Puertos a Cargo Directo del Estado, Junta
de Obras y Servicios del Puerto de Almerfa, Seccién 1%, Legajo 534, Expediente 2118-1822, Elorrieta Artaza, E.: «Proyecto
reformado de tinglado cerrado», Afio 1931, Memoria. Al proyecto originario de Elorrieta de 20 de noviembre de 1930 este
ingeniero director adjuntard una memoria adicional de 27 de mayo de 1931.

302. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, 1931, Informe del Ingeniero Jefe de Obras Publicas de la Provincia de Al-
merfa sobre el proyecto de Tinglado cerrado para el puerto de Adra, redactado por el ingeniero encargado de las obras
del puerto de Adra, Eusebio Elorrieta, Almeria, 31 de enero de 1931. El presupuesto de contrata del proyecto ascendfa a
120.705,20 pesetas.

303. AAPPA, Direccién General de Obras Puablicas, Seccién de Puertos, Expediente del Puerto de Adra, Afio 1931, Infor-
me del Consejo de Obras Publicas sobre el proyecto de tinglado para el puerto de Adra, Madrid, 27 de abril de 1931; Oficio
del Director General de Obras Pdblicas al Ingeniero Jefe de Obras Ptblicas de Almeria.
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Plano General del Puerto de Adra, 12 de diciembre de 1930. Coleccién del Centro Virgitano de Estudios Histdricos.




EL PUERTO DE ADRA 1911-2011 135




136 | EL PUERTO DE ADRA 1911-2011

304

organismo,** pero los rectores de la Cdmara, apoyados por grandes propietarios, van a

conseguir un ano después, el mantenimiento de esta instituciéon.*®

A pesar de este contratiempo, la justificacién econémica de la construccién del
tinglado quedaba garantizada con los ingresos anuales que el nuevo almacén cubierto
generaria por los derechos de almacenaje a los distintos consignatarios. Estimaba Elo-
rrieta que con unos ingresos brutos de 12.176 pesetas, la ejecucion de las obras tendria
un plazo de amortizacién de 25 afios.

Los materiales de construccién propuestos por Elorrieta en el proyecto de noviem-
bre de 1930 sufren modificaciones. Asi, se adoptan armaduras simétricas en todas las
piezas pero, para economizar el empleo del hierro como uno de los materiales basicos, se
eleva la altura de la seccién de hormigén. Se introduce el uso de uralita en lugar de la piza-
rra artificial y se hacen rectificaciones en las dimensiones de la piedra para el hormigén.

Con este importante ahorro de materiales ajusta Elorrieta un nuevo presupuesto
de ejecucién de 104.587 pesetas, que incluye tanto la obra de fabrica como los juegos de
puertas de corredera de los frentes y laterales. El desarrollo de éste y de otros proyectos
queda a expensas de un nuevo concepto de Estado que afecta a todas sus instituciones, con
nuevas prioridades sociales y politicas.

La construccién del puerto durante la Reptblica: la prioridad es el
empleo

Desde el advenimiento de la Republica, a partir del 14 de abril, el nuevo Gobierno va a
modificar la nomenclatura ministerial, abandonando la denominacién de Ministerio de
Fomento por la nueva de Ministerio de Obras Publicas. A pesar de ello y como en la etapa
politica anterior, el puerto de Adra continta siendo competencia de la JOPA.

Para los nuevos dirigentes politicos, la obra publica va a tener como uno de sus fines
principales la generacién de empleo. La nueva Constitucién republicana, aprobada el 9 de
agosto, declara en su articulo 46 que el trabajo es una obligacién social y serd protegido
por ley, que regulard los casos de seguro de enfermedad, accidente, paro forzoso, vejez,
invalidez y muerte.

El desarrollo de este articulo trae como consecuencia la creacion de la Caja Nacional
del Seguro contra el Paro Forzoso, en 1931, por el Ministerio de Trabajo, y mds tarde, de
la Junta Central contra el Paro en junio de 1934, dedicada a promover obras publicas que
ocupasen a los desempleados. Estas instituciones permitiran destinar pequenos créditos a

304. Gaceta de Madyrid, n.° 134, 14-V-1931, pp. 719-720.
305. Gaceta de Madrid, n.° 163, 11-VI-1932, O.M. de 10 de junio de 1932, p. 1.846. Las esperanzas de la recuperacién de
un mercado estable de uva de embarque se alejan definitivamente.
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las obras del puerto de Adra, que tendrén un efecto mayor en la ocupacién de los jornale-
ros, dejando en un segundo plano la eficiencia de las obras.*®

1931 es también el primer ano en el que se hace balance de los ingresos obtenidos
previstos por el Decreto de julio de 1929. Ademas, en las primeras semanas del periodo
republicano, se va a producir el relevo de Angel Ochotorena Trujillo como ingeniero
jefe de Obras Publicas y serd nombrado en su lugar, durante unos meses, el ingeniero
Antonio Gonzélez Méndez.

También en ese afio, el Consejo de Obras Publicas emite el informe en referencia
a las modificaciones solicitadas para la aprobacién definitiva del proyecto de termi-
nacién de los diques de abrigo, asunto pendiente desde el afio anterior. El Consejo
acuerda la aprobacidén definitiva del citado proyecto, redactado en marzo de 1930 por
Eusebio Elorrieta con un presupuesto de 2.961.684 pesetas.®”’

La Direccién General de Obras Publicas aprueba ese presupuesto el 17 de abril,
con la siguiente division:

— 1.231.362 pesetas se destinan a las obras del dique de levante y del morro, de

una longitud de 280 metros.

— 1.724.471 pesetas irdn con cargo al dique de poniente y el morro, de una lon-

gitud de 194 metros.

Por su parte, el 9 de mayo se produce la recepcién definitiva de las obras del trozo
1° del puerto, que llevaban varios meses finalizadas. En esa fecha visitan el puerto, en-
tre otras personalidades, José Lopez Rodriguez, en representacién del nuevo ingeniero
jefe de Obras Publicas, Antonio Gonzdlez Méndez, junto a Eusebio Elorrieta, ingeniero
director de la JOPA, como responsable del organismo encargado de la inspeccién de
las obras. Les recibe el apoderado que representa a la contrata de Herederos de Fran-
cisco Antonio Soler, Francisco Moreno Soler.

El acta de recepcion definitiva recoge que «se procedi6 al detenido examen de las
obras construidas y recibidas provisionalmente el ocho de enero de mil novecientos
treinta, encontrdndose en satisfactorio estado de conservacién en todas sus partes,
conforme a las condiciones del proyecto para su ejecucion...»*%

La recepcion definitiva de estas obras supone el fin de la relacién de la empresa
Herederos de Francisco Antonio Soler con la construccion del puerto, después de casi 20

306. Ambos organismos carecian de recursos para socorrer a los parados, ya que sélo recibian el 0,5 por ciento de los
presupuestos estatales. La creacién de la Junta Central contra el Paro, apenas pali6 el problema, ya que su asignacién
equivalfa al dos por ciento del gasto publico. www.artehistoria.jcyl.es Julio Gil Pecharroman, La poblacién espariola en la
Segunda Repuiblica.

307. AAPPA, Direccién General de Obras Publicas, Seccién de Puertos, Expediente del Puerto de Adra, 1931, Informe del
Consejo de Obras Publicas sobre el proyecto de terminacién de los diques de abrigo del puerto de Adra remitido por el
ingeniero encargado de las obras, Eusebio Elorrieta, el 26 de marzo de 1930, Madrid 17 de abril de 1931; Oficio del Director
General de Obras Publicas.

308. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, 1931, Acta de recepcién definitiva de las obras del Trozo Primero del Puerto
de Adra.9 de mayo de 1931.
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afios de actividad y la desaparicién de los contratistas abderitanos al frente de la ejecucién
de los futuros proyectos de ampliacién.

Es momento de hacer balance. Desde el 29 de septiembre de 1911 fecha de la
firma del contrato de las obras, hasta la recepcion definitiva el 9 de mayo de 1931 han
pasado 19 afios, 7 meses y 11 dias, para una obra con un plazo inicial de ejecucién de
4 afos, con la promesa del primer contratista de hacerla en tres. En este tiempo las
obras habian costado cerca del doble de lo presupuestado, habiéndose realizado una
inversién valorada en 2.600.897 pesetas.’®

La puesta en valor de la primera fase de las obras portuarias y la aprobacién del
nuevo proyecto de terminacién de los diques de abrigo tienen una gran relevancia para
el municipio. Pero a finales de junio cunde el desanimo ante la falta de concrecién en
cuanto a la fecha de la subasta de esta nueva fase de obras. El dia 23 el alcalde repu-
blicano, Francisco Ferndndez Rodriguez, se dirige al gobernador civil solicitando que
estas obras fuesen anunciadas a subasta. En la misiva el alcalde solicitaba del goberna-
dor sus buenos oficios para que éste informase favorablemente la citada peticién ante
el ministro de Obras Publicas.?!?

En julio, el nuevo gobernador, Ceferino Palencia Alvarez Tobau, confirma, tras
una estancia de trabajo en Madrid visitando varios ministerios, que el de Obras Pa-
blicas dispone de una partida general de dos millones de pesetas para invertirlos en
diferentes obras en la provincia, en las que se incluye el puerto de Adra. El gobernador
aprovecha la receptividad de la Direccién General de Obras Pudblicas, ya que su titular
es el almeriense José Salmerén Garcia.?!!

En agosto, las Cortes Constituyentes deciden la inclusion de los trabajos por-
tuarios en el Plan General Extraordinario de Obras para conjurar la crisis obrera de
Andalucfa.

Atn con estas noticias favorables, el ingeniero Eusebio Elorrieta no veia el modo
de iniciar los trabajos para evitar desérdenes publicos. Los contratistas con los que

312

contactd exigian una garantia para que los destajos®* sucesivos comprendiesen el vo-

lumen total de la obra con el fin de asegurarse el poder amortizar el enorme gasto que
suponia la adquisicion y transporte de los medios auxiliares. En principio las obras se

309. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Ptblicas, Expediente 2116-1816, Elorrieta y Artaza, E.: «Memoria de la liquida-
cién de las Obras del Proyecto de del puerto de Adra (Trozo 1°)», Almerfa, 3 de marzo de 1932. .

310. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, 1931, Instancia del Ayuntamiento de Adra dirigida al Gobernador Civil de la
Provincia, 23 de junio de 1931, Alcaldfa Popular de Adra.

311. LCM, 24-VII-1931, «En el Gobierno Civil. Una charla con el Gobernador. Intereses de Almeria»; LCM, 25-VII-1931,
portada, «Buen Bagaje»; LCM, 26-VII-1931, portada, «Justicia obliga». Salmerén Garcfa es nieto de Nicolds Salmerén
Alonso, presidente de la 1* Republica.

312. Sistema de contratacién laboral en el que se paga por trabajo hecho y no por jornal. Histéricamente la modalidad de
pago a destajo o por unidad de obra ha sido muy utilizada en trabajos de construccién, como un método de mejora de la
productividad en obra a través del establecimiento de primas o incentivos salariales. Fuente: http://servicios.elpais.com/
diccionarios/castellano/destajo.
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MATERIAL INDUSTRIAL S. A .

JALA VAPOR DE &6 TONS GON TRASLACION POR M

Y PLANTA -

Planos grta a vapor de 6 toneladas, Empresa la Maquinista Terrestre y Maritima. Afo 1932. Archivo Histérico
Provincial de Almerfa.
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adjudican por contrata, pero en vista de las diferencias constantes entre los trabaja-
dores y el adjudicatario, éste solicita la rescisién de la obra, siendo ésta autorizada.’'

El 25 de septiembre, Obras Publicas aprueba la inclusién de las obras de termina-
cién de los diques de abrigo del puerto de Adra, entre las autorizadas por Ley de 28 de
agosto dltimo. El ministerio encomienda a la JOPA la realizacién de las mencionadas
obras por el sistema de administracién, destinando 300.000 pesetas para invertir en lo
que resta de ano.** El propio ministro envia un telegrama al gobernador civil, ddndole
la noticia, para que éste a su vez la traslade al alcalde de Adra y tranquilice los 4nimos
en el municipio.

Las obras de los diques de abrigo se iniciaron el 24 de octubre. Las primeras
actuaciones se centraron en la adquisicién y tendido de la via necesaria para el trans-
porte de la escollera desde la cantera a pie de obra. También se adquieren otros medios
auxiliares como una grua, vagones, carretillas y una veterana locomotora Koppel, que
pertenecia a los activos de la anterior contrata de Herederos de Francisco Antonio Soler,
vendida por éstos a Elorrieta en 12.000 pesetas. 3

Otra de las gestiones que Eusebio Elorrieta realiza entre octubre y noviembre es
la activacién de los trabajos de extraccidn de piedra de la cantera. Para ello, ademas,
debe contratar con varios particulares la cesién de terrenos para permitir el paso de la
via del ferrocarril hasta el puerto. En primer lugar, el Ayuntamiento de Adra acuerda
autorizar a la JOPA para instalar en la via pablica de la poblacién los railes que se pre-
cisaran para el funcionamiento del tren de transporte de la piedra necesaria. Al mismo
tiempo, la corporacién acuerda realizar gestiones ante la propietaria de la cantera,
Emilia Godoy Archilla, y conseguir la necesaria autorizacion.*'¢

Emilia Godoy era la viuda del antiguo jefe local del partido conservador, Juan Lépez
Navia, que en los primeros afios de las obras portuarias habia perdido un pleito con el Es-
tado por la expropiacién de unos terrenos de su propiedad, debido a las citadas obras. Por

313. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas. Junta de Obras del Puerto de Almeria.Expediente 2119-1828, Seccién
1%, Legajo 506 n° 1, 30 de noviembre de 1933, Elorrieta, E.: «Proyecto reformado de terminacién de los diques de abrigo»,
1933, Memoria. Elorrieta no podia contratar la obra entera sino solo hasta el limite de 250.000 pesetas, tope maximo
marcado por el Decreto sobre destajos y ademds contando con la autorizacién de la Direccién General de Obras Publicas;
LCM, 19-X-1935, portada, «Intereses de Almeria. Un ruego del sefior Tuién de Larax.

314. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, 1931, Ministerio de Fomento, Direccién General de Obras Publicas, Seccién
de Puertos, Orden del Ministro de Fomento por la que se incluyen las obras de terminacién de los diques de abrigo en el
puerto de Adra entre las que se autorizan por Ley de 28 de agosto tltimo, Madrid, 25 de septiembre de 1931; Oficio del
Director General de Obras Publicas al Ingeniero Jefe de Obras Publicas de la provincia de Almeria.

315. AHPA, Junta de Obras del Puerto, Expediente 19219, Legajo 301, n.° 12, 1931, Memoria sobre el Estado y progreso de
las obras y servicio del puerto de Adra durante el afio 1931. Puertos de la Junta Central agregados a la direccién facultativa
de la Junta de Obras del Puerto de Almeria; AAPPA, Expediente del Puerto de Adra. 1931, Contrato firmado entre D. Euse-
bio Elorrieta y Artaza, Ingeniero-Director de la Junta de Obras del Puerto de Almerfa, encargado de las obras del Puerto
de Adra y Francisco Moreno Soler, apoderado de Dofa Rosa Soler Viuda de Moreno, Almeria, 28 de octubre de 1931.
316. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, 1931, Acta de la sesién municipal celebrada en el Ayuntamiento de Adra el 10
de octubre de 1931; Certificacion del secretario municipal Gabriel Pérez Gonzalez, Adra, 14 de octubre de 1931.
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este motivo se mantuvo en principio reacia a ceder los terrenos, aunque acaba accediendo
a ello, ante la amenaza de la expropiacién forzosa.?”

Salvado este escollo, el diario La Crdonica Meridional avanza que hay consignados
611.000 pesetas por parte del ministerio para distintas obras portuarias en la provin-
cia.’™ A finales de octubre, la JOPA recibe 700.000 pesetas destinadas a la prosecucion
de las obras del puerto de Adra con cargo a los trabajos para el afio 1932, dentro de una
serie de subvenciones para los proyectos del puerto de Almeria.”

En estos afos, la mayor parte de las obras se ejecutaran por administracién, con
los propios medios de la JOPA, en lugar del habitual procedimiento por contrata con
una empresa externa. Como proyectos inmediatos a ejecutar para el puerto abderitano
la JOPA habia seleccionado el dragado de la instalacion portuaria y la construccién del
tinglado cerrado.

El dragado era una actuacion basica y pendiente de realizar desde que comenza-
ron las obras en 1911. Esta operacién se habfa venido aplazando desde 1913. Desde ese
afio el tréfico de cabotaje habia ido en aumento a medida que lo hacian las instalacio-
nes portuarias. Del mismo modo eran crecientes las quejas de navieras y las peticiones
del practico del puerto en demanda del dragado de la dérsena. Entre las razones que
justificaban esta solicitud, se senalaban los accidentes ocurridos por varios barcos que
estando atracados en el muelle, tocaron fondo ocasiondndoles graves desperfectos.??

Eusebio Elorrieta habia redactado el 10 de julio de 1931 un proyecto de dragado
dividido en dos tramos, suficientes para garantizar la seguridad de las operaciones de
atraque de los mercantes.?*!

Este ingeniero estima un presupuesto de 94.013 pesetas, correspondiendo 49.555
pesetas para el trozo més urgente y 44.458 para el trozo segundo.

El 19 de agosto, el nuevo ingeniero jefe de Obras Publicas de Almeria, Antonio
Banén Pascual, emite su informe preceptivo asumiendo el proyecto de Elorrieta, re-
saltando respecto a la division de las operaciones en dos tramos independientes que
«facilita la adjudicacién de crédito para ellas, cuestién muy importante, ya que en las
condiciones actuales en que se desenvuelve la crisis obrera es conveniente no demorar
su ejecucion».®?

En cambio, la Direccién General de Obras Puablicas decide, en diciembre, no

aprobar el proyecto, fundamentando para ello que las nuevas disposiciones de conta-

317. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, n.°> 130, 1931, Oficio del Ingeniero Director e ingeniero encargado de las
obras del Puerto de Adra, Eusebio Elorrieta a D* Emilia Godoy, Almeria, 9 de noviembre de 1931.

318. LCM, 21-X-1931, portada, «Noticias satisfactorias».

319. La Vanguardia, 1-X1-1931, p. 27, «Las obras del puerto».

320. Entre los mercantes accidentados se encuentran el Azcore Mendi hundido el 9 de abril de 1927 y el Rio Segre, éste
ultimo danado el 19 de noviembre de ese afio. .

321. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Expediente 2118-1821, Elorrieta y Artaza, E.: «Proyectos reformados de
dragados del puerto de Adra», 10 de julio de 1931.

322. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, 1931, Jefatura de Obras Publicas de la Provincia de Almerfa, Informe. 19 de
agosto de 1931.
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Proyecto de dragado de 16 octubre 1931. Ingeniero Eusebio Elorrieta. Ministerio de Cultura. Archivo General de la
Administracién, Fondo Ministerio de Obras Publicas, [24-122258-001].

Proyecto de dragado del ingeniero Elorrieta, 1932. Archivo Histérico Provincial de Almeria.
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bilidad prohibian el fraccionamiento de presupuestos superiores a 50.000 pesetas. El
citado organismo devuelve el proyecto considerando que las obras que incluye pueden
realizarse dentro del presupuesto consignado de terminacién de los diques de abrigo,
ordenando que el ingeniero-director remitiese el proyecto general de dragados, con las
reformas que fuesen precisas.®*

Esta direccién recuerda en su misiva la existencia de un proyecto general de dragado
en el citado puerto, redactado con anterioridad, que debia ser modificado y remitido para
su aprobacién. El 14 de enero de 1932, Eusebio Elorrieta va a concluir la redacciéon
de un nuevo proyecto de dragado que tiene las mismas caracteristicas del anterior,
unificando el presupuesto sin distincién de trozos, por la misma cantidad anterior. El
dragado deberd esperar aun.

Con respecto al proyecto de tinglado, el 30 de julio de 1931, la Direccién General
de Obras Publicas condiciona su aprobacién a una serie de modificaciones pendientes.
Elorrieta realiza los cambios exigidos concluyendo el 18 de diciembre de ese afio. Fija
un presupuesto de idéntica valoracién al desarrollado en la memoria de mayo de 1931,
que sera aprobado en marzo de 1932, pero que no serd adjudicado hasta tres atos mas
tarde.

En ese tiempo los gastos de conservacion del puerto se limitan a pagar un encargado
de la luz, un guarda muelle, un vigilante y cobrador de arbitrios sobre el pescado, los peo-
nes encargados de la limpieza de los muelles y la barquilla tripulada, asi como otros gastos
de conservacién de la bascula, boyas y caseta castillete del faro entre otras partidas.

En 1932 van a continuar las obras de terminacién de los diques de abrigo aunque,
con motivo de la elevacién de los precios de jornales y materiales de construccién, se ne-
cesitard redactar un nuevo proyecto reformado en 1933.

El 7 de marzo, el Ministerio de Obras Publicas resuelve aprobar definitivamente el
proyecto reformado del tinglado cerrado. El proyecto es aprobado por importe de 104.587
pesetas.®*

También en este mes se va a producir la primera muerte conocida, debido a los
trabajos portuarios, de una persona que no guarda relacién con éstos. Una mujer, G-
dor Julia Marfil Martin, muere arrollada por una vagoneta que se desplazaba desde las
canteras al muelle, al cruzar la via del tren para salvar a un anciano del arrollamiento.?*
Por su parte el proceso de adquisicién de las grias para las obras de los diques de

abrigo pasa por un auténtico calvario. En especial la de una gria Titdn eléctrica, valo-

323. AAPPA, Direccién General de Obras Publicas, Seccion de Puertos, Expediente del Puerto de Adra, 1931, Resolucién
del Director General de Obras Pablicas denegando la aprobacién del proyecto de dragado en el puerto de Adra, Madrid,
10 de diciembre de 1931.

324. AAPPA, Ministerio de Obras Puablicas, Servicio Central de Puertos, Expediente del Puerto de Adra, 1932, Oficio del
Subsecretario del Ministerio de Obras Publicas al Ingeniero Jefe de Obras Publicas de la Provincia de Almerfa, Madrid, 7
de marzo de 1932.

325. LCM, 13-111-1932, p. 5, «En la provincia. Mujer muerta por una vagoneta».
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rada en 350.000 pesetas que retrasard de manera ostensible su llegada a Adra y solo se
podra disponer de ella cuando los trabajos estén muy avanzados.

Esta maquina estaba provista de cuatro motores, con capacidad para cargas de 10
toneladas. Tenfa como destino su ubicacién en el avance de las obras de los diques de
abrigo.?*

El anuncio para su adquisicion se publica en el Boletin Oficial de la Provincia de
Almeria,** haciéndose previamente eco de su publicacién la Gaceta de Madrid el 24
de noviembre y anunciando la resolucién del concurso para el 24 de diciembre de ese
mismo ano. Pero esta resolucién no se producird hasta el 25 de noviembre de 1933. La
gria eléctrica es adjudicada en esa fecha a la empresa Sociedad Terrestre y Maritima
S.A. de Barcelona por importe de 120.000 pesetas y un plazo de entrega de seis meses.
Al final, la graa retrasard su llegada al puerto de Adra hasta el 25 de septiembre de
1935.

Siguiendo con el proceso constructivo desarrollado a lo largo de 1932, en abril,
Obras Publicas ordena al presidente de la JOPA un nuevo libramiento de 500.000 pe-
setas que garantiza la financiacién de las obras.??

A pesar de esta situacion favorable, los trabajos de terminacion de los diques de
abrigo entran en una etapa plagada de conflictos laborales. Adra vivia una situacion
econ6émica mejor que el resto de Andalucia. Continuaban funcionando dos fibricas
de azcar y la conservera Santa Isabel, de Fernando Garcia Espin, seguia en fase de
crecimiento.?” Pero la situacion social habia cambiado y existia un ndcleo obrero orga-
nizado, muy activo dispuesto a hacer valer sus reivindicaciones. Este grupo alternaba
su trabajo en Adra, principalmente en la campana de recogida de cafia de aztcar, con
ocupaciones como temporeros agricolas, en otras zonas de Andalucia y Extremadura.

En 1932 este colectivo no pudo realizar esas labores, que para ellos representa-
ba un ingreso imprescindible para pasar el invierno. Esta situacién se agravé por la
interpretacién que dirigentes obreros y autoridades locales hicieron con respecto a la
plantilla de trabajadores necesarios para realizar las obras pablicas. Pensaban que las
obras portuarias podian solucionar la colocacién de todos los parados y necesitados
de Adra y sus alrededores. El nimero de trabajadores que se creian con derecho a ser
contratados era tal, que la JOPA temia que en cualquier momento se produjesen des-
6rdenes publicos, a los que las autoridades de Adra no podrian hacer frente.

326. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Junta de Obras del Puerto de Almeria, Expediente 2119-1825, Elorrieta
y Artaza, Eusebio.: «Proyectos varios de instalaciones para el puerto de Adra», Pliego de condiciones para la adquisicién
mediante concurso de una grda Titdn para la terminacion de los diques de abrigo del puerto de Adra, 20 de marzo de 1932.
327. Boletin Oficial de la Provincia de Almeria (en adelante BOPA) n.° 280, 30-XI-1932, pp 1-3 y BOPA n.° 281, 1-X1I-1932
pp. 1-4. Se trata de dos anuncios de concursos complementarios para contratar dos grdas similares, siendo una de vapor
y otra eléctrica.

328. Diario El Sol, Madrid, 24-1V-1932, p. 5, «Libramientos para obras»; Diario La Libertad, Madrid, 24-1V-1932, p. 5,
«Distribucién de créditos para obras de puertos».

329. LCM, 26-111-1929, p. 3, «Gacetillas. Una peticién». El empresario Garcia Espin habia solicitado la autorizacion para
instalar en su fabrica de conservas vegetales de Adra nueva maquinaria para ampliar dicha industria.
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A este panorama incierto venia a sumarse la decisién de muchos grandes propie-
tarios de paralizar las faenas del campo ante la falta de rentabilidad de esta actividad
y la caida de los precios en origen, por lo que las obras portuarias de Adra se convir-
tieron en el dnico modo de colocar a los obreros y jornaleros en paro, inflando una
plantilla a todas luces innecesaria.

Llegado el ultimo trimestre de 1932 vuelve a relanzarse el proyecto reformado
de dragado del puerto. Eusebio Elorrieta habia redactado un proyecto reformado a
comienzos de ano. A mediados de octubre, el ingeniero jefe de Obras Publicas se pro-
nuncia a favor del estudio de Elorrieta, recomendando que las obras se realicen por
administracion, dado que, ademas, la JOPA tiene una draga de su propiedad, principal
elemento mecdnico a utilizar en estos trabajos.**

También en ese mes se anuncia un nuevo libramiento desde la Direccién General
de Obras Publicas de otras 250.000 pesetas con destino a la continuacién de las obras
de los diques de abrigo.*!

A finales de este ano la Direcciéon General de Puertos procede a la aprobacion
técnica del proyecto reformado de dragado del puerto con un presupuesto de 103.753
pesetas.*?

En 1933, el 25 de enero, la Gaceta de Madrid da cuenta de la adjudicacién del
concurso para la adquisicién de una grua eléctrica de entre 15 y 25 toneladas para el
puerto, por importe de 208.561 pesetas. La Sociedad Babcock and Wilcox con sede en
Bilbao, resulta elegida para suministrar la citada maquinaria.

A pesar de esta adjudicacion, no hay constancia de que esta grda se suministrase.
Sin embargo, la Sociedad Euskalduna de Bilbao construyé en ese afo una grda para las
obras del puerto abderitano. Era una maquina locomévil a vapor de 3,5 a 10 toneladas de
potencia. 33

Esta dotacién se completard con la gria Titdn, ya comentada, y con una nueva
gria locomévil a vapor de la casa Petter con sede en Barcelona. Una maquinaria de 7
toneladas de fuerza. Todo este material jugara un importante papel en la consecucién
de las obras portuarias durante varias décadas.

Las obras de terminacién de los diques de abrigo por el procedimiento de admi-
nistracion, en funcién de las pequenas cantidades que el Gobierno puede ir destinan-
do, plantean serios problemas de financiacion debido al alza de precios y salarios.

330. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, 1932, Informe del Ingeniero Jefe de Obras Publicas de la provincia de Alme-
rfa, Antonio Bafndn, al proyecto reformado de dragado del puerto de Adra elaborado por el ingeniero Director de la JOPA
e ingeniero encargado de las obras del puerto de Adra, Eusebio Elorrieta, Almeria, 19 de octubre de 1932.

331. LCM, 9-X-1932, p. 6, «Mas noticias. Para las obras de los puertos de Almerfa y Adra».

332. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, 1932, Direccién General de Puertos. Orden Ministerial de 24 de diciembre
aprobando técnicamente el proyecto reformado de dragado del Puerto de Adra. Oficio del Director General de Puertos al
Ingeniero Jefe de Obras Publicas de Almerfa.

333. Gaceta de Madrid, n.° 25, 25-1-1933, p. 605, Direccién General de Puertos, 18-1-1933.



146 | EL PUERTO DE ADRA 1911-2011

Las modificaciones en los precios de los materiales y los jornales llevan a Euse-
bio Elorrieta a redactar, a finales de noviembre de 1933, un proyecto modificado para
ambas cuestiones, ya que el jornal del bracero en 1930, cuando se redacté el primer
proyecto era de 3 pesetas y tres anos mas tarde se estaba pagando a 5,75 pesetas, casi
al doble de su valor.?*

Con respecto a la subida de precios de los materiales de mayor consumo, los
explosivos y el carbén, se habfan encarecido con un incremento medio que superaba el
40%.

Elorrieta trata de ajustar al médximo el nuevo presupuesto teniendo en cuenta
los distintos materiales de construcciéon que se van a emplear. Asi, la escollera de pie-
dra supone el 88% de los materiales, mientras que la silleria y mamposteria supone
el 7% y el hormigén el 5% del total. El empleo de estos distintos porcentajes tiene su
correspondencia en la generacién de jornales. Asi, la escollera generaba el 43% de los
empleos, la sillerfa y mamposteria el 39,5 y el hormigén solo el 15% de éstos.

A pesar de los ajustes, el nuevo presupuesto reformado, incluido el balizamiento
de las obras, redactado por Elorrieta el 30 de noviembre de 1933, asciende a 4.218.821
pesetas, lo que supone un incremento de 1.257.137 pesetas sobre el anterior.

En febrero de 1934, el ingeniero jefe de la Direccién Provincial de Obras Publicas,
Antonio Bafdn, justifica la revisién de precios propuesta por Elorrieta y califica las
obras del puerto como un gran seguro de desempleo:

Las obras son un subsidio del paro obrero, no permitiendo una debida organizacién de los
trabajos y viéndose obligado a aceptar obreros sin las debidas condiciones de rendimiento,
son causas, también, de encarecimiento de las obras. En la historia que se hace del desarro-
llo de las obras queda plenamente justificado cuando decimos que no es exclusivo de esta
obra sino que es el factor comun de toda obra publica...**

La Direccion General de Puertos aprueba, el 26 de marzo de 1934, el proyecto
reformado de terminacién de los diques de abrigo del puerto, con las modificaciones
presupuestarias propuestas por el ingeniero Elorrieta. Este organismo anuncia que se
procede a incoar el expediente de habilitacién de crédito para este servicio.**

334. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Junta de Obras del Puerto de Almeria, Expediente 2119-1828, Seccién
1%, Legajo 506 n.° 1, «Proyecto reformado de terminacién de los diques de abrigo», 30 de noviembre de 1933, Memoria.
335. AAPPA, Informe del ingeniero jefe Provincial de Obras Ptblicas sobre el proyecto de terminacién de los diques de
abrigo redactado por Eusebio Elorrieta. Almerfa 10 de febrero de 1934.

336. AAPPA, Direccién General de Puertos, Negociado de Puertos Pesqueros y de Refugio, Expediente del Puerto de Adra,
1934, Orden Ministerial de 26 de marzo de 1934 de aprobacién del proyecto reformado de terminacién de los diques de
abrigo del puerto de Adra, Oficio del Director General de Puertos al Ingeniero Jefe de Obras Ptblicas de Almerfa. .
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Pero apenas queda dinero en las arcas del Estado. Los créditos aprobados por la
Ley de agosto de 1931 se agotan y las obras van a continuar ejecutdndose unos meses
mds con cargo a los fondos de la Caja Nacional del Paro Obrero.**

En paralelo a todos estos avatares constructivos, el sector pesquero va creciendo
y evolucionando su organizacién. En octubre de 1933, la asamblea del Pésito de Pes-
cadores, organizacion precursora de las cofradias pesqueras fundada en 1920, realiza
la remodelacién de su junta directiva designando como presidente a Diego Latorre
Gomiz,**® quien realiza una peticién al ministro de Obras Publicas solicitando terrenos
del puerto de Adra para la construcciéon de la Casa del Marino. Esta solicitud no es ad-
mitida pero despierta un gran interés en diversos sectores de la ciudad para demandar
buena parte de los extensos terrenos ganados al mar junto a la playa exterior del dique
de poniente, para destinarlos a diversos equipamientos del municipio.

En la primavera de ese afio, el nuevo gobernador civil de Almeria, Francisco Her-
nédndez Mir, adelanta la noticia de que el Ministerio de Obras Publicas ha firmado la
certificacién de obras de construccién de los diques de abrigo del puerto por un mon-
tante de 874.000 pesetas.?®

A principios de mayo, Herndndez Mir preside una reunién extraordinaria de la
JOPA.. Durante su celebracién se trata el tema de la deuda mantenida con los obreros
del puerto abderitano, a los que se debe casi dos meses de jornales. El gobernador
confirma la concesién de un crédito de 700.000 pesetas por parte del Ministerio de
Hacienda, para hacer efectivo el pago de los retrasos salariales.?*

Una semana mas tarde, Hernandez Mir viaja a Madrid acompanado de Eusebio
Elorrieta para entrevistarse con el subsecretario de Obras Pudblicas a quien entrega
una relacién de inversiones a realizar en la provincia de Almeria. El subsecretario,
sefior Becerra, le confirma que se han librado 424.271 pesetas con destino al puerto
de Adra. Indica Herndndez Mir que los obreros han comenzado a percibir los salarios
atrasados.**!

Otra importante cuestiéon que se suscita es el mantenimiento de una plantilla ex-
cesiva de obreros para las obras portuarias. A finales de mayo se anuncia el despido de
los trabajadores pertenecientes al turno de noche. Esta plantilla nocturna estaba com-
puesta por 140 personas y se juzgaba innecesaria en una gran parte. Los representantes

sindicales acuden al Gobierno Civil para demandar el mantenimiento de la mayoria de

337. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Piblicas, Junta de Obras del Puerto de Almeria, Expediente 2120-1832, Seccién
1%, Leg 547, n.° 36, Elorrieta y Artaza, E.: «Liquidacién de las obras ejecutadas por administracién hasta el 30 de junio de
1937 en los proyectos de terminacion de los diques de abrigo del puerto de Adra redactados con fecha 30 de noviembre de
1933y 30 de abril de 1935», 28 de septiembre de 1937, Memoria.

338. LCM, 20-X-1933, p. 4, «Nueva directiva. El Pésito de Pescadores de Adra».

339. LCM, 25-111-1934, p. 3, «Del Gobierno Civil. La entrevista con el gobernador»; LCM, 27-111-1934, p. 3, «<Del Gobierno
Civil. Dice el sefior Hernandez Mir».

340. LCM, 4-V-1934, p. 2, «Del Gobierno Civil. Hablando con el Gobernador».

341. LCM, 10-V-1934, p. 2, «Del Gobierno Civil. Importantes declaraciones del seior Herndndez Mir»; LCM, 12-V-1934.
p. 2, «Del Gobierno Civil».
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esos puestos de trabajo. Herndndez Mir negocia con una comisién de trabajadores para
que los despidos afecten solo a 80 de ellos «y entre individuos que puedan disponer de
otros medios de vida o que sean aptos para el trabajo». Esta propuesta es aceptada por
ambas partes y corrobora el hecho de la utilizacién de la obra portuaria como colocacién
de obreros poco cualificados.?*

Llega septiembre y con él un nuevo aniversario del inicio de las obras portuarias y la
celebracién de las fiestas patronales. El corresponsal del diario La Crénica nos da cuenta

de la celebracién de la procesién maritima de la Virgen del Mar:

. siendo embarcada la imagen devota de los pescadores en una de las embarcaciones que
fue escoltada por todos los barquitos pesqueros que iban engalanados con banderas y otros
motivos decorativos. En el trayecto, mientras se dio dos vueltas a la bahia se hizo un derroche
de disparos de cohetes y de bengalas...

Seguramente se trata de una de las primeras celebraciones del tradicional paseo por
la bahia de la Virgen del Mar, el 8 de septiembre, con una infraestructura portuaria sufi-
ciente como para dar vistosidad a una antigua tradicién.**

En febrero de 1935 el ministro de Obras Publicas, José Maria Cid Ruiz Zorrilla,
realiza una visita a la provincia de Almeria y pasa por Adra de puntillas, casi anticipan-
do los nubarrones que se ciernen sobre la continuidad de las obras portuarias.®*

Las obras de los diques de abrigo van a quedarse paradas por falta de fondos para
su continuacién, una vez que se acaban los disponibles de la Caja Nacional del Paro
Obrero. A finales de abril, Eusebio Elorrieta ha concluido la redaccién de un nuevo
proyecto reformado. Este proyecto, denominado Segundo Proyecto de Terminacién de
los diques de abrigo del Puerto de Adra, serd definitivamente aprobado con fecha 20 de
agosto de ese afo, con la intencion de tramitar el presupuesto correspondiente para reali-
zar la subasta de las obras, pero no llegard a adjudicarse. **°

Coincidiendo con esta fecha, la prensa se hace eco de un extenso telegrama que
el presidente de la Diputacidn, José Guirado, dirige al ministro de Obras Publicas in-
formando de una crisis obrera generalizada y solicitando la ejecucién de una serie de
obras en toda la provincia, entre las que se encuentran la conclusién de las obras de los
diques de abrigo del puerto abderitano.*¢
Quince dias mds tarde el alcalde de Almeria, José Alemdan, toma una decisién

parecida y dirige sendos telegramas a los ministros de Trabajo y Obras Publicas so-

342. LCM, 27-V-1934, p. 2, «Del Gobierno Civil».

343. LCM, 11-1X-1934, p. 2, «En la provincia. De las fiestas de Adra».

344. LCM, 10-11-1935, p. 7, «De paso para Granada. El ministro de Obras Publicas visit6 ayer nuestra capital y los pueblos
de Adray Berja de la provincia».

345. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Junta de Obras del Puerto de Almeria Expediente 2120-1832, Seccién
1%, Legajo 547 n° 36. Elorrieta y Artaza, E.: «Liquidacion de las obras ejecutadas por Administracién hasta el 30 de junio
de 1937 en los proyectos de terminacién de los diques de abrigo del puerto de Adra (Almerfa) redactados con fecha 30 de
noviembre de 1933 y 30 de abril de 1935».

346. LCM, 1-V-1935, p. 7, «Un telegrama. Peticiones de trabajo».
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licitando se evite por todos los medios la paralizacion de las obras de los puertos de
Almeria y Adra, «que supone el despido de 1.000 obreros agudizando la crisis existente
y creando un gravisimo conflicto».*¥

La campana de presién del ayuntamiento almeriense cobra fuerza. E1 15 de mayo
se celebra en la sede consistorial una asamblea de todos los sectores econémicos y so-
ciales representativos de la ciudad para exigir al Gobierno la reanudacién de las obras.
Asisten entre otros, el alcalde almeriense y el nuevo gobernador civil, Enrique Peyr.**

Al dia siguiente, el gobernador retne a los periodistas para informarles de las
primeras medidas adoptadas tras la celebracién de la asamblea del dia anterior. Peyré
informa del telegrama remitido al presidente del Consejo de Ministros asi como a los
ministros de Gobernacién, Industria y Comercio y Obras Publicas insistiendo en la
no paralizacién de las obras portuarias y anunciando que los sectores econémicos de
la ciudad realizardn cierres del comercio y paralizardn la actividad empresarial si la
demanda es desoida.’*

Contintia el gobernador Peyré con sus gestiones y en esta ocasién contacta con
varios diputados a cortes por Almeria para que éstos apoyen las demandas, ofreciendo
como solucién que de las consignaciones pertenecientes al paro obrero se liberase una
cantidad que permitiera la continuacién de las obras portuarias mientras se discu-
tia en el Congreso de los Diputados las partidas presupuestarias correspondientes. El
presidente de la Diputacién hace lo propio y marcha a Madrid a entrevistarse con el
ministro de Obras Publicas para hacerle esta misma propuesta.®*

Pero el 20 de mayo este ministro contesta con un telegrama en sentido negativo,
aclarando que «obras puerto Almerfa y Adra han venido construyéndose con cargo ley
agosto 1931. No pueden continuarse por haberse agotado crédito. Tampoco hay dinero
por el crédito paro obrero afno 1934 y subvencién concedida Almeria no cabe ser re-
forzado. Si prospera en Cortes proyecto ley para atender paro obrero suficientemente
amplio, habra lugar atender sus deseos para esas obras en Almeria».*!

El Consejo de Ministros del 24 de mayo acuerda la continuacién de las obras con
cargo a la Ley de Revision contra el Paro Forzoso, a la espera de que la Ley en discusion
en el Congreso fuese aprobada.®*?

Entre tantos problemas, en abril el Gobierno decide la autorizacién para la subas-
ta por contrata de las obras del proyecto del tinglado, con un presupuesto de 104.587

347. LCM, 15-V-1935, p. 3, «Del Ayuntamiento. Dos telegramas».

348. LCM, 16-V-1935, p. 2, «El acto de ayer. Una reunion de fuerzas vivas. La comunicacién maritima con Melilla y la
paralizacion de los puertos de Almeria y Adra».

349. LCM, 17-V-1935, p. 2, «Del Gobierno Civil. El gobernador y los periodistas».

350. LCM, 18-V-1935, p. 4, «Del Gobierno Civil. El gobernador y los periodistas»; LCM, 19-V-1935, p. 5, «De la Diputa-
cién».

351. LCM, 21-V-1935, p. 4, «Del Gobierno Civil. El gobernador y los periodistas». Telegrama remitido por el ministro de
Obras Publicas.

352. LCM, 25-V-1935, p. 3, «Noticia de interés. Junta de Obras del Puerto».
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Terminacion de diques, 30 abril 1935 del ingeniero Eusebio Elorrieta. Ministerio de Cultura. Archivo General de la
Administracion, Fondo Ministerio de Obras Publicas, [24-10343-001].

pesetas.® Al mes siguiente, el Boletin Oficial de la Provincia de Almeria recoge el
anuncio de la licitacién, sefialando el diez de junio para la subasta de las obras.***

A finales de ese mes las obras de construccién del tinglado cerrado son adjudi-
cadas a la empresa Francisco Oliveros S.A. por importe de 80.969 pesetas, cantidad
sensiblemente mas baja que la presupuestada por Elorrieta.*”

353. LCM, 24-1V-1935, p. 3, «El Gobierno acuerda unas obras en el puerto de Adra».

354. BOPA, n.° 107, 11-V-1935, pp. 1-2, «Direccién General de Puertos». Recoge el anuncio la Orden Ministerial de 3 de
mayo de la citada direccién general sefialando las doce horas del 10 de junio con el presupuesto de contrata conocido.
355. Gaceta de Madrid, n.° 183, 2-VII-1935, p. 59, Direccién General de Puertos. Subasta para la construccién de las obras
del proyecto reformado de un tinglado cerrado en el puerto de Adra. Adjudicacién definitiva de 22 de junio de 1935 al
empresario Francisco Oliveros Ruiz, consejero delegado de la Sociedad Anénima Francisco Oliveros.
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Ese verano se registra una nueva peticién de cesion de terrenos portuarios a
poniente, en esta ocasién para la construccién de un colegio de primera ensefnanza. El
19 de julio, el presidente del Consejo Local de Primera Ensefianza de Adra solicita «la
cesion de terrenos de la zona maritimo terrestre, situados a Poniente del Puerto».**® El
ingeniero encargado Elorrieta informa positivamente acerca de la cesién solicitada con
destino a obras permanentes para la construccién del grupo escolar aunque advierte
del necesario proceso de informacién puablica en el que podrén intervenir particulares
y entidades, como la propia JOPA, que pueden hacer las correspondientes alegaciones.

A principios de agosto, el director general de Puertos resuelve la peticién del
Consejo Local de Primera Ensefianza de 15.000 m? para la construccién del grupo
escolar acordando que dicha solicitud fuese tramitada con arreglo a lo dispuesto en
la Ley de Puertos, debiendo el peticionario aportar una serie de documentos como
memoria y planos de lo que se pretende ejecutar. El grupo escolar en esos terrenos no
serd una realidad hasta 1971.%7

El 20 de julio, la Direccién General de Puertos aprueba el nuevo proyecto de ter-
minacién de los diques de abrigo, con un presupuesto de 1.579.642 pesetas.

Pero en ese momento es casi imposible la subasta de nuevas obras portuarias.
La situacién del personal ya contratado obligaba a la JOPA a continuar los trabajos
por el procedimiento de administracién, financidndose éstas con créditos del paro y
con proyectos parciales de los ministerios de Trabajo y Obras Publicas, produciéndose
importantes desfases entre lo gastado y la obra ejecutada.

Las obras de los diques de abrigo han ido avanzando a pesar de muchos contratiem-
pos. A la escollera de poniente solo le restan por concluir unos 10 metros. El de levante
lleva 185 metros de andén construidos, unos 250 metros desde la orilla. Haciendo un
balance econdémico, la JOPA cuenta en Adra con maquinaria y medios auxiliares cuyo
valor supera el millén de pesetas.®

En 1935, el puerto de Adra registra un ritmo mercantil estimable. La JOPA pro-
pone en septiembre de ese ano la adquisicién de maquinaria elevadora y transportado-
ra, con el fin de realizar el embarque de productos de una forma més eficiente y dotar
a estas operaciones de una mayor calidad que redundard en la propia mercancia.**

El muelle de atraque adosado al dique de poniente viene prestando servicio co-
mercial desde hace mas de diez anos. Pero lo precario de estas instalaciones ante la

356. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, 1935, Oficio del Ingeniero Jefe Provincial de Obras Pdblicas al Director
General de Puertos, Almerfa, 25 de julio de 1935.

357. AAPPA, Direccién General de Puertos, Concesiones, Expediente del Puerto de Adra, 1935, Oficio del Director Ge-
neral de Puertos dirigido al Ingeniero Jefe de Obras Publicas de Almerfa. En 1971 entrard en funcionamiento el colegio
putblico Mare Nostrum en una extension similar a la solicitada en 1935.

358. AAPPA, Direccién General de Puertos, Negociado de Puertos Pesqueros y de Refugio, Expediente del Puerto de Adra,
1935, Oficio del Director General de Puertos al Ingeniero Jefe de Obras Publicas de Almeria, Madrid, 20 de agosto de 1935.
359. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Expediente 2119-1827, Seccién 1°, Legajo 533, n.° 1, Elorrieta y Artaza,
E.: «Proyecto de adquisicién por concurso de dos elevadores y cuatro transportadores para el puerto de Adra», 20 de
septiembre de 1935.
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falta de abrigo que hiciesen mas seguras las labores de carga y descarga habfa impedido
hasta ahora una minima mecanizacién de estas operaciones.

En su memoria, Eusebio Elorrieta elige los sistemas mds idéneos en funcién del
tipo de barcos mercantes que en ese momento atracan en el puerto, conocidos como
«Mendis de Seta»,*®® mientras que en el caso de la carga y descarga de mercancias des-
taca las siguientes con sus correspondientes envases:

... los sacos de aztcar de 60 kilos, los superfosfatos de 100 kilos y el barril de uva con peso
bruto de 33 kilos que se exportaba por este puerto y se suspendié hace algunos afos por
conveniencia de la prohibicién dictada por la Cdmara, por no estar en condiciones de
abrigo ni de almacenar barriles, pero es evidente que esta ultima carga tiene que ser la mas
importante en cuanto esté ultimado el puerto, ya que la zona de Poniente de la provincia
de Almeria, cuya unica produccidn es la uva, tiene enclavada en su centro a este puerto.*!

Para esta clase de mercancias el medio mecanizado mds idéneo era el de la cinta
transportadora, empleada comuinmente para el embarque y desembarque de carbén y
minerales, pero con una serie de adaptaciones a los sacos y barriles. Para ello, Elorrieta
se fija en un nuevo modelo de transportador empleado en la carga de platanos hasta las
bodegas de los barcos.

Esta maquinaria movida por la propia instalacién eléctrica del puerto y por un
motor auténomo de gasolina alternativo, podia ser utilizada en cualquier lugar de la
instalacién portuaria. Estaba preparada para cargar 1.000 bultos a la hora. Se trataba de
dos elevadores continuos del tipo de noria, con movimiento de elevacién y traslacion
horizontal y cuatro cintas transportadoras para carga y descarga de mercancias sueltas
que entran y salen embaladas en sacos y barriles. Cada elevador funcionaba equipado
por dos transportadores o cintas que tenfan cada uno una longitud de ocho metros.
Cada elevador deberfa cargar 1.000 sacos de superfosfatos de 100 kilos cada uno, 1.000
barriles de uva y 1.000 sacos de aztcar por hora, como minimo, y en las condiciones mds
desfavorables.

Justifica Elorrieta la convocatoria del concurso correspondiente para la adquisi-
ciéon de esta nueva maquinaria en la nueva situacién del puerto y en el desarrollo de
varias instalaciones complementarias:

. es necesario dotar al puerto de Adra de aparatos de carga y descarga si no se quiere
que resulte infructifera la cantidad gastada en la construccién de dicho puerto y como

360. Se trataba de barcos mercantes de la Comparnia naviera Seta, de 115 metros de eslora, 16 de manga, 9,70 de puntal y
un ancho de escotillas de 5,2 metros.

361. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Expediente 2119-1827, Seccién 1°, Legajo 533, n.° 1, Elorrieta y Artaza,
E.: «Proyecto de adquisicién por concurso de dos elevadores y cuatro transportadores para el puerto de Adra», 20 de
septiembre de 1935.
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ahora tiene el puerto abrigo indispensable, un muelle de atraque suficiente y el tinglado
en construccidn, seria este el complemento indispensable para que rindiera los beneficios

que corresponden.®?

El presupuesto de adquisicién por concurso de los dos elevadores y los cuatro
transportadores alcanzaba las 130.000 pesetas y un plazo de seis meses para servir la
maquinaria una vez adjudicado el contrato.

El ingeniero jefe de Obras Publicas, Antonio Bafidn, respalda este proyecto emi-
tiendo un informe favorable en el que destaca la idoneidad de esta maquinaria, dado
que en este puerto se recibe y expide

. mercancia toda ella de poco volumen y peso pero de gran nimero de unidades. Esta
decision estd avalada por la practica observada en el puerto de Almeria en la carga de
barriles en la cual se utiliza el sistema de noria humana y que solo puede practicarse por
personal muy experto y que constituye una verdadera especialidad entre los cargadores
del puerto.®®®

A primeros de octubre dan comienzo las obras del tinglado. El proyecto reforma-
do aprobado incluye una nave rectangular de 596 m?.

Mientras tanto, la situacion de los obreros del puerto no ha variado. El presiden-
te de la JOPA, Eugenio Bustos hace gestiones con el diputado a Cortes por Almeria,
Antonio Tunén de Lara. Este ultimo presenta en el Congreso un ruego al ministro de
Agricultura, Industria y Comercio para la solucién del problema del pago de cinco
mensualidades de salario que se adeuda a los obreros. Esta deuda afectaba igualmente
a los propios directivos de la JOPA y al pequefo comercio que hasta la fecha habia
suministrado a crédito los productos de alimentacién y de primera necesidad.**

En diciembre, los problemas para el pago de los jornales a los obreros del puerto
llegan al pleno del Congreso. El dia 6, el diputado de Accién Republicana por Alme-
ria, Augusto Barcia y Trelles, solicita fuesen libradas las cantidades adeudadas a los
obreros, que llevaban seis meses sin cobrar al tiempo que demanda se destinasen a
Almeria cantidades por la Junta Nacional del Paro Obrero. Le contesta el diputado
de la CEDA, Federico Salmén Amorin, recordando que se aprobaron algunas canti-
dades para la continuacién de las obras, y que se procurard atender la situacién de los
trabajadores.*®®

Por fortuna, el 28 de diciembre se recibe la confirmacién del libramiento del
dinero adeudado. El afio concluye con la noticia de la aprobacién del proyecto de ad-

362. Idem.

363. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra. 1935. Informe del Ingeniero Jefe de Obras Publicas del proyecto de adquisi-
cién por concurso de dos elevadores y cuatro transportadores para el puerto de Adra, redactado por el Ingeniero Director
Eusebio Elorrieta. Almeria 5 de octubre de 1935. Archivo APPA.

364. LCM, 19-1X-1935, portada. «Intereses de Almerfa. Un ruego del sr. Tundén de Lara». Ruego presentado por Antonio
Tufién de Lara en el Congreso de los Diputados el 16 de octubre de 1935.

365. LCM, 7-XI1-1935, p. 6. «Congreso. Madrid».
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quisicién por concurso de los dos elevadores y cuatro transportadores con una minima
variacién sobre el proyecto de Elorrieta que hace referencia a condiciones de pago de
la maquinaria a adquirir.®*

El 13 de febrero de 1936, el Consejo de Ministros autoriza al Ministerio de Tra-
bajo, Sanidad y Prevision a destinar la cantidad de 49.500 pesetas para la continuacion
de las obras del puerto, en lo referente al pago de jornales y pequerias actuaciones.

En marzo, una vez consolidada la victoria del Frente Popular en las elecciones
legislativas de febrero, los obreros del puerto vuelven movilizarse por nuevas reivin-
dicaciones y acuden a entrevistarse en Almeria con el gobernador civil, acompanados
por el alcalde abderitano. Tras esta entrevista, a los pocos dias, deciden paralizar las
obras porque exigen a las autoridades dos turnos de trabajo en lugar del turno tnico
establecido.?’

En 1936 la flota pesquera de Adra ha evolucionado y la situacién de las instalacio-
nes portuarias impide realizar los desembarcos con la facilidad que se realiza en otros
puertos. En ese momento estas faenas se hacen tanto por el muelle comercial como
por la playa. En el muelle comercial, por su altura de dos metros sobre el nivel del mar,
se hace imposible que los barcos pequefnios puedan desembarcar las capturas. Se da
la circunstancia de que la mayoria de la flota pesquera estd compuesta por pequeias
embarcaciones que no tienen mds remedio que realizar sus faenas de desembarco por
la playa, en unas condiciones pésimas.

Eusebio Elorrieta redacta un proyecto de muelle pesquero a instalar en el futuro
andén de costa, como zona mds abrigada del puerto, frente a un escollado de defensa
de la via del ferrocarril. En esa zona escogida hay ademds espacio para varar las embar-
caciones pesqueras.

El ingeniero proyecta un muelle de atraque para barcos pesqueros paralelo a la
costa que, partiendo del trozo de andén de costa construido y en su misma alinea-
cién, tuviese una longitud de 250 metros. Este emplazamiento tenfa capacidad para
aumentar sus dimensiones ante el crecimiento futuro del nimero de embarcaciones. E1
lugar escogido permitia contar con un andén, que una vez hecho el relleno en la parte
posterior del muro, era suficientemente amplio para realizar las instalaciones de las de-
pendencias auxiliares para la preparacion, arreglo y embalaje del pescado. Este andén

quedaba ubicado fuera de la zona maritimo terrestre y en terreno ganado al mar.>*

366. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra. 1935. Subsecretarfa de Obras Publicas, Seccién de Puertos, Negociado de
Puertos Pesqueros y de Refugio, Oficio del Jefe de Seccién al Ingeniero Jefe de Obras Piblicas de Almerfa, Madrid 24 de
diciembre de 1935.

367. LCM, 12-111-1936, p. 2, «Del Gobierno Civil. Dice el gobernador»; LCM, 10-IV-1936, p. 2; «Del Gobierno Civil. Ha-
blando con el Gobernador».

368. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Junta de Obras del Puerto de Almeria, Expediente 2119-1826, Seccién
1%, leg 541, n.°11, Elorrieta y Artaza, E.: «Proyecto de muelle para embarcaciones pesqueras para el puerto de Adra», Me-
moria, Almerfa, 10 de abril de 1936.



EL PUERTO DE ADRA 1911-2011 155

Propone este ingeniero un sistema de adjudicacion de obras por contrata, con un
presupuesto de 437.526 pesetas.

El 23 de abril, el Ministerio de Obras Publicas aprueba el proyecto reformado de
dragado del puerto de Adra con las modificaciones planteadas del contrato de arren-
damiento de la draga Almeria.*®

A comienzos de junio el Ingeniero Jefe de Obras Publicas de Almeria, Antonio
Barién, emite su informe favorable al proyecto de muelle para embarcaciones pesque-
ras. A finales de mes el proyecto del muelle pesquero se encuentra en fase de informa-
cién publica por un periodo de 30 dias para la presentacién de las correspondientes
alegaciones.*”

Dias més tarde, el 27 de junio, el Consejo de Ministros aprueba expedientes de
obras para proseguir los trabajos de los diques de abrigo, as{ como la autorizacién al
ministro de Obras Publicas a la contrata de las obras del dragado del puerto de Adra,
atn pendientes.>”!

A comienzos de julio estas obras reciben un nuevo impulso. La Direccién Ge-
neral de Obras Hidraulicas y Puertos designa el 4 de septiembre como fecha para la
subasta de estos trabajos, con un presupuesto de 103.768 pesetas. Pero el inicio de la
Guerra Civil es inminente y hard imposible que la subasta se celebre como también

paralizard otros proyectos en marcha.®”

El puerto de Adra durante la Guerra Civil

El estallido de la Guerra Civil el 18 de julio de 1936 altera el funcionamiento normal de las
instituciones del Gobierno de la Reptblica, si bien Adra, en un principio, va a vivir alejada
de las grandes operaciones militares y de los frentes de batalla.

En ese momento, la plantilla de trabajadores del puerto estd formada por un to-
tal de 263 personas repartidas en un total de 42 categorias profesionales con salarios
que oscilan entre las 7,25 pesetas de un guarda vias y las 14 pesetas del mecénico. Las
categorfas profesionales y sueldos eran los siguientes, en pesetas: mecdnico, 14; chéfer

369. AAPPA, Direccién General de Obras Hidraulicas y Puertos, Seccién de Puertos, Negociado de Puertos Pesqueros y
de Refugio, Expediente del Puerto de Adra, 1936, Oficio del Director General de Obras Hidrdulicas al Ingeniero Jefe de
Obras Publicas de Almerfa comunicando por Orden Ministerial de 23 de abril la aprobacion del proyecto reformado de
dragado del puerto de Adra.

370. AAPPA, Direccién General de Obras Hidraulicas y Puertos, Seccién de Puertos, Negociado de Puertos Pesqueros y de
Refugio, Expediente del Puerto de Adra, 1936, Informe del Ingeniero Jefe de Obras Ptblicas de Almerfa sobre el Proyecto
de muelle para embarcaciones pesqueras en el puerto de Adra, Almeria, 5 de octubre de 1936.

371. La Vanguardia de Barcelona, 27-V1-1936, p. 21, «Madrid. Reunién Ministerial. Consejo de Ministros»; La Vanguar-
dia, 28-V1-1936, p. 22, «Decretos sancionados por el jefe del Estado».

372. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, 1936, Direccién General de Obras Hidraulicas y Puertos, Oficio del Director
General al Ingeniero Jefe de Obras Publicas de Almerfa anunciando la Orden de 1 de julio designando el 4 de septiembre
para la subasta de las obras de dragado del puerto de Adra, Madrid, 14 de julio de 1936; Ver Boletin Oficial de la Provincia
de Almeria, n.° 165 de 17 de julio de 1936, pp. 1-2, Direccién General de Obras Publicas y Puertos.
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camion, 12; ayudante mecdnico, 10,5; maquinista de locomotora, 11; fogonero locomotora
9,5; embragador, 8; auxiliar embragador, 8; maquinista grua, 10; fogonero gria, 8,5; ma-
quinista gria Titan,10; ayudante gria Titdn, 8; maquinista compresor, 10; carpintero, 10,5;
ayudante carpintero, 8; herrero, 10,5; ayudante herrero, 9,5 y 8; encargado, 10; ayudante
encargado, 10; almacenista, 9; listero, 9; enmendador, 8,5; artillero, 10,5; martillero, 10;
auxiliar martillero, 10; fogonero hormigonera, 10; pedn, 7 y 8; saneador, 9; guarda, 7,5; en-
ganchador, 8; aguador, 7,5; pedn engrasador, 7,5; ayte fragua, 8; encargado, 10; asentador
via, 10; patrén gabarra, 9,5; marinero gabarra, 8; guarda frenos, 9; albaiil, 10,5; ayudante
albaiiil, 8; ayudante general, 8; electricista, 9,5 y guarda vias, 7,257

Las obras de Adra se estaban desarrollando por administraciéon con cargo a los
presupuestos de la Junta Nacional del Paro. En estas circunstancias en las que la prio-
ridad era el empleo de jornaleros sobre cualquier otro aspecto, deberd Elorrieta gestio-
nar la continuacién de los trabajos con los condicionantes propios de una guerra, cu-
yos avatares van a influir en una situacién de relativa calma en la que la discontinuidad
de los trabajos va a ser la situacién dominante.

Durante esta etapa, Eusebio Elorrieta va a continuar elaborando proyectos para
la continuacién de las obras portuarias de Adra, que se van a prolongar hasta mediados
del afo siguiente.

En agosto de 1936, Elorrieta concluye la redaccion de un tercer reformado de la
construccion de los diques de abrigo debido a los incrementos de precios registrados
en las principales materias primas, la modificacién de la jornada laboral que habia pa-
sado de ocho a siete horas y al incremento de los jornales.>*

Este reformado tiene un presupuesto de 1.727.473 pesetas, que, acumulado a
los dos anteriores, supera los 5,7 millones de pesetas. El ingeniero redactor trata de
racionalizar el empleo de materias primas indispensables como el carbén para el fun-
cionamiento de la maquinaria y el cemento como principales inputs que registraban
importantes subidas de precios.

La Direccién General de Obras Hidraulicas no puede asumir el coste del proyec-
to y lo deja paralizado. A cambio, aprueba un proyecto parcial para continuar las obras
con un limite de 40.000 pesetas, en un intento por dar apariencia de cierta normalidad
y proporcionar trabajo.*”®

Las obras del tinglado cerrado han concluido a primeros de agosto. Angel Ocho-
torena ostenta el cargo de 4° inspector regional del nuevo Consejo de Obras Publicas,

373. AHPA, Junta de Obras del Puerto, Expediente 19219, Planes Econémicos de los Puertos de Adra y Roquetas de Mar,
Elorrieta y Artaza, E.: «Puerto de Adra», Relacién del personal que trabajaba en las obras de terminacién de los diques de
abrigo del Puerto de Adra en el mes de julio de 1936, Informe de 1939.

374. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Pdblicas, Junta de Obras del Puerto de Almeria, Seccién 1%, leg 544, n.° 5, Ex-
pediente 2120-1831, Elorrieta y Artaza, E.: «Tercer proyecto de terminacién de los diques de abrigo del puerto de Adra»,
Memoria, 25 de agosto de 1936.

375. Idem, n.° 4, Expediente 2120-1830. Elorrieta y Artaza, E.: «Proyecto parcial para continuacién de las obras del dique
de abrigo de Poniente del puerto de Adra», 3 de febrero de 1937.
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con responsabilidad sobre las provincias de Malaga, Granada, Jaén, Almeria y la ciudad
de Melilla. Fruto de esta nueva responsabilidad, Ochotorena sefala el dia 7 de septiem-
bre como fecha para verificar la recepcidn provisional de las citadas obras y convoca a
los representantes de los organismos implicados.*®

Llega la fecha convenida y tal y como estaba previsto se presentan, entre otros,
para levantar acta de recepcion provisional, el propio Ochotorena, Eusebio Elorrieta,
José Perals Loaisa, ingeniero encargado de las obras y Francisco Oliveros contratista.
Pero el edificio estd ocupado por un comité obrero que lo va a dedicar a diversas funcio-
nes como saladero de pescado y cuartel de milicias, que ocasionardn al tinglado impor-
tantes desperfectos.

Tal y como recoge Ochotorena en su acta, el tinglado estaba intervenido por
el comité «no pudiendo efectuar el citado reconocimiento por encontrar el tinglado
completamente lleno de sacos de pulpa de remolacha, colocados alli, segin se mani-
festo, por orden del comité de la fibrica de aztcar de la poblacidn...» Afiade ademas el
ingeniero que

... no precisando dicho comité la fecha en que el tinglado quedaria desocupado y a disposicién

de ser reconocido, el Ingeniero Inspector previno al contratista que diera cuenta a la Jefatura

de Obras Publicas de dicha fecha en cuanto le fuera conocida, con el fin de fijar otra para el
reconocimiento y recepcién provisional del tinglado de que se trata...

Esta circunstancia provocard que el tinglado no pueda utilizarse como equipa-
miento portuario hasta después de finalizada la guerra.’”’

La contienda civil va a poner en dificultad la navegacién nocturna debido a la
necesidad de apagar el faro. Desde julio a diciembre del 36 su luz funcionard de manera
intermitente dejando de prestar servicio ante cualquier atisbo de ataque de la aviacién
enemiga.”’

A finales de ese afio Elorrieta elabora un presupuesto de gastos de conservacién
del puerto de Adra para el afio 1937 en el que aumenta el nimero de guardas al objeto
de garantizar la integridad de la maquinaria que queda estacionada en los diques debi-
do a la paralizacién progresiva de las obras.

A comienzos de enero de 1937, la Junta Nacional del Paro anuncia que va a des-
tinar 816.480 pesetas para la continuacién de las obras de los puertos de Adra y de

376. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, 1936, Oficio del Inspector Regional 4° del Consejo de Obras Publicas al
Ingeniero Jefe de Obras Publicas de Almeria sefialando el dia 7 de septiembre para verificar la recepcién provisional del
tinglado cerrado del puerto de Adra, Almerfa, 13 de agosto de 1936.

377. AAPPA, Expediente del Puerto de Adra, 1936, Acta relativa al reconocimiento y recepcién provisional de in tinglado
cerrado construido en el puerto de Adra, 7 de septiembre de 1936, Angel Ochotorena Trujillo, ingeniero inspector de la 4
Region del Consejo de Obras Publicas. Este organismo habia sido creado por Decreto de 25 de abril de 1936. Ver AHPA,
Jefatura Provincial de Obras Publicas, Expediente 2118-1824, Vicente Vicioso, V.: «Liquidacién de las obras del tinglado
cerrado en el puerto de Adra», 1942, Acta del Inspector Regional.

378. SANZ CRUZ, M.: ob. cit., p. 37.
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Almeria.*” Pero los anuncios oficiales no pueden cambiar la situacion real. En el caso
de Adra las obras siguen paralizadas al no disponerse de fondos.

En febrero, la Direccién General de Obras Hidrdulicas y Puertos ordena realizar
proyectos parciales de poca cuantia para poder seguir con algunos trabajos. Eusebio
Elorrieta concluye un proyecto parcial para la continuacién de las obras del dique de
abrigo, disponiendo para ello de una cantidad inferior a 40.000 pesetas.

A mediados de ese mes la Direccién General de Obras Hidrdulicas aprueba este
proyecto parcial, por la exigua cantidad de 39.996,02 pesetas. Se trata de tener ocupa-
dos a los obreros, sin mas aspiraciones de ingenierfa.*

Febrero de 1937 va a estar marcado en lo social por la toma de Malaga por las
tropas de Franco, que provoca un cambio en la vida cotidiana de Adra. Una marea hu-
mana de civiles y militares en retirada huye por la carretera en direccién Almeria, en
distintos medios de locomocién y la inmensa mayoria a pie, asediados por el ejército
invasor. A partir del dfa 8, el faro es apagado definitivamente dejando de prestar servicio
y siendo ocupado por fuerzas de carabineros del ejército republicano que establece una
linea de ametralladora y un puesto de observacién.*!

A pesar de la evacuacion realizada en sucesivos dias en barco con destino a las pro-
vincias de Alicante, Valencia y Barcelona, varios miles de refugiados contintian en Adra.
Ante esta situacién Eusebio Elorrieta pide la continuacién de las obras tanto por la necesi-
dad de dar trabajo a los mas de 260 hombres en plantilla como para evitar un serio proble-
ma de orden publico en la localidad. Entre refugiados y brigadistas, que llegan a reforzar el
frente oeste que estd a pocos kilémetros, Adra quintuplica su poblacién pasando de 5.000
a 25.000 habitantes.*

En ese momento, el frente mds préximo a Adra se ha estabilizado en la localidad
costera granadina de Castell de Ferro y vuelve a la poblacién abderitana una cierta calma,
en la que la continuacién de las obras portuarias es fundamental tanto por los jornales
que genera como por la sensacion de actividad y de moral de la poblacién civil en zona
republicana.

Avanzado marzo se vuelven a tener noticias adversas sobre la tramitacién del Pro-
yecto de terminacién de los diques de abrigo que Elorrieta habia concluido en agosto del

379. La Libertad, Madrid. 3-1-1937, p. 5, «Reunién de la Junta Nacional del Paro».

380. AAPPA, Direccién General de Obras Hidrdulicas y Puertos, Seccién de Puertos, Expediente del Puerto de Adra,
1937, Orden de 15 de febrero de 1937 aprobando el proyecto parcial de continuacion de las obras del puerto de Adra por
el sistema de administracién de 39.996,02 pesetas; Oficio del Director General de Obras Hidraulicas al Ingeniero Jefe de
Obras Publicas de Almeria, Valencia, 15 de febrero de 1937.

381. SANZ CRUZ, M.: ob. cit., p. 39.

382. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Piblicas, Junta de Obras del Puerto de Almeria, Expediente 2122-1843, leg. 57-2,
Elorrieta y Artaza, E.: «Cuarto Proyecto Parcial para continuacién de los diques de abrigo del Puerto de Adra», Memoria,
15 de noviembre de 1937.
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afo anterior. De forma sorprendente la Direccién General de Obras Hidraulicas y Puertos
apuesta ahora por el sistema de contrata, a todas luces imposible.>®

Un mes mas tarde la Direccién General decide destinar otra pequefia cantidad simi-
lar a la aprobada el mes anterior para que las obras continuasen bajo minimos y se pudiese
pagar el jornal de los obreros. Este nuevo proyecto parcial es aprobado con un presupuesto
de 49.934 pesetas.*®*

Elorrieta va a seguir realizando este tipo de proyectos parciales con un coste asumi-
ble y mas ficiles de ser aprobados dadas las circunstancias. Con estos dos proyectos par-
ciales a los que se suma otro que serd aprobado en julio, se garantizaba que las obras con-
tinuasen por el procedimiento de administracién, por importe total de 387.691 pesetas.®®

En realidad con 50.000 pesetas no se alcanzaba a cubrir el trabajo de mas de 20 dias.
El pago del salario mensual para la némina de trabajadores alcanzaba la cifra de 58.000 pe-
setas y con el coste de los materiales, las obras necesitaban un minimo de 70.000 pesetas,
con lo que era preciso renovar cada tres semanas el presupuesto parcial disponible.>*

La aprobacién del tercer proyecto parcial, con un presupuesto mucho mayor que
los anteriores, de casi 300.000 pesetas, va a requerir varios meses de modificaciones y
remisiéon de documentos en un frente republicano cada vez mas estrangulado, con un
gobierno que lleva varios meses en Valencia.

El nuevo Ministerio de Comunicaciones, Transportes y Obras Pablicas aprueba el
19 de julio el expediente para realizar de manera urgente estas obras por administracién,
autorizando a Elorrieta proseguir los trabajos.

El director general de Obras Hidrdulicas y Puertos ordena la tramitacién de los fon-
dos aprobados para tal fin, con fecha 11 de agosto. Pero dada la marcha de la guerra, el im-
porte total se aprueba de manera fraccionada mediante dos envios en agosto y octubre.®’

Elorrieta, sabedor de que es casi imposible que en esos momentos el Gobierno de
la Reptblica aprobase un gran presupuesto para la continuacién de las obras en toda su
extensién, concluye a mediados de noviembre la redaccién de un cuarto proyecto parcial
para la continuacion de las obras de los diques de abrigo. Tras la tltima cantidad parcial

383. AAPPA, Direccién General de Obras Hidraulicas y Puertos, Seccién de Puertos, Expediente del Puerto de Adra, 1937,
Orden de 20 de marzo de 1937 desestimado la aprobacion del tercer proyecto de terminacién de los diques de abrigo del
puerto de Adra; Oficio del Director General de Obras Hidraulicas y Puertos al Ingeniero Jefe de Obras Piblicas de Alme-
rfa, Valencia, 20 de marzo de 1937.

384. Ibidem, Orden de 8 de abril de 1937 aprobando el proyecto parcial para la continuacién de las obras en el puerto de
Adra; Oficio del Director General de Obras Hidrdulicas y Puertos al Ingeniero Jefe de Obras Ptblicas de Almeria, Valencia,
8 de abril de 1937.

385. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas. Junta de Obras del Puerto de Almerfa, Expediente 2122-1843, Legajo
57-2. Elorrieta y Artaza, E.: «Cuarto Proyecto Parcial para la continuacién de los diques de abrigo del puerto de Adra»,
Memoria, 15 de noviembre de 1937.

386. Idem.

387. AAPPA, Ministerio de Comunicaciones, Transportes y Obras Publicas, Direcciéon General de Obras Hidraulicas y
Puertos, Seccién de Puertos, Expediente del Puerto de Adra, 1937, Orden Ministerial de 11 de agosto de 1937 aprobado
técnicamente el tercer proyecto parcial para continuacién de las obras de los diques de abrigo del puerto de Adra y de apro-
bacién del expediente para ejecutarlas por administracién; Oficio del Director General de Obras Hidraulicas y Puertos al
Ingeniero Jefe de Obras Publicas de Almerfa, Valencia, 11 de agosto de 1937.
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destinada a la continuacién de las mismas, las obras peligraban por un nuevo parén debi-
do a la falta de fondos para su financiacién. Este cuarto proyecto, con un importe mayor,
asciende a 300.000 pesetas con el fin de garantizar la prolongacién de los trabajos hasta los
primeros meses de 1938.%%

Justifica Elorrieta la importancia de proseguir las obras en el ahorro que supone
seguir con los trabajos en lugar de pagar el subsidio de paro a los obreros, al tiempo que
sefiala que su continuacion va a fomentar el desarrollo del sector pesquero. La pesca era
una de las principales fuentes de alimentacién de la poblacién y de las tropas situadas en
los frentes préximos de Castell de Ferro y Guadix, ambos en la provincia de Granada,
mediante los envios que se hacen desde la fibrica de conservas de pescado Santa Isabel, en
poder ahora de la CNT.

De manera consecutiva, concluye Elorrieta un quinto proyecto parcial, complemen-
tario con el anterior, dentro del mismo mes, con la limitacién de no sobrepasar una canti-
dad maxima de 50.000 pesetas. Todo ello para evitar las perturbaciones que ocasionaria la
paralizacién de las obras.

No hay respuesta oficial para aprobar el cuarto proyecto parcial, el mas caro. La
Direccién General de Obras Hidrdulicas opta por aprobar el quinto parcial, mucho més
asequible, por medio de la siguiente comunicacién:

Se ordena Director Puerto de Almerfa. Urgente proyecto 50.000 pts. Continuacién obras
puerto de Adra, sin que legalmente pueda otorgarse autorizacién que se solicita, debiendo,
mientras se tramita proyecto procurar dar trabajos aquellos obreros en las obras que se vienen
ejecutando con cargo a los créditos ordinarios que se libran a la misma. Ruégole realice cerca
obreros labor conciliadora teniendo en cuenta que Ministerio atiende siempre aspiraciones de
los mismos con amplio criterio de justicia.*®

Llega el ano 1938 y el Estado Republicano estd atravesando el peor afio de la guerra.
Ya nadie resuelve la tramitacion de los expedientes y proyectos que se envian desde Adra
y Almeria. El dinero de los proyectos parciales se ha agotado y las obras van a quedar
paralizadas sin remedio hasta el final de la contienda. Los Gltimos tramites conocidos son
de mediados de marzo de 1938, quedando muchos frentes abiertos para el futuro.>*

A comienzos de 1939 el fin de la guerra es cada vez mas palpable. En ese momento
la lista de trabajadores adscritos a las obras es de 60. Sus sueldos, en muchos casos, se han

duplicado en poco més de dos afios y medio debido principalmente a la carestia de los ali-

388. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Junta de Obras del Puerto de Almeria, Expediente 2122-1843, Legajo
57-2, Elorrieta y Artaza, Eusebio.: «Cuarto Proyecto Parcial para la Continuacién de las obras de los Diques de Abrigo del
Puerto de Adra», 15 de noviembre de 1937.

389. [dem. La referencia al telegrama aparece en la memoria de este proyecto.

390. AAPPA, Informe de la Jefatura Provincial de Obras Ptblicas de Almeria sobre el tercer proyecto de terminacién de los
diques de abrigo del Puerto de Adra. 14 de marzo de 1938, El Ingeniero Jefe Antonio Banén.



EL PUERTO DE ADRA 1911-2011 161

mentos. Ahora hay 20 categorias profesionales con sueldos que oscilan entre las 25 pesetas
del encargado principal y las 5 pesetas del pedn de caballeria.®"

A finales de marzo, la guerra ha llegado a su fin. El dia 30, el faro vuelve al servicio y
enciende su luz una vez ocupada Adra por las tropas franquistas.*?

Ahora le toca al ingeniero Eusebio Elorrieta justificar esa marania de proyectos par-
ciales y reformados, ante la administracién de un nuevo Estado que va a cuestionar toda la
actuacion en la etapa republicana y va a perseguir politicamente a este ingeniero director,
que es encarcelado tras la toma de Almerfa.

391. AHPA, Junta de Obras del Puerto, Expediente 19219, Planes Econdmicos de los Puertos de Adra y Roquetas de Mar.
Elorrieta y Artaza, E.: Relacién de personal que trabaja en la obra de terminacién de los diques de abrigo en el puerto de
Adra en febrero de 1939.

392. SANZ CRUZ, M.: ob. cit,, p. 41.
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Las obras en la posguerra y en el periodo de autarquia
(1939-1959)

Prolongacion del dique de poniente y dragados para evitar los
aterramientos

Desde abril de 1939 el mercado espafiol quedd practicamente cerrado, con la implanta-
cién de un nuevo modelo econémico basado en la autarquia. Con ello se perseguia conse-
guir un alto grado de autosuficiencia econémica y el fortalecimiento de la defensa nacional
al centrar la inversion en la industria militar y en las materias primas.

La consecuencia fue un crecimiento negativo que también se manifesté en el sector
industrial. El resultado de esta politica econémica fue un fracaso, ya que hasta 1950 el
crecimiento fue muy lento debido a la escasez de materias primas bésicas. El comercio y la
actividad portuaria, se vieron también muy afectados por esta situacion. Este periodo va a
extenderse hasta 1959.

En Almeria, nada més entrar las tropas franquistas, Eusebio Elorrieta es relevado
de sus funciones, destituido y detenido. Acusado de colaboracién con el Gobierno de la
Republica, es confinado en su domicilio.

El ingeniero Tomds Brioso Raggio,' encargado de la direccion facultativa del puerto
de Malaga, es enviado a Almeria en mayo de 1939 para relevar a Elorrieta de forma in-
terina. Tomds Brioso tiene la misién de evaluar la situacién contable del puerto de Adra,
establecer un presupuesto minimo de funcionamiento durante lo que resta de afio y hacer
una relacién de las obras mds urgentes que se necesitan acometer.?

Con respecto al estado de las obras, el dique de levante estd en ese momento acaba-
do a falta solo del morro. El de poniente se encuentra mds retrasado, a falta de 40 metros
de escollera y 60 metros de cortina, ademas de los morros. Se encuentran construidos 150

1. Tomds Brioso Raggio (Badajoz, 1885-Mélaga, 1946). Ingeniero de caminos, canales y puertos. Ver més adelante: Prota-
gonistas del Proyecto del Puerto de Adra.

2. AHPA. Junta de Obras del Puerto. Expediente 19219. Planes Econémicos de los Puertos de Adra y Roquetas de Mar.
Legajo 301, n.° 6, Brioso Raggio, T.: «Informe sobre la situacion en que se encuentran los puertos agregados al de Almerfa
situados en los pueblos de Roquetas de Mar y Adra», Almeria, 25 de mayo de 1939.
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metros de muelle de atraque, quedando una longitud similar por ejecutar. En cuanto a
infraestructura, el puerto dispone tinicamente de un tinglado cerrado junto a la parte del
muelle construido.

Dando un repaso a las obras necesarias y su financiacién, estima Tomds Brioso que
se necesitan mas de dos millones y medio de pesetas para acometer las mas urgentes. De
esta cantidad, unos dos millones se destinarian a la conclusion de las obras de los diques;
el resto de lo presupuestado tiene por objeto la construccion de una lonja para la contrata-
cién del pescado y la adquisicién de dos gruas eléctricas. Esta maquinaria seria emplazada
en los muelles para la descarga de carbén con destino a la fabrica azucarera y para la carga
y embarque de sacos de azicar y barriles de alcohol.?

Pero el ingeniero solo logra reunir 400.000 pesetas procedentes de una cuenta ban-
caria y de la caja fuerte de la oficina del ingeniero director de la JOPA.

Tomds Brioso examina a la plantilla de trabajadores, que ahora va a ser drésticamen-
te recortada, garantizdndose solo el mantenimiento de los tres puestos fijos:

Como obreros fijos solamente hay tres: un encargado, un guarda y un electricista. El resto del
personal, en nimero de unos 200 era todo eventual y durante el periodo rojo parece ser que
ha estado cobrando con grandes exigencias y amenazas y sin hacer nada util, hasta el punto de
haberse gastado cantidad superior a los proyectos aprobados sin hacer obras apenas.

La estancia de Tomds Brioso en Almeria va a concluir en julio. En noviembre, José
Garcia Lopez es nombrado nuevo ingeniero director. En 1940, Garcia Lépez redacta un
plan de obras para el puerto de Adra, similar en contenido y en presupuesto al realizado
por su antecesor. El objetivo de este ejercicio es emplear 600.000 pesetas para iniciar las
obras de los diques y acometer la obra completa de la lonja, por una cantidad equivalente.*

Pero 1940 pasa sin que las obras avancen un solo metro y, en noviembre, Garcia
Lépez es sustituido por Vicente Vicioso Vidal.® Este ingeniero elabora el plan econémico
para atender los gastos de conservacidn, inspeccién y vigilancia del puerto de Adra para
el afio 1941.

Este plan vuelve a incluir la conclusién de los diques de abrigo «... no solo para lo-
grar con ellas la seguridad de las embarcaciones, sino también porque de no prolongarse
el dique de Poniente, los aterramientos cada dia mayores acabaran por cegar la boca de
entrada». Cifraba la inversién necesaria para su terminacién en ms de 2,7 millones de pe-

3. Idem. El modelo de gria seleccionada era de tipo eléctrico y 3 toneladas de carga.

4. AHPA, Junta de Obras del Puerto, Expediente 19219, Garcia Lépez, J.: «Plan Econédmico para atender a los gastos de
conservacion, inspeccion y vigilancia de los puertos de Adra y Roquetas de Mar durante el ano 1940» Almerfa, 17 de
noviembre de 1939. .

5. Vicente Vicioso Vidal [Villareal (Castellon), 1890-Castell6n 1946]. Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos. Ver mas
adelante: Protagonistas del Proyecto del Puerto de Adra.
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setas, estimando que en el ejercicio de 1941 podrian destinarse a las mismas unas 600.000
pesetas.®

También reclama para el tréfico pesquero, que ya por esas fechas estaba desplazando
en importancia al de cabotaje, la construccién de una lonja de pescado, recuperando el
proyecto de Tomds Brioso, y un muelle de atraque para las embarcaciones pesqueras.

En marzo de 1941 se produce la recepcién provisional del tinglado cerrado del puer-
to, haciendo constar la inspeccion que las obras tenian desperfectos debido a sus distintos
usos durante la guerra, que consistian en roturas de la mayor parte de los cristales de los
ventanales y de las puertas metilicas, asi como dafos en el pavimento por haberse cons-
truido una zanja.”

El acta de inspeccion es aprobada el 7 de abril autorizando al contratista a que proce-
diese a la reparacion de los desperfectos. A la hora de reparar los ventanales se comprobé
que era necesaria la sustitucién de la mayor parte de los cristales. La escasez de cristal
motivé su sustitucién por tabiques de citara de ladrillos, mas econémicos y faciles de
conservar.

En este afio se va a reanudar el funcionamiento de la fibrica de conservas. A comien-
zos de septiembre de 1940, el Banco Espaiiol de Crédito habia anunciado la subasta del
inmueble y la maquinaria que integraban las instalaciones de conservas Santa Isabel.® El
25 de mayo de 1941 se materializa la compra y entra en funcionamiento como conservera
de tomates, guisantes y pescado.’ A partir de ese momento, Joaquin Vazquez Vazquez,
su nuevo propietario, se convierte en un empresario clave en el desarrollo econémico de
Adray del puerto.””

A pesar de esta buena noticia, la construccién del puerto sigue paralizada sin fi-
nanciacién. El alcalde de Adra, Joaquin Glaria, encabeza una comision que se desplaza a
Almerfa para interesar al gobernador civil y conseguir la reanudacién de las obras."

Esta inactividad en lo tocante a las infraestructuras contrasta con el importante mo-
vimiento de buques mercantes que arriban con cargamentos de carbén para la maquinaria
de la fabrica Azucarera Nuestra Senora del Mar, conocida popularmente como Azucarera
de Adra, que en ese momento se encuentra en plena campana de produccién.'?

6. AHPA, Junta de Obras del Puerto, Expediente 19219 , Vicioso Vidal, V.:«Plan Econémico para atender a los gastos
de conservacién, inspeccién y vigilancia de los puertos de Adra y Roquetas de Mar durante el afio 1941». Almerfa 7 de
noviembre de 1940.

7. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Expediente 2118-1824, Comisién Administrativa de Puertos a Cargo Di-
recto del Estado, Direccién Facultativa de las Obras y Servicios del Puerto de Almerfa, Vicioso Vidal, V.: «Liquidacién de
las obras del tinglado cerrado en el puerto de Adra». Ao 1942. Acta de recepcién provisional del tinglado de 11 de marzo
de 1941 levantada por el Inspector de la 13* Demarcacién.

8. Diario Yugo, Almerfa, 3-IX-1940, p. 3, «Banco Espaiiol de Crédito. Anuncio de subasta voluntaria», Almerfa, 23 de
agosto de 1940. Hemeroteca digital de La Voz de Almeria. Este edificio habfa sido la antigua azucarera Santa Amalia.

9. Diario Yugo. Almerfa, 27-111-1941, p. 4, «Adra. En breve se instalard una importante fibrica de conservas». Hemeroteca
digital de La Voz de Almeria. La fébrica es adquirida por 190.000 pesetas.

10. VAZQUEZ VAZQUEZ, J.: [1908 Berja (Almeria)-1970 Adra (Almerfa)]. Empresario. Ver mds adelante, Protagonistas
del Proyecto del Puerto de Adra.

11. Diario Yugo. Almerfa, 22-111-1941, p. 4, «Adra». Hemeroteca digital de La Voz de Almeria.

12. Diario Yugo. Almerfa, 7-V-1941, p. 2, «Adra. Actividad en el puerto». Hemeroteca digital de La Voz de Almeria.
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Aterramientos de la bocana del puerto en 1942. Archivo Histérico Provincial de Almeria.

Ya en el ano 1942, el 10 de febrero terminan las obras de reparacién del tinglado
cerrado del puerto y el 17 de febrero de ese afio son recepcionadas definitivamente.

Ese afo se produce un cambio en la organizaciéon administrativa de las instituciones
de gobierno de los puertos. Se crea una Comisién Administrativa de Puertos a cargo direc-
to del Estado (en adelante CAPE), de la que dependia el puerto de Adra, como agregado a
la Direccién Facultativa del Puerto de Almeria (en adelante DFPA).

En noviembre se licita la primera obra del puerto de Adra en afnos. El Boletin Ofi-
cial de la Provincia publica el concurso de las obras de caseta para oficinas del puerto. Se
proyecta la construccién de un edificio de una sola planta de forma rectangular de 72 m?
de superficie, de doce metros de largo por seis de ancho, cubierta por una losa nervada de
hormigén armado y un forjado de azotea a la catalana.”?

En los dltimos meses de 1942, Vicioso Vidal recibe el encargo de un nuevo proyecto
de dragado, que concluye el 28 de diciembre. El dragado del puerto volvia a retomarse,
tras la imposibilidad de subastarse sus obras en septiembre de 1936 debido a la guerra. En
este caso, el ingeniero estudia el dragado de la bocana, que en ese momento operaba con
la mitad de su anchura inicial debido a la acumulacién de arenas y gravas contra el dique

13. BOPA, n° 261 de 21 de noviembre de 1942, pp. 1-2. Obras Ptblicas. CAPE. DFPA. Anuncio. Ver también diario Yugo.
Almeria, 21-X1-1941, p. 6. Anuncio.
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de poniente. El playazo formado por la corriente litoral, arrancaba desde una milla al oeste
y terminaba en la misma punta del mencionado dique. Indica el ingeniero en su estudio:

A medida que iban avanzando las obras del dique, iba avanzando la playa aunque con cierto
retraso. Pero al quedar aquellas paralizadas la playa llegé a la punta del dique y los nuevos
acarreos, al rebasarla, han penetrado en el puerto impulsados por la marejada de Levante,
formando una playa en la misma boca de entrada, que avanza sin cesar hacia el extremo del
dique opuesto o de Levante con el peligro de obturarla si no se produce pronto el dragado.™*

Senala el ingeniero que el dragado planteado era solo una solucién paliativa ya que
los acarreos de materiales continuarian penetrando en el puerto mientras no se prolon-
gase el dique, no precisando la longitud necesaria para que evitase la entrada de arenas.
Recuerda el ingeniero que retomar las obras suponia reparar toda la maquinaria y medios
auxiliares que paralizaron su actividad en 1937.

Vicente Vicioso calcula un volumen del dragado necesario para la bocana de 60.453
m?®. Con ello se alcanzaria una profundidad de 8 metros. Para realizar estas operaciones se
estimaba un presupuesto de 625.960 pesetas y un plazo de ejecucion de un afio. Este nuevo
proyecto queda de momento pendiente de su tramitacién y aprobacién.

En febrero de 1943 este ingeniero concluye la redaccién del proyecto de prolonga-
cién del dique de poniente, la otra actuacién urgente y complementaria al dragado.” Reco-
ge en la memoria de dicho proyecto que, en ese momento, el puerto de Adra estd formado
por dos diques de escollera natural: el de poniente, formado por tres alineaciones que se
opone a las marejadas mas fuertes que provienen del S.O. y el de levante, dejando entre los
dos una bocana de unos 100 metros.

Debido a las obras que estaban pendientes de ejecucidn, la escollera del dique de
poniente estaba interrumpida frente al extremo del de levante y la bocana se hallaba sin
protecciéon. Con los temporales del S.O. los barcos no podian ganar el puerto sin correr el
peligro de estrellarse contra el dique de levante.

El redactor del proyecto estudia con detenimiento la situacién de acumulacion de
arenas originada a medida que avanzaban las obras de escollera del dique de poniente y re-
cuerda que esta pendiente el dragado, operacién que en las actuales circunstancias habria
que realizar periddicamente para conservar el calado necesario.

El proyecto de prolongacién redactado comprendia solo las obras de continuacién
del dique de poniente en unos 100 metros. El estudio aplazaba otras actuaciones, como las
obras del morro del dique de poniente, en espera de una posible prolongacién del mismo.
Tampoco consideraba necesario abordar la construccion que faltaba en el dique de levan-
te, ya que su ejecucion implicaba la reduccion de la anchura de la bocana.

14. AHPA, CAPE, DFPA, Expediente 2123-1852, Vicioso Vidal, V.: «Proyecto de Dragado en el Puerto de Adra», Memoria.
Almerfa, 28 de diciembre de 1942.

15. AHPA, Junta de Obras del Puerto, CAPE, DFPA, Expediente 19220, Vicioso Vidal, V.: «Proyecto de Prolongacién del
Dique de Poniente del Puerto de Adra». Memoria, Almeria, 20 de febrero de 1943.
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Plano de situacién del tinglado cerrado, julio 1942. Archivo Histérico Provincial de Almeria.

Recomienda el ingeniero continuar con la explotacién de la cantera del Hoyo de
Vera, situada a unos 3,5 km del puerto y enlazada con éste por la via de ferrocarril de an-
cho métrico que necesitaba ser reparada después de varios anos de inactividad.

Enumera el ingeniero Vidal la maquinaria y elementos auxiliares que dispone para
continuar las obras, que necesitan la correspondiente reparacion y puesta a punto. El par-
que de material estd compuesto por una cochera para locomotoras y un pequeio almacén
ubicado en la cantera. 25 vagones con plataforma con carga de 10.000 kilos. 15 vagones
volquetes con carga de 5.000 kilos. Dos locomotoras Koppel a vapor. Una locomotora
Coillie a vapor. Una gria Peter a vapor de 10 toneladas. Una grda Euskalduna a vapor de
10 toneladas. Una grida Koppel a vapor de 5 toneladas. Una bascula para vagones de 25
toneladas de fuerza. Un compresor estacionario con motor eléctrico de 50 cv estacionado
en las canteras. Completa esta maquinaria una graa Titdn de 10 toneladas de fuerza y 15
metros de alcance.

Recomienda este ingeniero realizar las obras por el sistema de administracién por
destajos cuyo presupuesto supera los 2,5 millones de pesetas.

En julio de ese afio la Direccién General de Puertos y Sefiales Maritimas aprueba
el proyecto de dragado, pendiente de aprobacién desde finales del afio anterior, con el
presupuesto estimado por el ingeniero redactor. Esta aprobacién juzga conveniente no
comenzar de inmediato las operaciones de dragado, ligadas éstas a las de prolongacién del
dique de poniente:

... como los dragados que hay que ejecutar son consecuencia de los aterramientos del puerto,

problema intimamente ligado con las obras que se proyectan de prolongacién del dique de
Poniente, para evitar aquellos, parece que no es aconsejable, por el momento, acometer los
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dragados, hasta conocer el resultado de las referidas obras, médxime teniendo en cuenta, que,
dado el estado actual del puerto, la bocana que queda, después de los aterramientos habidos es
suficiente para los barcos que pueden entrar en aquel.’®

En noviembre, la Direccién General de Puertos aprueba técnicamente el proyecto
redactado por el ingeniero Vidal para la prolongacién de las obras del dique de poniente.
La resolucién establece una serie de modificaciones al proyecto en la seccién tipo del di-
que. Todo queda preparado para acometer esta obra por destajos el afo préximo, con un
presupuesto para esa anualidad, de 500.000 pesetas.

El ingeniero Vicente Vicioso sabe que para la reanudacion de las obras de los diques
de abrigo, en las que habrd de emplearse una cantidad considerable de escollera es indis-
pensable poner en condiciones de servicio el ferrocarril que une el puerto con las canteras,
muy deteriorado tanto el material mévil como la infraestructura, debido a su antigiiedad,
a los acontecimientos de la guerra y a la paralizacién de las obras. Era necesario una pro-
funda reparacién de la via y del material mévil. Este material era todo de ancho métrico y
circulaba por una via sin electrificar de carril tipo Vignole de 20 kilos, sobre traviesas de
madera, que completaba una longitud de 3.150 metros desde la salida de las canteras hasta
el extremo del dique de poniente. El ingeniero se afana en redactar durante el mes de abril
tres proyectos de reparacion especializados que concluye el 1 de mayo de 1944.

Comenzando por las locomotoras, estudia Vicioso las caracteristicas de las tres lo-
comotoras disponibles: dos tipo Koppel-Berlin (de tres ejes y dos ejes respectivamente),
con una potencia de 50 HP y un peso de 10.000 kilos cada una. La tercera locomotora
marca Coillier, fabricada en Bélgica, es de dos ejes, 30 HP y 7.000 kilos de peso.

El proyecto de reparacion incluye solo las locomotoras alemanas, dado que la belga
se encontraba en peor estado de conservacion y no era necesaria para las obras del dique.
Para arreglar este material era indispensable su traslado a unos talleres especializados de
Almeria, lo que requerfa su desmontaje en piezas para facilitar su transporte.'”

De manera complementaria estudia Vicioso Vidal el material de vagones plataforma,
compuestos por 25 unidades, indispensables para el acarreo de més de 100.000 toneladas
de escollera. Cada uno de estos vagones tenia unas dimensiones de plataforma de 1,9 me-
tros de ancho por 2,5 metros de longitud.*®

Por dltimo, aborda el ingeniero el proyecto de la reparacién de los 15 vagones vol-
quetes. Cada uno de ellos tenia una caja de madera de 2 metros de ancho, 2,5 metros de
longitud y 0,40 metros de profundidad.”

16. AAPPA, Ministerio de Obras Piblicas, CAPE, Oficio n° 11417/164 del ingeniero director de la Comisién Administra-
tiva de Puertos, Antonio Garelly al ingeniero director de la DFPA, Madrid, 17 de julio de 1943

17. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Pablicas, CAPE, DFPA, Expediente 2123-1853, Vicioso Vidal, V.: Puerto de Adra.
Proyecto de Reparacién extraordinaria de dos locomotoras de 50 H.P. de Potencia, Almerfa, 1-V-1944.

18. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Pablicas, CAPE, DFPA, Expediente 2123-1855, Vicioso Vidal, V.: Puerto de Adra.
Proyecto de reparacion extraordinaria de 25 vagones plataforma de 10.000 kgs de carga ttil, Almerfa, 1-V-1944.

19. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Pablicas, CAPE, DFPA, Expediente 2123-1856. Vicioso Vidal, V.: Puerto de Adra.
Proyecto de reparacion extraordinaria de 15 vagones volquetes de 5.000 kgs de carga til, Almerfa 1 de mayo de 1944.
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En total, las necesidades de reparacién del material ferroviario, sin contar los des-
perfectos de la via, ascendia a 220.969 pesetas, pero toda esta maquinaria serd entregada
al destajista de las obras del dique de poniente, sin reparacién alguna.

A partir de mayo de 1944 se reactiva el proceso para la ejecucion del dragado por el
sistema de administracion por destajo. El dia 6 se publican las bases del concurso con un
importe de ejecucion, para el primer destajo, de 99.997 pesetas, para realizar un dragado
de 10.970 m?. El contrato se dividia en varios destajos hasta completar las 551.059 pesetas.
El plazo de ejecucion de este primer destajo era de un mes, siendo el plazo total de todos,
de seis meses.”

Elingeniero Vicente Vicioso contacta con dos empresas habituales de estos trabajos,
Dragados y Construcciones y Sociedad Puertos y Pantanos, para interesarles por este con-
curso. La subasta de las obras se fija para el dia 1 de julio,” pero ésta queda desierta al no
haber postores.

Volviendo a las obras de prolongacién del dique de poniente, el ministro de Obras
Puablicas autoriza su ejecucion a finales de mayo, fijandose la subasta para el 15 de junio. El
importe del proyecto quedé dividido en tres anualidades: 500.000 pesetas para el ejercicio
de 1944, 1.200.000 pesetas para el afio 1945 y 806.439 para el aito 1946.%

La prensa nacional recoge la noticia a principios de junio tratando de reflejar una
cierta reactivaciéon econémica amparada en la obra publica, dentro de una serie de ac-
tuaciones aprobadas por el Consejo de Ministros.” Pero llega el 15 de junio y no aparece
postor alguno para el primero de los destajos, declarandose el concurso desierto por in-
suficiencia de precios.

Para resolver este contratiempo, el ingeniero acomete la redaccién de un proyecto
més ajustado en cuanto a precios y materiales. Este reformado es concluido a finales de
agosto, reduciéndose a menos de la mitad el volumen de mamposteria necesario y subien-
do hasta 140.000 toneladas de escollera. E1 26 de octubre es aprobado técnicamente por la
Direccién General de Puertos y Sefiales Maritimas por el tltimo importe de presupuesto
de administracién aprobado.

El concurso para la contratacion del primer destajo lo convoca la CAPE, a través
del Boletin Oficial de la Provincia de Almeria de 3 de noviembre, con un presupuesto de
99.935 pesetas.?* A este anuncio sigue otro una semana después para los destajos 2°y 3°
con presupuestos de 75.265 y 75.376 pesetas respectivamente.”

20. AAPPA, Obras Publicas, CAPE, DFPA, Obras de dragado en el puerto de Adra, Pliego de condiciones particulares y
econdmicas, Almeria, 6 de mayo de 1944.

21. Diario Yugo, 18-VI-1944, p. 7, Obras Publicas. CAPE. DFPA, Anuncio; BOPA, n.° 141, 23 de junio de 1944, pp. 1y 2.
22. BOE, n° 169 de 17-VI-1944, p. 4.741, «Decreto de 29 de mayo de 1944 por el que se autoriza para ejecutar, por el siste-
ma de Administracion, las obras del prolongacién del dique de Poniente del puerto de Adra».

23. La Vanguardia, Barcelona, 4-VI-1944, p. 8, «Consejo de Ministros. Obras Publicas»; Hoja del Lunes, Madrid, 5-VI-
1944, p. 5, «Acuerdo del Consejo de Ministros. Obras Publicas».

24. BOPA, 3-X1-1944, p. 3, «Obras y servicios del puerto de Almerfa. Anuncio», 30 de octubre de 1944.

25. BOPA, n.° 253, 10-X1-1944, p. 2, «Obras y Servicios del Puerto de Almerfa. CAPE», Anuncio. 9 de noviembre de 1944.
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El 16 de noviembre la Direccién General de Puertos adjudica las obras a la empresa
Gonzélez Barros con domicilio en Madrid, empresa especializada en obra publica que
habfia trabajado en grandes puertos como los de Tarragona, Castellén y diversos puertos
pesqueros de Galicia.”®

Las obras son adjudicadas por importe de 3.434.769 pesetas, sin baja alguna sobre el
presupuesto de licitacion, cantidad que se corresponde con un total de 31 destajos aproba-
dos inicialmente. En la decision de la adjudicacién de las obras a Gonzélez pesa la impor-
tante maquinaria y medios materiales que la contrata maneja y tiene en stock, tan valioso
en esos momentos de escasez, como un transformador eléctrico, 6.000 metros de carril y
elementos accesorios y una grua flotante entre otros equipos. Los medios materiales de la
empresa adjudicataria van a ser determinantes para lograr la reconstruccion del tendido
ferroviario y la circulacion de locomotoras y vagones para el transporte de escollera.?”

Las primeras obras comenzaron el 28 de noviembre de aquel aito. Un mes mds tarde,
el 23 de diciembre, el ingeniero encargado de las obras, José Perals Loaisa?® en nombre de
la DFPA y un representante de la contrata, se retinen en Adra para efectuar el traspaso de
los elementos auxiliares propiedad de la Administracion, para las necesidades constructi-
vas del destajista.

Las obras se van a prolongar hasta el 30 de agosto de 1950, con el consiguiente au-
mento del importe final por revisién de precios hasta un total de 4.092.380 pesetas.?

En este afio de 1944, el Ayuntamiento de Adra dedica la portada del programa de
mano de los festejos de septiembre a una imagen de la ciudad vista desde el muelle de
poniente para resaltar la contribucién de la infraestructura portuaria a la recuperacion
econdmica de la posguerra. Dias antes del inicio de la feria, el diario Yugo dedica una pagi-
na al programa de festejos, en el que se vuelve a reproducir la imagen citada y se anuncia
la construccion del nuevo edificio del pésito de pescadores en un lugar adquirido por este
organismo en la explanada del puerto.®

En febrero de 1945 el ingeniero director Vicente Vicioso Vidal hace acopio de carbén
en previsién de una aprobacion futura del dragado del puerto, ain pendiente. El ingeniero
director, dada la escasez de materias primas, consigue una provisiéon de 375 toneladas a
cuenta del presupuesto aprobado para el dragado. Este carbén se va a almacenar en el

26. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Expediente 2124, Revisién de Precios del Proyecto Reformado de Pro-
longacién del dique de Poniente del Puerto de Adra, Afios 1944-1950.

27. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Expediente 2124, Vicioso Vidal, V.: «Acta del concurso celebrado para la
adjudicacién de los destajos 1°, 2° y 3° de las Obras de Prolongacién del dique de Poniente del Puerto de Adra». Almerfa
15 de noviembre de 1944.

28. José Perals Loaisa (Granada 1895-1957). Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos. Ver mds adelante: Protagonistas del
Proyecto del Puerto de Adra.

29. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Piablicas, CAOP, Grupo Granada-Almeria, Expediente 2123-1851, Armas Andrés,
R.: «Liquidacién de las obras del proyecto reformado de Prolongacion del dique de Poniente del Puerto de Adra», 9 de
julio de 1968.

30. Diario Yugo, Almerfa, 3-1X-1944, p. 4, «Adra celebra sus fiestas tradicionales».
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Tinglado cerrado del muelle comercial reparado en 1942. Coleccién Andrés Aguilera Paris.

tinglado cerrado para asegurar el funcionamiento de la maquinaria de vapor empleada en
diversas obras portuarias de Almeria, Roquetas y Motril.*!

En agosto acaba la Segunda Guerra Mundial. La situacién de Espania en el concier-
to mundial no varfa y continda el bloqueo internacional al régimen de Franco. En ese
momento, la actividad empresarial en el sector pesquero se ve favorecida por la primera
concesion para el establecimiento de una fdbrica de hielo que preste a las embarcaciones
el servicio de refrigeracién necesario para la conservacién del pescado hasta la llegada a
puerto y su posterior comercializacién.*

La concesion es otorgada a la empresa Linares Vézquez, formada por Nicolés Lina-
res Martin,® patriarca de una importante saga de empresarios pesqueros abderitanos, y
por Joaquin Vézquez Vézquez, propietario de la fibrica de conservas.

El director general de Puertos y Sefiales Maritimas autoriza la ocupaciéon de una
zona dentro de los terrenos propiedad del puerto de Adra para construir una fébrica de

31. AAPPA, Grupo de Puertos Mélaga, Granada y Almerfa, Carpeta n° 19, Puerto de Adra, CAPE, Direccién Facultativa,
Puertos agregados, Almeria, febrero de 1945, Dragado del Puerto de Adra, Presupuesto aprobado de 551.059 pesetas por
O. Ministerial de 8 de julio de 1943; Certificacién de Vicente Vicioso Vidal, Ingeniero Director de la Junta de Obras y
Servicios del Puerto de Almeria; Relacién de gastos ocasionados en el dragado del Puerto de Adra en dicho mes, Almerfa
28 de febrero de 1945.

32. BOE n° 233, 21-VIII-1945, pp. 1.307-1.308, Direccién General de Puertos y Sefiales Maritimas, «Autorizando a Linares
Vézquez Sociedad Limitada, de Adra, para ocupar terrenos en el puerto de Adra y establecer una fébrica de hielo y cdmara
frigorifica», Madrid, 30 de julio de 1945.

33. Nicolds Linares Martin (Adra, 1904-1985. Empresario y armador. Ver mas adelante en Protagonistas del Proyecto del
Puerto de Adra.
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hielo y cdmara frigorifica en una superficie maxima de 800 m?con capacidad para una
produccién de quince toneladas de hielo diarias.>*

La autorizacién de esta construccién se realiza como concesién por un plazo maxi-
mo de 45 aios, momento en el que las instalaciones pasarian a ser propiedad de la JOPA,
responsable de la construccion y conservacion del puerto de Adra. La presencia de esta
primera concesion en los terrenos portuarios suponia una importante fuente de ingresos
para la JOPA, ya que la sociedad abonaria un canon revisable anual de cinco pesetas por
metro cuadrado de superficie ocupada a partir del inicio de las obras. Ademads, la JOPA
percibirfa el 1% del producto bruto de las tarifas aplicadas en la fabrica con arreglo a la
liquidacién de los ingresos efectuados por el concesionario.

En 1946, la DFPA, de la que depende el de Adra, tiene nuevo ingeniero director en
la persona de José Perals Loaisa, que sustituye a Vicente Vicioso. Perals concluye, el 31 de
mayo, la redaccion del proyecto de prolongacién de 100 metros del dique de poniente.®
Esta prolongacién se hacia necesaria, ya que las obras adjudicadas a la constructora Gon-
zélez Barros no habifan tenido éxito. En su segundo afio de trabajo, el avance de las arenas
hacia el interior del puerto no solo no se habia detenido, sino que casi obstruia la bocana.

La soluciéon propuesta por el ingeniero José Perals busca alcanzar mayor profun-
didad. Para ello modifica la alineacién recta que seguia el dique con un dngulo de 160°
hacia el exterior, no forzando dicha alineacién para no exponer la cara interior del perfil
del dique a los temporales de levante. Establece el ingeniero un presupuesto de 5.355.319
pesetas.

La Direccién General de Puertos y Seiiales Maritimas archiva este proyecto y encar-
ga a Perals la redaccién de otro, en el que la longitud del dique se reduzca en 35 metros. A
finales de afo, Perals Loaisa ha concluido un nuevo proyecto para la prolongacién de 65
metros del dique de poniente, después de realizar un estudio comparativo con otras ins-
talaciones portuarias que han tenido los mismos problemas de aterramientos. Recuerda
Perals que esta situacién de aterramiento del interior del puerto se habia visto agravada
por no haberse realizado las operaciones de dragado.

José Perals hace un balance del proceso constructivo de este dique de poniente al
que ha seguido en paralelo la formacién de una extensa playa tanto al exterior del dique
como al interior, poniendo en peligro la entrada y salida de barcos ante el progresivo cierre
y taponamiento de la bocana:

Ya en 1928 cuando hacia 17 afios que se construia la solucién que se habia adoptado y cuando
la escollera vertida en el dique de Poniente alcanzaba el perfil 38 frente al dique de Levante,
podia observarse que la playa formada a barlovento llegaba al origen de la tercera alineacién
alcanzando una zona que antes tenia -7 metros; y en 1936, en el que el dique llegaba al perfil

34. El edificio se construyé en terreno de dominio ptblico anejo a la zona maritimo terrestre, con fachada al mar, distando
de éste unos 40 metros, frente al futuro andén de costa.

35. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Puablicas, CAPE, DFPA, Expediente 2124-1863, Perals Loaisa, J.: «Proyecto de
prolongacién en 100 m del dique de Poniente del puerto de Adra (Almerfa)», Almerfa, 31 de mayo de 1946.
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44, la formacion de la playa le seguia a unos cien metros de distancia, que en 1939 habia sido
salvada y rebasada, dando entrada en el puerto de los productos acarreados que formaban una
playa adosada a sotavento del dique y que tenia una marcada tendencia a cerrar la bocana.

La memoria redactada por Perals Loaisa recuerda que ya en 1943 las dimensiones
ttiles de la bocana se hallaban reducidas a la mitad y tres aflos después la amenaza de
cierre de la misma podia ser cuestiéon de poco tiempo a pesar de que el dique se habia
prolongado cien metros mas.

Ademas, los temporales acaecidos entre 1944 y 1946 afectaron a catorce kilémetros
de carretera Cadiz-Barcelona a poniente del puerto de Adra, arrastrando el firme y la
plataforma por las distintas ramblas al mar, transportdndose todo ese importante material
hacia el puerto. En los tres tltimos afios habian entrado unos 100.000 m?®de arenas de los
que una parte habfan llegado al puerto adosdndose a barlovento del dique en construccién
y permitiendo con su presencia la llegada de nuevos aportes que quedasen fijados y siguie-
sen alimentando la entrada de arenas al interior del puerto provocando el anunciado cierre
de la bocana.*

Estudia Perals la situacién del puerto argentino de Quequen, afectado por una situa-
cién parecida al de Adra, donde se habia optado por la prolongacién del dique principal
hasta llegar a un frente de profundidad de 12 metros que hacfa mas dificil la accién de los
aterramientos y la afectaciéon de la boca de entrada para la navegacion. Con esta solucién
combinada con dragados esporadicos, se seguirfa formando una gran playa a barlovento
pero sin afectar negativamente al puerto y a su interior.

El presupuesto de este proyecto asciende a una cantidad de 4.619.850 pesetas y las
obras tienen un plazo de ejecucién de tres afos. El proyecto tampoco serd aprobado.

En febrero de 1947, el gobernador civil de Almeria, Manuel Urbina Carrera,” viaja a
Madrid para entrevistarse con el ingeniero jefe de Obras Publicas de la CAPE, acordando
proceder a la redaccién de un proyecto de muro de defensa que serfa tramitado con la
méxima urgencia.®®

Transcurridas unas semanas de este anuncio, José Perals aborda, a finales de mes, la
redaccion del proyecto de regulacién de la superestructura del dique de levante.®

A juicio de Perals, la obra propuesta podria prestar un importante servicio a la flo-
ta pesquera completando la cortina y construyendo un muro de andén. Estas obras de

36. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Junta de Obras y Servicios del Puerto de Almerfa, CAPE, Expediente
2124-1865, Perals Loaisa, ].: «Proyecto de prolongacién de 65 m del dique de Poniente del puerto de Adra», 31 de diciem-
bre de 1946. Memoria.

37. La Voz de Almeria, 10-VI-2009, p. 48. Manuel Urbina Carrera, nacido en Torrelavega (Cantabria), fue gobernador
civil de Almerfa desde noviembre de 1946 a agosto de 1954. Destacé por su omnipresencia, protagonizando cualquier
actividad e iniciativa que tuviese notoriedad social y por una vocacién intelectual que se reflejé en su interés permanente
por la cultura,

38. Diario Yugo, Almerfa, 7-11-1947, portada, «Importantes mejoras en los pueblos de Adra, Carboneras y Roquetas. Ges-
tiones del Gobernador Civil», Hemeroteca digital de La Voz de Almeria.

39. AAPPA, Junta de Obras y Servicios del Puerto de Almerfa, Perals Loaisa, ].: «Proyecto de la Regulacién de la superes-
tructura del dique de Levante. Junta de obras y Servicios del Puerto de Almeria», 24 de febrero de 1947.
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Prolongacién del dique de poniente del ingeniero Vicente Vicioso Vidal, 1944. Archivo General de la Administracion,
Fondo Ministerio de Obras Publicas, [24-10452-001]

construccién del espaldén y muro de andén del dique de levante incluyen el relleno de
escolleras, escalinata y bolardos, con un plazo de ejecuciéon de un aio.

Los beneficios de realizar este proyecto se concretan en la posibilidad de atracar
embarcaciones que no pueden reparar sus redes en los dias de levante y cuya estancia en

el puerto con ese temporal se hace peligrosa.

En ese momento y una vez que el resto de actividades comerciales han decaido o se
ven imposibilitadas por el aislamiento internacional que sufre el pais, la pesca es la mayor
fuente de ingresos.




178 EL PUERTO DE ADRA 1911-2011

El muelle de poniente en 1944. Ayuntamiento de Adra. Programa de la Feria y Fiestas de 1944. Foto retocada por
Aguilera Paris.

El ingeniero aconseja no prolongar el dique de levante porque agravaria las dificulta-
des que tienen las embarcaciones para entrar y salir del puerto, debido al estrechamiento
de la bocana. Por tanto se recomienda postergar la conclusién de este dique, hasta encon-
trar solucion al problema de entrada de arenas y al dragado de la boca.

Como actuaciones complementarias, se proyecta la instalacién de 13 bolardos a lo
largo del muro de andén a una distancia entre si de 20 metros, asi como una escalinata
al final para embarcar y desembarcar en botes de pesca. En cuanto al coste de las obras,
Perals Loaisa establece un presupuesto de 630.598 pesetas.

En el terreno social se registran los primeros avances para la mejora de las condi-
ciones laborales de los trabajadores, mediante la entrada en vigor, el 17 de mayo, de la
Reglamentaciéon Nacional de Trabajos Portuarios, de aplicacién al puerto de Adra. Esta
normativa regula las relaciones bésicas entre empresa y trabajador incluyéndose el seguro
por enfermedad y las vacaciones.*

40. Diario Yugo, Almerfa, 21-V-1947, p. 6, «La Reglamentacién Nacional de Trabajos Portuarios». Aprobada por Orden de
14 de marzo de 1947; BOE, 4 de mayo. Hemeroteca digital de La Voz de Almeria.
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Volviendo al proyecto paralizado de prolongacién de 65 metros del dique de ponien-
te, a finales de mayo se produce la resolucién de la Direccién General de Puertos y Sefales
Maritimas, en sentido negativo. Este organismo no considera que la solucién proyectada
sea la adecuada para resolver el problema de los aterramientos y destaca su alto coste,
abogando por continuar los estudios y por realizar los correspondientes dragados comple-
mentarios a las obras en marcha de prolongacién de 100 metros del referido dique.*

Mientras Perals ve como sus proyectos son rechazados, las obras contratadas con
Gonzalez Barros van avanzando. En mayo son autorizados los destajos 29 y 30. En agosto
esta empresa presenta la ltima certificacién de obras de un total de 38 destajos realizados,
hasta completar el importe de adjudicacién de 3,4 millones de pesetas. Pero esta cantidad
es insuficiente y el contratista pide un incremento de 838.000 pesetas, que no serd acepta-
do de inmediato. Estas obras van a quedar paralizadas hasta abril de 1950.

A finales de noviembre se produce una nueva reorganizacién administrativa que
afecta al puerto de Adra, dependiente hasta ese momento de la DFPA. El ministerio de
Obras Publicas crea el Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almeria. El puerto de Adra
va a pasar a depender de un ingeniero director con sede en Motril, cuyo primer represen-
tante es Pedro Gaytdn de Ayala.*?

La paralizacién de las obras de prolongacion del dique de poniente y la escasez de
maquinaria que sufren todas las obras publicas del pais van a provocar que la CAPE de-
cida el traslado en régimen de alquiler de las principales griias que en ese momento se
encuentran en el puerto de Adra. Estas son desmontadas y transportadas en barco a dife-
rentes puertos en construccioén, como es el caso de Arenys de Mar (Barcelona) y Lage (La
Coruiia).®

A comienzos de febrero de 1948 tiene lugar el nacimiento de la Cofradia de Pescado-
res de Adra, que va a asumir las funciones del pdsito Nuestra Sefiora del Mar. La creacion
de la cofradia se va a oficiar mediante el traspaso de todas las competencias, propiedades
y activos del pésito, entidad que desaparece.

Una de las primeras actividades de la nueva organizacion es la de alertar al Instituto
Social de la Marina de las instalaciones obsoletas que componian el sistema de luces de en-
trada a la bocana, ya que desde su instalacion en los afos 20, hasta la fecha, no habfan sido
reparados sus elementos eléctricos, registrandose continuas averias. En esta situacion, las
dos luces eléctricas, verde y roja colocadas en los espigones constituian un serio peligro
para las embarcaciones de pesca. Debido a los frecuentes apagones de luz, el puerto queda
completamente a oscuras; ddndose casos de que barcos en la mar en noche cerrada no

41. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, CAPE, Expediente 2125-1867, Oficio n° 24712/477 del ingeniero director
de la Comisién, Antonio Garelli al ingeniero director de la DFPA, José Perals Loaisa, Madrid, 29 de mayo de 1947.

42. Tdem, Grupo de Puertos de Mélaga-Granada-Almerfa, Expediente 2126-1873, Gaytan de Ayala, P: «Revisién de precios
del Reformado de Prolongacién del dique de Poniente del puerto de Adra», Memoria, Motril 15 de enero de 1948.

43. AAPPA, Grupo de Puertos Malaga, Granada, Almeria, Carpeta n.° 19, Puerto de Adra, CAPE, Oficios n° 26591/106 y
26592/105 del Ingeniero director de la Comisién al ingeniero director del Grupo de Puertos de Malaga-Granada-Almerfa.
Madrid 5 de diciembre de 1947.
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vefan la bocana del puerto encontrdndose seriamente amenazados de poder chocar en las
escolleras.*

También en febrero, Pedro Gaytan concluye la redaccion del proyecto de espigén-
pantalla.* En su estudio hace balance de los sucedido con la invasién de las arenas en
las distintas obras desarrolladas en el dique de poniente. Afade el ingeniero que en los
ultimos ocho afios las arenas se extendian desde el interior del dique de poniente hacia el
espigdn de levante, con la amenaza del cierre total de la bocana.*

Las obras de prolongacién del dique de poniente, paralizadas por falta de fondos,
habfan demostrado ser en la practica ineficaces para resolver el problema.

Calcula Gaytan que en los tltimos tres anos habian entrado en el puerto unos 33.500
m?®de arenas y predice ademds lo que ocurrird afos mds tarde:

Puede, pues, afirmarse, que las aportaciones de arena seguirdn produciéndose igual que se han
producido hasta la fecha; pero con la diferencia de que el bajo que ahora se forme, se atrave-
sard precisamente en la bocana del puerto, inutilizdndolo en absoluto, en plazo de pocos afios.

A partir de estas observaciones, propone la construccién de un espigén pantalla que
corte el flujo de arenas hacia el interior del puerto y a la bocana, combinada con alguna
operacién de dragado para impedir que el puerto pierda calado. Este espigdn se proyecta
con una longitud aproximada de 81,5 metros, levantado dos metros por encima del agua,
formando una «L» con el morro del espigén de poniente. El presupuesto de las obras se
cifra en 3.156.387 pesetas con un plazo de ejecucion de tres afios.

Mientras el Ministerio de Obras Publicas analiza esta propuesta, los organismos
mas influyentes de Adra se movilizan. Se produce una reunién entre el alcalde, el ayudan-
te militar de marina y el patrén mayor de la Cofradia de Pescadores con el comisario del
Instituto Social de la Marina, al que solicitan su intermediacién ante el ministerio para
plantear una serie de acciones por la via de urgencia:

... ejecucién de las obras proyectadas y dragado del puerto... que se dote a los muelles del
referido puerto del alumbrado de que carece, lo que da lugar a dificultades de atraque, carga
y descarga en las operaciones pesqueras... También interesa la necesidad de construccién de
una lonja para las operaciones de primera venta de pescado, ya que dicho puerto, ademds de
la importante flota pesquera que posee, es punto de mucha concurrencia para las operaciones
de venta de pescado...”’

A consecuencia de este encuentro, la Direccién General de Puertos encarga al inge-
niero Pedro Gaytan un informe de estado de situacion del puerto. El ingeniero aprovecha

44. SANZ CRUZ, M.: ob. cit., p. 43.

45. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Grupo de Puertos de Malaga-Granada-Almerfa, Expediente n.> 2125-
1872. Gaytan de Ayala, P.: «Proyecto de Espigén-Pantalla del Puerto de Adra», Motril 15 de febrero de 1948.

46. Idem.

47. AAPPA, Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almerfa, Carpeta n.° 19, Puerto de Adra, Asuntos Generales, Mi-
nisterio de Obras Ptblicas, CAPE, Oficio n° 29388/214 del ingeniero director de la Comisién Administrativa al ingeniero
director del Grupo de Puertos de Mélaga-Granada-Almerfa, Madrid, 31 de julio de 1948.
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la ocasion para recordar la importancia de abordar el proyecto concluido de espigdn-
pantalla. Con respecto al dragado del puerto, Gaytan lo desaconseja a corto plazo y em-
plaza esta operacidn hasta pasados cuatro o cinco afios justificando esta afirmacién de la
manera siguiente:

... las arenas que hasta la fecha existen en el interior del puerto, no perturban sensiblemente
la entrada y salida de las embarcaciones que lo utilizan, y por lo contrario, completan muy
eficazmente el abrigo de la darsena de los tiempos de levante. Tanto que solo a merced de la
lengua de arena ya formada resulta atracable en buenas condiciones el inico muelle de atraque
disponible.*

Con respecto a las otras cuestiones planteadas, el ingeniero considera muy necesario
resolver el problema del alumbrado y el de la construccién de la lonja.

En esos dias de agosto, de manera sorpresiva, el administrador de Rentas de Almeria
realiza una inspeccién de las instalaciones portuarias, levantando acta sobre las graas y
maquinaria existentes en el inventario y el equipamiento del ferrocarril. Resuelve en un
primer momento que el puerto de Adra debe tributar y estd incumpliendo sus obligacio-
nes con la Hacienda Publica. Le responde el ingeniero director del Grupo de Puertos acla-
rando que ni el ferrocarril ni las grias se emplean para actividad comercial alguna, sino
para la construccién y mantenimiento de la infraestructura portuaria. La Administracién
de Rentas declara nula el acta de inspeccién y sus pretensiones de que el puerto tribute.*

A comienzos de septiembre, el dia 4, se ultiman, como cada ao, las gestiones para
los preparativos de la feria. En este caso el alcalde de la localidad dirige un oficio al ingenie-
ro director del Grupo de Puertos solicitando «unos cuantos vagones del material de que
disponen en la cantera a fin de construir provisionalmente una plaza para un festejo tauri-
no que ha de celebrarse en esta ciudad con motivo de las fiestas de sus Santos Patronos».
Dias mas tarde, el 9 de septiembre, confirma el ingeniero director la cesién de los vagones,
sin uso alguno en ese momento.”

A mediados de noviembre, el Ministerio de Obras Publicas acuerda aprobar téc-
nicamente el proyecto de espigén-pantalla, con la esperanza de que las obras pudiesen
contratarse el afio préximo.*!

48. Idem, «Informe del Ingeniero Director del Grupo de Puertos de Mélaga-Granada-Almerfa», Motril, 9 de agosto de
1948.

49. [dem, Obras Ptiblicas, Comisién Administrativa del Puerto de Motril, Minuta n° 711 del Ingeniero Director del Grupo
de Puertos de Mélaga, Granada y Almeria al ingeniero director de la CAPE, Motril, 10 de agosto de 1948.

50. Idem, Oficio n° 1628 de 4 de septiembre de 1948 del alcalde de Adra al ingeniero director de las obras del Puerto, Mo-
tril; Oficio de 9 de septiembre de respuesta afirmativa del Ingeniero director del Grupo de Puertos al alcalde de Adra. Los
vagones utilizados para el festejo taurino quedaron reintegrados en la cantera el 27 de septiembre de 1948.

51. AAPPA, Proyecto de Espigén Pantalla en el puerto de Adra, Expediente n.° 326/0, Ministerio de Obras Publicas, CAPE,
Oficio n° 70359/277 del Ingeniero Director de la Comisién Administrativa al ingeniero director del Grupo de Puertos de
Malaga-Granada-Almeria, Madrid, 16 de noviembre de 1948, pp. 1-3.
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En el afo 1949 sigue saliendo maquinaria del puerto de Adra con destino a otros
puertos que tienen mejor suerte y estan en plena ejecucién, como el de Fuenterrabia
(Guipizcoa).”?

Aun con estas decisiones poco comprensibles, el Gobierno va tomando conciencia
del serio peligro que se cierne sobre la bocana de Adra. Una de esas reacciones positivas
se produce el 19 de marzo, con la visita de Pascual Diez de Rivera, Marqués de Valterra,
Comisario del Instituto Social de la Marina y jefe del Sindicato Nacional de Pesca. Segin
la crénica del corresponsal,

... el Marqués de Valterra se trasladé al puerto, donde presencié como una pequeiia embar-
cacién de pesca preparada al efecto, encallaba en medio de la bocana, debido a las arenas
acumuladas en la misma, comprobando précticamente el inminente peligro que amenaza con
cerrar la entrada al puerto.”

En mayo, Pedro Gaytdn de Ayala es sustituido por el nuevo ingeniero director Vicen-
te Laporta Pérez. Hacia mediados de diciembre un fuerte temporal provoca la destruccion
de 15 metros de escollera del dique de poniente asi como de la superestructura del dique
en otros 5 metros. Los efectos del temporal se unen al letargo de las obras portuarias
pendientes.

El proyecto de espigén pantalla: un largo camino hacia la solucién del
problema del cierre de la bocana

La década de los afos cincuenta es un tiempo decisivo en la consolidacién de la infraes-
tructura portuaria y de sus principales servicios. El puerto de Adra y en particular el dique
de poniente, se va a convertir en un gran laboratorio de ensayos en el que se van a poner en
practica toda una serie de soluciones e intentos para erradicar definitivamente la amenaza
de los aterramientos y del cierre de la bocana. En esta década se van a concatenar éxitos
y fracasos en la construccién de una instalacién capaz de resistir a estos problemas y de
ofrecer un refugio seguro a pesqueros y embarcaciones de cabotaje.

En esa linea de actuacion y a pesar de la situacién de penuria y aislamiento que vive
Espafia adn en esa década, el Grupo de Puertos de Mdlaga, Granada y Almeria va a mul-
tiplicar sus esfuerzos para acelerar el ritmo de la redaccién de proyectos y conseguir su
aprobacién y la consiguiente realizacién de las obras.

52. AAPPA, Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almerfa, Carpeta n.° 19, Puerto de Adra, Asuntos Generales, Minis-
terio de Obras Publicas, CAPE, Agrupacién de Maquinaria, Oficio n° 94 del Ingeniero encargado de la Comisién Adminis-
trativa al ingeniero director del Grupo de Puertos de Mélaga-Granada-Almerfa, 22 de marzo de 1949.

53. Diario Yugo, Almerfa, 20-1I1-1949, p. 5, «La estancia en Adra del Marqués de Valterra. El corresponsal». Hemeroteca
digital de La Voz de Almeria.
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Barco Maria Enriqueta desaparecido en un temporal en 1949. Coleccién Andrés Aguilera Paris.

Como primer ejemplo de esta nueva situacidn, el ingeniero director Vicente Laporta
Pérez tiene concluido a finales de enero de 1950 el proyecto de dragado del puerto de
Adra, que modifica el aprobado en julio de 1943.5

Este modificado introduce nuevos precios y un mayor volumen a dragar. El ingenie-
ro actualiza la cantidad de aterramientos que habian entrado en los dltimos ocho afios,
resultando un volumen ligeramente superior a 80.403 m? representando un promedio
anual de 10.000 m?.

Relaciona Laporta este modificado de dragado con la redaccién que realiza en ese
momento su equipo del proyecto modificado de espigon pantalla. Pero aunque su cons-
truccién para prevenir los aterramientos se llevara a efecto, indica el redactor que

... es indispensable, de todos modos, dragar la entrada del puerto, pues de no hacerlo llegaria
a cerrarse. En la actualidad las embarcaciones tienen que entrar muy pegadas al dique de Le-
vante para no embarrancar, siendo necesario restablecer la anchura de la bocana del puerto,
devolviéndole las dimensiones que son normales.>®

El volumen necesario a dragar en ese momento es de unos 39.783 m>. Las operacio-
nes de dragado se desarrollarfan a partir de los 60 metros del dique, dejando una boca de
entrada de unos 75 metros de ancho con un calado de 7 metros, que es el que corresponde
a los muelles, quedando éstos suficientemente resguardados de los vientos de levante. El

54. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almeria, Direccién Facultativa,
Expediente 2125-1869, Laporta Pérez, V.: «Proyecto de Dragado del Puerto de Adra. Modificado del aprobado el 8 de julio
de 1943», Motril, 31 de enero de 1950. A pesar de que en muchos documentos oficiales aparece la fecha de 8 de junio, para
la aprobacién de este proyecto, hemos podido constatar que la fecha correcta de la O.M. es el 8 de julio de 1943.

55. Idem.
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Finales de los afios 40 con la fébrica de hielo a la derecha. Foto: Antonio Bayo. Gentileza: L. Cara Barrionuevo.

vertido de los dragados se produciria en zonas marinas con profundidades no inferiores
a 25 metros. El plazo requerido para estas operaciones quedaba estimado en poco mas
de dos meses, a un ritmo diario de dragado de 600 m®. El presupuesto de ejecucion es de
1.055.158 pesetas.

El proyecto de dragado sigue su curso administrativo en busca de su aprobacion.
Mientras tanto es aprobado el de la prolongacién del dique de poniente, con fecha 13 de
abril, por un importe adicional de 657.611 pesetas. Con esta cantidad se completan los
ultimos trabajos que van a finalizar el 30 de agosto de ese aflo con un total de 40 destajos.>®

Vicente Laporta concluye a finales de mayo la redaccién del proyecto de espigon-
pantalla. Para ello estudia el proyecto redactado en 1948 por el ingeniero Pedro Gaytdn

56. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, CAPE, Expediente n° 2124, Revisién de Precios del Proyecto Reformado
de Prolongacién del dique de Poniente del Puerto de Adra, Oficio n° 36182/429 del ingeniero director de la Comisién
Administrativa al ingeniero director del Grupo de Puertos de Mélaga, Granada y Almeria, Madrid, 18 de abril de 1950.
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Ayala y coincide en los principales datos como la longitud necesaria del referido espigén
pantalla de 81,5 metros.”’

Ya en junio se produce una alerta de cierre de la bocana, segtin la informacién sumi-
nistrada por el practico del puerto:

Debido a las aportaciones del mar, ha formado contra la escollera del dique de Poniente una
extensa playa que obstruye la entrada que imposibilita el que los barcos mayores de 60 metros

de eslora y 17 pies de calado puedan entrar en el puerto.®

Esta incidencia acelera la aprobacién del proyecto modificado de dragado, con fecha
12 de julio. Los trabajos de dragado se desarrollan entre el 21 de agosto y el 11 de sep-
tiembre de 1950, llevados a efecto por la draga Dracafica, siendo el destajista de las obras
la empresa Dragados y Construcciones. El volumen dragado en esos dias, de 41.174 m?,
supera la cantidad de dragado previsto de 39.783,54 m®.

También en el verano de 1950 y con la tradicién anual de proceder al estreno de una
obra publica significativa coincidiendo con la fecha del 18 de julio, el gobernador Urbina
inaugura las nuevas instalaciones de la Cofradia de Pescadores. La prensa destaca que el
nuevo edificio estd ubicado en terrenos portuarios y cuya fachada principal mira hacia la
Explanada de Heredia, y al kiosco de verano que sigue activo. Esta nueva Casa del Pesca-
dor dispone de clinica, oficinas y escuelas, con una inversion cercana a las 400.000 pesetas.
De manera complementaria, el ayuntamiento abderitano ha procedido a urbanizar la Ex-
planada de Heredia, antigua zona de transito entre la fundicién San Andrés y el embarque
y desembarque de minerales y mercancias, construyendo una amplia zona ajardinada, que
ha costado 125.000 pesetas y que serd conocida popularmente como «los jardincillos».>

En 1951 entra en vigor un reglamento que regula los trabajos portuarios en Adra,
como desarrollo de la normativa nacional de marzo de 1947. Este reglamento de 8 de no-
viembre de 1950 no entrard en vigor hasta su publicacién completa que se realiza el 27 de
febrero de 1951.%°

La nueva normativa regulaba el 4mbito laboral de todos los trabajadores portuarios,
tanto los afectos a la plantilla del puerto y de las empresas ubicadas en él, como los que rea-
lizasen cualquier actividad en buques mercantes, quedando solo fuera de este dmbito las

57. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, CAPE, Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almerfa, Expediente
2126-1876, Laporta Pérez, V.: Proyecto de Espigén-Pantalla en el Puerto de Adra (Modificado con arreglo a las prescrip-
ciones de la Direccién General de fecha 8 de noviembre de 1948), Direccién Facultativa, Motril, 29 de mayo de 1950. .
58. AAPPA, Documentos Grupo de Puertos Mélaga-Granada-Almerfa, Carpeta n.° 19, Puerto de Adra, Obras Publicas.
Grupo de Puertos de Mélaga, Granada y Almeria, Puerto de Motril, Direccién, Oficio del Ingeniero Director al Ingeniero
Director de la Comisién Administrativa de Puertos a cargo directo del Estado, Motril, 12 de junio de 1950.

59. Diario Yugo, Almerfa, 16-VII-1950, p. 8, «Prosigue la inauguracién de obras en varios pueblos de la provincia para
conmemorar el 18 de julio», Hemeroteca de La Voz de Almeria.

60. Reglamento de Régimen Particular del Puerto de Adra redactado por la Secretarfa de la Subseccién de conformidad
con lo dispuesto en el articulo 77 del Reglamento Nacional de Trabajos Portuarios de 14 de marzo de 1947. 8 de noviem-
bre de 1950. El Director General de Trabajo. El reglamento se publicé en los boletines de fecha 28-XI-1950; 30-XI-1950;
11-X1I-1950; 13-XII-1950; 3-1-1951; 5-1-1951; 8-1-1951; 9-1-1951; 13-1-1951; 18-1-1951; 23-1-1951; 24-1-1951; 7-11-1951;
10-11-1951; 20-11-1951; 26-11-1951 y 27-11-1951. BOPA. Biblioteca digital de la Diputacién Provincial de Almeria. www.
dipalme.org.
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actividades pesqueras. Regulaba y establecia las condiciones por las que debia realizarse
la carga, descarga y estiba de mercancias en funcién de la naturaleza de los distintos pro-
ductos (uva en barriles, abonos a granel, minerales...). Entre otras cuestiones establecia la
necesidad de un censo de profesionales y registro de personal, regulaba las situaciones de
accidentes y enfermedad, asi como el régimen salarial y distintos tipos de jornada laboral
(jornada ordinaria, media jornada, jornada intensiva, intensiva nocturna) siendo la comtn
de ocho horas de duracién (de 8 a 12 horas y de 14 a 18 horas). Se establecia también un
régimen de vacaciones remuneradas y se reconocian una serie de permisos y licencias.
La dltima parte del articulado abordaba aspectos de seguridad e higiene y de proteccién,
dentro de este amplio documento que incluia aspectos religiosos.*

En cuanto a las infraestructuras, este alo comienza con una serie de temporales que
provocan una constante y paulatina destruccién de la cabeza del dique de poniente, obra
sin terminar. Tras los temporales de diciembre de 1949 que dejaron a esta zona muy de-
teriorada, el rea destruida alcanzaba una longitud de 25 metros y hay otros 15 metros en
peligro de ser arrastrados por el mar. Para colmo de males, a primeros de marzo y aunque
las obras de dragado estaban concluidas, los técnicos advierten que la invasién de arenas
por la bocana ha ido en aumento.

En esta situacidn, el ingeniero Vicente Laporta solicita de manera urgente el inicio
de la obra del espigdén pantalla como tnico medio para solucionar estos aterramientos y
evitar la destruccion del extremo del dique de poniente.

Dos meses mas tarde, el 14 de mayo, la Direccién General de Puertos aprueba el
proyecto de espigén pantalla en el puerto de Adra, pero impone una serie de condiciones
que van a volver a retrasar el inicio de las obras.*

Vicente Laporta se afana en realizar las modificaciones necesarias. El 31 de octubre
la Direccién General realiza su aprobacién técnica, con un presupuesto de 4.285.075 pe-
setas, pasando a denominarse proyecto modificado de espigén pantalla.®® A pesar de estos
avances, estamos aun lejos de la subasta de las obras.

En las fiestas de septiembre el diario Yugo dedica un niimero especial de diez paginas
a la cultura y economia abderitana.*

Dentro de este especial se publica un reportaje sobre la Cofradia de Pescadores. El
redactor entrevista al patrén mayor, Nicolds Linares Martin, y recorre con él las flamantes
instalaciones que cumplen su primer afio de vida. Nicolds Linares enumera como temas

61. El articulo 94 establecia como hora para cumplir el personal sus deberes religiosos en fiestas de precepto, las de ocho
a nueve de la manana.

62. AAPPA, Carpeta Espigén Pantalla en el puerto de Adra (modificado), Oficio del Ingeniero Director de Puertos y Seia-
les Maritimas, Antonio Garelly al ingeniero director del Grupo de Puertos de Mélaga, Granada y Almerfa comunicdndole
la aprobacién del Proyecto de Espigén Pantalla por O.M. de 11 de mayo de 1951, Madrid, 22 de mayo de 1951.

63. Idem, Oficio n° 4038/187 del Ingeniero Director de la Direccién General de Puertos al ingeniero director del Grupo
de Puertos de Maélaga, Granada y Almerfa comunicando la aprobacién del Proyecto Modificado de Espigén Pantalla por
O.M. de 31 de octubre de 1951, Madrid 6 de noviembre de 1951; AAPPA, Carpeta Espigén Pantalla en el Puerto de Adra
(Modificado).

64. Diario Yugo, Almerfa, 9-1X-1951, pp. 5-14. Hemeroteca digital de La Voz de Almeria.
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Proyecto de dragado del ingeniero Vicente Laporta, 1950. Ministerio de Cultura. Archivo General de la Administracién,
Fondo Ministerio de Obras Publicas, [24-09563-001].

urgentes pendientes de solucionar en cuanto a infraestructuras portuarias, el dragado del
puerto, la prolongacién del dique de poniente, la instalacién de un surtidor de gasoil para
suministro de la flota pesquera y la construccién de un varadero, cuyo proyecto se encuen-
tra en esos momentos en estudio.®®

El especial presta también atencién a la evolucién de la fébrica de conservas Santa
Isabel. A lo largo de la entrevista, el propietario, Joaquin Vézquez Vizquez, hace balance
de los primeros diez afios de actividad desde la adquisicién de esta industria. La inversion
realizada ha permitido pasar de una produccién de 80.000 kilos de conservas de pescado
y 50.000 kilos de conservas vegetales, a unas cifras en la actualidad de 200.000 kilos de
pescado y 250.000 de vegetales. Destacando la construccién de una fébrica de hielo que
a través de cinco grandes cdmaras abastece tanto a las necesidades de conservacion del
pescado como a las de la flota pesquera. Vazquez da a conocer el reciclaje al cien por cien
que realiza Santa Isabel con los subproductos de la pesca (cabezas, raspas, visceras...) que
a través de un cuidadoso proceso se convierten en piensos para la alimentacién de aves.
En plena autarquia, Santa Isabel se fabrica sus propios envases de hojalata y las cajas de

65. Diario Yugo, Almerfa, 9-1X-1951, p. 6, «Visita a la Cofradia de Pescadores de Adra».
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Edificio de la Cofradia de Pescadores, a la derecha de la imagen. Afio 1950. Coleccién Andrés Aguilera Paris.

madera necesarias para los envios de conservas hacia los mercados de Madrid, Barcelona
y Valencia. En ese momento el puerto abderitano es esencial en la recepcién de algunas de
estas materias primas, como la madera que procede de Galicia.®

Durante estos meses de verano y otofio de 1951 Vicente Laporta ha concluido la re-
daccién de otro proyecto pendiente: la construccion de un varadero.”” Este proyecto nace
de la insistencia de la Cofradia de Pescadores, que desde 1949 venia solicitando la referida
instalacion para construccién y reparacién de embarcaciones. Justificaba su peticién ad-
juntando en la documentacion la relacién de las 38 embarcaciones que en ese momento
tenfan base en el puerto, la mayoria de tipo «mamparras» junto a un reducido grupo de
«traifas», o embarcaciones de cerco, con dimensiones méximas de 25 metros de eslora.
Toda esta flota pesquera en su conjunto daba empleo a 797 tripulantes.

Vicente Laporta recibe el encargo del proyecto y escoge la zona de playa ubicada
entre el arranque del muelle de poniente y el futuro andén de costa. Realiza esta eleccion
porque el emplazamiento permitia la construccion de un terraplén relativamente econé-
mico para poder obtener una pendiente aceptable.*®

66. Diario Yugo. Almerfa, 9-IX-1951, p. 10, «Santa Isabel, la gran fébrica de conservas de Adra, orgullo de la industria
provincial. Pio Cid». Hemeroteca digital de La Voz de Almeria.

67. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Obras Ptblicas, CAPE, Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almerfa,
Expediente 2127-1880, Laporta Pérez, V.: «Proyecto de Varadero del Puerto de Adra», Motril, 10 de noviembre de 1951.
68. I[dem. El calado minimo necesario en el umbral del varadero se estima en 4,25 metros que con una pendiente al 6% da
una longitud horizontal de la parte sumergida de la rampa de 70,83 metros.
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El varadero es disefiado para que dos embarcaciones de 25 metros de eslora pudie-
ran estar fuera del agua sobre la rampa y en el andén lateral otras dos de las mismas dimen-
siones. En total, una capacidad para cuatro embarcaciones del mayor tipo, lo que hacia
necesaria una longitud de la parte exterior de la instalacion de 51 metros. Este varadero
estaria dotado de dos vias por las que se arrastrarian las embarcaciones mediante carros
de 20 toneladas para realizar la operacién de varar.*”

Ademas, el proyecto incluia un pequeiio edificio para ubicar la casa de maquinas
y la casa del encargado, con lo que se consigue que el varadero pudiese estar operativo a
cualquier hora del dfa, listo para atender la varada o lanzamiento de una embarcacién. EI
presupuesto de esta obra ascendia a 864.214 pesetas.

Desde finales de afo, nuevos temporales producen un extraordinario avance de los
aterramientos de la bocana. A comienzos de 1952 su avance es tan grande que modifican
el acceso a la bocana en cuestién de horas, siendo cada vez mds probable la posibilidad de
embarrancar. Comienzan a darse casos de barcos que habian salido a faenar pasando a una
distancia de 50 metros del morro del dique de levante, encontrando al regreso la bocana
casi cerrada, embarrancando varias de estas naves en el banco de arenas.”

El ayudante militar de Marina describe a finales de enero esta grave situacion:

La bocana a este Puerto debido a los recientes y continuos temporales del E. y W. que acumu-
lando arenas en el espigén de Poniente han llegado a producir su aterramiento casi total, ya
que el paso de una embarcacién pesquera se hace muy dificil y peligroso como consecuencia
de la estrechez de la entrada. La situacién por dias que pasan se hace mds angustiosa, preci-
samente en la madrugada del dfa 28 del actual, al pretender tomar entrada un pesquero pro-
cedente de Melilla, debido a la oscuridad y al propio tiempo menos conocedor de la entrada,
embarrancé en la arena, teniendo que ser auxiliado por varias embarcaciones pesqueras de
este puerto, que después de improbos trabajos lograron salvarlo, aunque con averias produci-
das por el embarrancamiento.

El aterramiento de arena es tal, que avanza rapidamente sobre el espigén de Levante, exis-
tiendo actualmente una bocana de diez a doce metros, asimismo en la playa que hay formada
llega al espigdn de Poniente. Por todo lo expuesto esta Ayudantia cree es muy necesario que el
alumbrado supletorio que existe en la entrada del Puerto y mientras no se efecttie el dragado
de la bocana, se corriese provisionalmente hacia la punta tanto del dique de Poniente como de
Levante, ya que actualmente distan unos 35 y 24 metros respectivamente, y puede ser causa a
los barcos de fuera que no conozcan la entrada, queden varados en la arena o choquen contra
el dique E. y embarranquen en las escolleras y se pierdan.”!

Ante esta situacion el Grupo de Puertos encarga una serie de sondeos para compro-
bar la auténtica magnitud del problema, comprobandose que los arrastres habfan formado

69. Ibidem.

70. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, CAPE, Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almerfa, Jefatura de
Obras Publicas, Expediente 2129-1893, Laporta Pérez, V.: «Proyecto de Dragado del Puerto de Adra», Motril, 28 de febrero
de 1952.

71. SANZ CRUZ, M.: ob.cit., p. 44.
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una lengua de arena que habia reducido a 32 metros la anchura de la bocana. En 1950 esa
misma distancia era de 110 metros.

La entrada de los barcos de cabotaje se hace casi imposible ya que el espacio que
quedaba entre el playon de arenas y el morro del dique de levante era muy reducido, ori-
gindndose problemas de aprovisionamiento de algunos productos de primera necesidad.
Caso del carbon que el mercante Gibralfaro traia periédicamente recalando en el puerto
de Adra, trafico que quedo interrumpido. Tampoco los barcos de pesca podian pasar por
la bocana en cuanto arreciaba el temporal.”

Considera el ingeniero Vicente Laporta la realizacién urgente de un nuevo dragado
por un volumen de 17.577 m?. El ingeniero insiste en la conveniencia de realizar de mane-
ra combinada la obra del espigén pantalla, como medio para resolver el problema de los
aterramientos, evitando los frecuentes accidentes y dragados innecesarios.

El Ministerio de Obras Publicas aprueba el 30 de abril el proyecto de dragado por
importe de 505.470 pesetas.” Las operaciones comienzan el 5 de mayo con el empleo de la
draga Emilia, propiedad de la CAPE, a cargo de la contrata de la empresa destajista de Ma-
nuel Garcfa Martinez. Estas operaciones se van a prolongar en una primera fase durante
algo mds de cuatro meses hasta el 9 de septiembre con el dragado de 17.583 m? de arenas,
trabajos repartidos en un total de once destajos.™

Pero nuevos temporales dificultan cada vez méds la situacién de la bocana, con lo que
las operaciones de dragado realizadas durante esa primavera y verano no son suficientes.

De nuevo Vicente Laporta es autorizado para redactar un proyecto reformado de
dragado que se desarrollarfa en cuatro meses, con un volumen a dragar de 25.583 m?>. Este
nuevo proyecto queda redactado con fecha 30 de septiembre y serd aprobado en febrero
de 1953.7

Otro proyecto basico de servicios que se aborda en ese aio es el de alumbrado, cuya
redaccién se concluye el 21 de junio. Tras mas de 40 afios de obras, el recinto portuario
carecfa de iluminacién, a excepcién de unas pocas bombillas de poca intensidad y bajo
voltaje colocadas en algunos postes de madera de escasa altura que, por la noche, daban
una luz tan escasa que la sensacién era muy similar a la oscuridad.

El proyecto pretende crear una instalacion basica que pudiese proporcionar una ilu-
minacion suficiente en toda la zona portuaria. Para ello se instalardn 31 soportes de postes

72. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, CAPE, Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almeria, Jefatura de
Obras Ptblicas, Expediente 2129-1893, Laporta Pérez, V.: «Proyecto de Dragado del Puerto de Adra», Motril, 28 de febrero
de 1952.

73. AAPPA, Proyecto de Dragado del Puerto de Adra, Afio 1952, Carpeta 43, Oficio n° 2928/111 del ingeniero director de
la Comisién Administrativa de Puertos al ingeniero director del Grupo de Puertos de Mélaga, Granada y Almerfa. Madrid,
9 de agosto de 1952.

74. Idem, Obras de Dragado en el Puerto de Adra. Destajista, D. Manuel Garcfa Martinez, Afio 1952; Draga Emilia de la
CAP, Diario de operaciones del 5 de mayo al 9 de septiembre.

75. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Pdblicas, CAPE, Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almerfa, Expediente
2129-1895, Laporta Pérez, V.: «Proyecto Reformado de Dragado en el Puerto de Adra», Memoria, Motril, 30 de septiembre
de 1952.
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‘J- 5

El primer patrén mayor de la Cofradia de Pescadores, Nicolds Linares Martin, segundo por la izquierda. Coleccién
Nicolas Linares Ferndndez.

de farolas para focos a una altura de 7,7 metros.” El 3 de septiembre el Ministerio de Obras
Publicas decide aprobar este proyecto por el presupuesto de 139.254 pesetas.”

En octubre de ese aio se estudia cambiar las luces eléctricas fijas del puerto por unas
nuevas de acetileno sobre los mismos castilletes triangulares de madera, para asegurar
el servicio ante los cortes de luz por viento o lluvia y los cortes por restricciones que se
producian a partir de medianoche. Ante el alto precio del sistema de acetileno se opta por
uno de baterfas de acumuladores eléctricos.”

Por su parte la Compania Arrendataria del Monopolio de Petréleos, S.A. (CAMP-
SA) presenta una solicitud para instalar en el puerto un depésito y surtidor de gasoil de
10.000 litros de capacidad para abastecer a las embarcaciones pesqueras. El lugar escogido
para su instalacién es la zona inmediata al tinglado cerrado, una vez rebasado éste en di-
reccién al dique de poniente. La inversién de CAMPSA asciende a 33.874 pesetas.”

Otra de las reivindicaciones del sector pesquero abderitano es la construccién de un
tinglado para lonja de pescado. Hasta ese momento, las operaciones de descarga y venta se

76.1dem, Laporta Pérez, V.: «Proyecto de Alumbrado del Puerto de Adra», Memoria, Motril, 21 de junio de 1952.

77. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Expediente 2129-1891, Oficio n° 3414/120 del ingeniero director de
la CAPE al ingeniero director del Grupo de Puertos de Mélaga, Granada y Almerfa. Madrid. 26 de septiembre de 1952.
78. SANZ CRUZ, M.: ob.cit., pp. 44-45

79. AAPPA, Solicitud de CAMPSA para la instalacién de un aparato surtidor para gas-oil con tanque de 10.000 litros para
suministro a pesqueros en el puerto de Adra (Almerfa), julio de 1952.
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realizan en un trozo del muelle al aire libre, celebrdndose en ese mismo lugar la conocida
subasta. El afirmado del muelle no reunia tampoco condiciones adecuadas para celebrar
esa operacion, estando esa zona en muy mal estado de conservacién. A comienzos de
agosto de 1952 el director general de Puertos decide autorizar la redaccién del proyecto.®

Las obras propuestas por Vicente Laporta, consisten en la construccién de un tin-
glado o cobertizo de unos 324 m? de planta. Este edificio se situaba paralelamente al mue-
lle de poniente y a unos ocho metros de distancia del cantil. Sus dimensiones exteriores:
28,20 metros de largo por 13,20 de ancho. La fachada principal se situaba frente al puerto
y por la apertura de las cancelas de madera podia convertirse en tinglado abierto para
facilitar las operaciones a que se destinaba y permitir incluso la entrada de vehiculos.

En su interior y en su fachada opuesta al muelle estaban situadas las pilas de lavado
provistas cada una de su correspondiente griferia para su uso con agua salada. El edificio
del tinglado tenia instalacion eléctrica. Junto a €l se proyectaba un depdésito de hormigén
armado, de 10 m?® de capacidad, bajo el cual quedaba un cuarto para instalar una moto-
bomba que elevaba el agua del mar al depdsito y desde éste a los lavabos del tinglado
para la limpieza del pescado. Junto a éste depésito y a menos de un metro de distancia se
construfa un pozo de explotacién de agua del mar. El presupuesto estimado es de 234.165
pesetas, quedando el proyecto a la espera de su aprobacién.®!

A finales de 1952, el ingeniero Vicente Laporta hace balance de los proyectos
que desde 1949 se han redactado y presentado para su aprobacién, con sus respectivos
presupuestos:®

— Proyecto modificado de dragado redactado en 31 de enero de 1951: 1.055.158
pesetas.

— Proyecto de dragado redactado en febrero de 1952: 505.470 pesetas.

— Proyecto reformado del proyecto de dragado anterior: 250.000 pesetas.

— Proyecto de espigéon-pantalla redactado el 29 de mayo de 1950 y documentos
complementarios redactados el 31 de julio de 1951: 3.772.330 pesetas.

— Proyecto de varadero redactado el 10 de noviembre de 1951: 750.804 pesetas.

— Proyecto de alumbrado redactado el 21 de junio de 1952: 139.253 pesetas.

En total, seis proyectos presentados por un importe de 6.473.017 pesetas.
Incluye Laporta otros proyectos bésicos de futuro:

— Muelle de ribera.

80. AAPPA, Carpeta n° 45, Tinglado para lonja de pescado en el puerto de Adra, Oficio n° 2921/112 del ingeniero director
de la CAPE remitido al ingeniero director del Grupo de Puertos de Mélaga-Granada-Almerfa, Madrid 9 de agosto de 1952.
81. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, CAPE, Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almerfa, Expediente
2130-1897, Laporta Pérez, V.: «Proyecto de tinglado para lonja de pescado en el Puerto de Adra», Motril, 15 de diciembre
de 1952.

82. AAPPA, Grupo de Puertos Mélaga, Granada y Almeria, Carpeta 19, Puerto de Adra, Correspondencia varia, 1947-
1960, Laporta Pérez, V.: «Puerto de Adra. Estudios realizados desde 1949 y plan de obras», Motril, 17 de septiembre de
1952. Reiteraba Laporta en su memoria que el principal problema del puerto era el de los aterramientos.
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— Terminacién del morro de levante.

— Terminacién del dique de poniente.

— Instalacién de agua potable.

— Depésito de minerales y de carbon.

— Tinglado abierto para lonja de pescado.

— Espigén transversal para proteger los muelles de poniente.

Este ano se despide con la sorpresa del arranque de las obras de construccion del
espigdn pantalla. El 24 de octubre la Direccién General de Puertos autoriza la ejecucion
de esta obra por importe de 3.772.330 pesetas. Las obras se dividieron en 24 destajos. El
25 de noviembre se celebra el concurso para la adjudicacion de los cinco primeros.

El 11 de diciembre, la CAPE decide la adjudicacion de estos destajos a la empresa de
Julio Garcia Martinez. El dia 13, al proceder al replanteo de estas obras, se noté que habia
variaciones con respecto al proyecto aprobado y se procedié a variar la orientacién del
espigdén pantalla.

Vicente Laporta propuso variar la direccién del eje del espigdn pantalla més hacia
el este. Con esta modificacion llegaba a fondos de mds de quince metros y aumentaba su
eficacia para detener el avance de las arenas. Laporta completa estas variaciones ejecutan-
do sondeos hasta fondos de dieciséis metros, profundidad suficiente para asegurar que el
espigén pantalla pudiera ser la solucién definitiva.®

Las obras se iniciaron no sin grandes dificultades e interrupciones por los sucesivos
cierres de la bocana, debidos al transporte de arenas por el temporal de levante.

1953. El cierre de la bocana

A comienzos de 1953 se inicia la segunda fase de las operaciones de dragado de la embar-
cacién Emilia. Estos trabajos van a prolongarse cuatro meses, desde el 25 de enero al 28 de
abril, hasta completar unos 29.893 m®.

Vicente Laporta hace un informe pormenorizado de lo sucedido entre el 25 de enero
y el 29 de marzo en su escrito «Nota relatando lo acaecido en el dragado de la bocana del
puerto de Adra (Almeria) desde el dia 25 de enero al 29 de marzo de 1953» .8

83. AAPPA, Carpeta n° 28, «Espigdn pantalla en el puerto de Adra (modificado)», Oficio n° 393/18 del Inspector Regional
de la 13* Demarcacién de Puertos al ingeniero director del Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almerfa anuncidndole
la aprobacién del acta de replanteo de las obras del Proyecto Modificado del Espigén-Pantalla en el puerto de Adra, Madrid
31 de enero de 1953.

84. AAPPA, Carpeta 43, «Proyecto de Dragado del Puerto de Adra», Ao 1953, Destajista, D. Manuel Garcfa Martinez;
Draga Emilia de la CAP, «Diario de operaciones» del 25 de enero al 3° de abril, Almerfa, 30 de marzo de 1953. Ver AHPA,
Jefatura Provincial de Obras Publicas, Expediente 2131-1903, Laporta y Pérez, V.: «Proyecto de Dragado de la Bocana del
Puerto de Adra», Motril, 31 de marzo de 1953.
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Para efectuar este dragado salié la Emilia del puerto de Roquetas, el 25 de enero, lle-
gando a Adra por la noche. La draga trabajé desde el 26 al 29, dia en el que tuvo que parar
por quedar averiada.

La Emilia trabajé de nuevo durante los dias 2 y 3 de febrero, al objeto de dejar la bo-
cana expedita para el paso de los pesqueros de cualquier tonelaje, parando nuevamente del
4 al 14 para proseguir la reparaciéon urgente. Por esos dias arreciaba el temporal de levante,
con lo que las arenas iban cerrando la bocana. Reparada la draga, ésta trabaj6 al méximo
rendimiento pero no pudo impedir que los aterramientos continuaran.

Mientras tanto y en previsién de la necesidad de nuevas operaciones de dragado, la
Direccién General de Puertos encarga la urgente ejecucién de una nueva fase, en funcién
del proyecto reformado de dragado.®

Esta tercera fase, adjudicada a la empresa Dragados y Construcciones con la em-
barcacién Dracmiden transcurrird desde el 29 de abril al 21 de octubre, completando un
volumen de dragado de 74.681 m3.%

Pero volvamos a la lucha que la Emilia libra contra el temporal de levante, que va
cerrando la entrada al puerto. El dia 3 de marzo ain quedaba una anchura suficiente para
el paso de los barcos y se procedié al empleo de trabajadores y caballerias para retirar los
acarreos acumulados en la bocana hasta una profundidad de medio metro.

El temporal provoca el cierre total de la bocana el 5 de marzo, quedando Gnicamente
una profundidad de medio metro, haciendo imposible el paso de los pesqueros. La prensa
provincial destaca en portada la noticia en el diario del dia 7, resaltando que el cierre deja
en el paro a més de 600 pescadores. La noticia aflade que tras comunicar el alcalde Miguel
Olmedo al gobernador civil el suceso, éste Gltimo ha hecho gestiones ante el ministerio de
Obras Publicas, que ha enviado a un técnico para conocer la magnitud del problema.*

Los esfuerzos de la draga consiguieron reabrir la bocana el 11 de marzo y dejarla
apta para barcos de hasta 70 toneladas. La practica totalidad de la flota pesquera, después
de seis dias de inactividad sali6 a faenar, con el riesgo de no poder entrar en el puerto ante
un nuevo temporal. El pesquero Rio Andarax, uno de los de mayor calado, sali6 en la ma-
drugada del puerto, en vista de la advertencia.

A las dos de la tarde del dia siguiente, intento salir el pesquero Mulhacén, pero tuvo
que desistir por el fuerte temporal. En ese momento la bocana se estrechd, quedando
solamente espacio para el paso de embarcaciones de hasta 12 toneladas. El dia 13 queda
otra vez cerrado el puerto y queda a merced de los temporales. Al dia siguiente un fuerte
temporal del sur con mar de fondo, abre la bocana para barcos pequenos.

85. AAPPA, Carpeta 43, «Proyecto de Dragado del Puerto de Adra», Ao 1953, Oficio n° 800/25 del ingeniero director de
la Comisiéon Administrativa de Puertos al ingeniero director del Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almerfa anun-
ciando la Orden Ministerial de 26 de febrero de 1953, Madrid, 5 de marzo de 1953.

86. Idem, Obras del Dragado de la bocana en el Puerto de Adra, Destajista, Dragados y Construcciones S.A.; Draga Drac-
miden, «Diario de operaciones» del 25 de enero al 3° de abril.

87. Diario Yugo. Almerfa, 7-111-1953, portada, «Las arenas cierran la bocana del puerto de Adra, quedando en paro més de
seiscientos pescadores». Hemeroteca digital de La Voz de Almeria.
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El dia 16 se intenta reanudar el dragado pero el fuerte temporal del sur rompe las
amarras de la draga, no pudiendo ésta trabajar con una seguridad minima. Al dfa siguiente
el temporal del sur cambia a levante, lo que provoca el cierre completo de la bocana.

Los dias 18 y 19 la Emilia puede reanudar el trabajo por el interior de la bocana,
dejando un cordén exterior para proteger la draga. A las 7 de la tarde del dia 19 arrecia el
temporal de levante que rompe el cordén de arenas, produciéndose de nuevo importantes
arrastres y cerrandose otra vez el puerto. Esta situacién se va a prolongar hasta el 29 de
marzo. Esta embarcacidn, pese a su deficiente estado de conservacién realizé dragados
diarios de hasta 300 m?. Pero éstos no eran suficientes para mantener la bocana abierta, ya
que el temporal de levante la cerraba en pocas horas. La cantidad de arena transportada
por el levante era muy superior a la que podia dragar la Emilia. El cierre de la bocana en
estas condiciones era inevitable.*

El 23 de marzo, el ministro de Obras Publicas, Fernando Sudrez de Tangil y Angulo,
Conde de Vallellano®, visita Adra encontrando el puerto totalmente cerrado. Los técnicos
explican al ministro la necesidad de abrir la bocana cuanto antes al paso de los barcos
pesqueros y de las gabarras que debian transportar la escollera destinada a la construccion
del espigén-pantalla.”®

Aconsejan los técnicos la conveniencia de reforzar el dragado de la Emilia con otro
mayor dragado que pudiese hacer una embarcacién con mds capacidad.

El ministro anuncia en el puerto inutilizado la préxima llegada del director general
de Puertos, para formular un proyecto de obras que pusiera fin al problema. En la crénica
de la visita el diario informa que el Conde de Vallellano «atravesé la gran faja de arena y
piedra que los temporales de agua y viento han llevado a la entrada del puerto, obstruyen-
do totalmente el acceso y salida del mismo. Los materiales se extienden desde el espigén
de poniente al de levante, formando una nueva playa y con una anchura de varios metros».
Anade la informacién que el ministro conversé por largo tiempo con el ingeniero jefe para
iniciar las obras de despeje de la bocana cuanto antes. Para ello informé del envio de una
potente draga que acelerase la limpieza definitiva del puerto.”

El 29 de marzo llega a Adra el director general de Puertos, Gregorio Pérez Conesa,”
acompanado por un equipo de técnicos, entre los que se encuentran Rafael Juanes, inge-

88. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Putblicas,CAPE, Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almerfa, Direccién
Facultativa. Expediente 2131-1903, Laporta Pérez, V.: «Proyecto de Dragado de la Bocana del Puerto de Adra». Nota rela-
tando lo acaecido en el dragado de la bocana del puerto de Adra desde el dfa 25 de enero al 29 de marzo de 1953, Motril,
31 de marzo de 1953.

89. Fernando Sudrez de Tangil y Angulo (Madrid, 3 de agosto de 1886-6 de septiembre de 1964). Politico espafiol y conde
consorte de Vallellano. Ver mas adelante Protagonistas del Proyecto del Puerto de Adra.

90. Diario La Vanguardia, 24-111-1953, p. 6, «<En Adra se interesé por los problemas de la localidad». En esa visita y tras
comprobar la situacién en la que estd el puerto, anuncia la llegada unos dias més tarde del director general de Puertos.
91. Diario Yugo, Almerfa, 24-111-1953, p. 4, «<El Ministro de Obras Publicas visita el puerto de Adra y la zona de arena que
obstruye la entrada». Hemeroteca digital de La Voz de Almeria.

92. Gregorio Pérez Conesa [San Pedro del Pinatar (Murcia), 1883-Alicante, 1960]. Ingeniero de caminos, canales y puertos,
alto funcionario en la Administracién General el Estado y primer presidente de Renfe. Ver mds adelante Protagonistas del
Proyecto del Puerto de Adra.
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niero de la CAPE y el propio Vicente Laporta, decidiendo reforzar el trabajo de la draga
Emilia para abrir cuanto antes la bocana y deshacer el aislamiento de los pesqueros. Por la
tarde se consigui6 abrir la entrada al puerto pudiendo dar paso a todas las embarcaciones,
excepto a los barcos Lores y Mulhacén, que por su calado no pudieron salir.”?

Para mantener abierta la bocana, la Emilia estuvo trabajando hasta el 28 de abril en
combinacién con el empleo de hombres, caballerias y vagonetas para evacuar las arenas.

El 8 de abril, el ministro de Obras Publicas anuncia en Madrid, en presencia del di-
rector general de Puertos, que se habia logrado despejar las arenas que cegaban el puerto
de Adra, al tiempo que anticipa la préxima aprobacién de un dragado general y la conti-
nuacion de las obras del espigén pantalla para contener la arena que pudiese cegarlo.”*

Como balance, entre el 25 de enero y el 28 de abril se lograron dragar 9.774 m? con
la pequenia draga Emilia y otros 2.735 m?® empleando peones y caballerias, para depositar
la arena fuera del espacio de la bocana.

A finales de abril la draga Dracmiden releva a la Emilia para encargarse de la tercera
tanda de dragados. Los trabajos de la Emilia se completan con un total de cinco nuevos
destajos del proyecto de dragado general, realizados por el empresario Manuel Garcia
Martinez.

Tras la visita del ministro, la Direccién General de Puertos va a tratar de resolver
la situacion de inseguridad del puerto de Adra, autorizando la redaccién de dos nuevos
proyectos complementarios para el dragado de la bocana y el puerto.

En primer lugar, Vicente Laporta concluye la redaccién del proyecto de Dragado de
la Bocana del Puerto de Adra. *°

Se trataba de un proyecto de dragado total que debia conseguir la limpieza de arenas
del playon que desde hace afios se habia venido formando en el dique de poniente. Senten-
cia Laporta en la memoria de este nuevo proyecto que:

Aunque se construya el espigdn-pantalla, estas arenas, hasta que no se agote el depdsito for-
mado detrds del dique de Poniente, seguirdn avanzando siempre hacia el morro del dique de
Levante, cerrando periddicamente la bocana del puerto, dificultando la entrada de los barcos
y entorpeciendo también la construccién del espigdn-pantalla, ya iniciada.”®

El volumen a dragar que estima Laporta es muy superior a los proyectos anteriores,
con una cantidad de 165.969 m®. Este proyecto es aprobado por importe de 4.452.635

93. Diario Yugo, Almerfa, 31-1I1-1953, p. 9, «El director general de Puertos en Almerfa. El domingo y el lunes visit6 las
obras de los puertos de Adra y de Almerfa...» Hemeroteca digital de La Voz de Almeria.

94. ABC de Sevilla. 9-1V-1953, p. 11, «El ministro de Obras Publicas informa de la labor de su departamento. El puerto de
Adra, en franquicia»; Diario Yugo, Almerfa, 9-IV-1953, portada, «El puerto de Adra, limpio de arenas que lo obstrufan ha
quedado abierto. Declaraciones del Ministro de Obras Ptblicas». Hemeroteca digital de La Voz de Almeria.

95. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Pdblicas, CAPE, Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almerfa, Direccién
Facultativa, Expediente 2131-1903, Laporta Pérez, V.: «Proyecto de Dragado de la Bocana del Puerto de Adra», Motril, 31
de marzo de 1953.

96. Idem.
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Explanada de la subasta de pescado a la intemperie antes de existir la lonja. Coleccién Andrés Aguilera Parfs.

pesetas imputdndose al presupuesto de gastos del Ministerio de Obras Ptblicas.” E1 14 de
octubre estos trabajos son adjudicados a la contrata Dragados y Construcciones.”®

El dia 21 de ese mes la Dracmiden acaba las operaciones después de 168 dias de
trabajo continuado en los que se dragaron 75.547 m?®.

Por su parte, a finales de junio y al objeto de reforzar el dragado del puerto ya ejecu-
tado, Vicente Laporta concluye el segundo proyecto reformado de dragado.”

Unos meses mas tarde, el Consejo de Ministros de 27 de noviembre va a aprobar la
contratacién de estas obras, como una continuacion de las anteriores de dragado general
realizadas por la Emilia y se van a repartir entre los destajos 17 y 23.1

97. AAPPA, «Proyecto de Dragado de la Bocana del Puerto de Adra», 1953, Oficio n° 1424/48 del ingeniero director de
CAPE al Ingeniero director del Grupo de Puertos de Mélaga, Grabada y Almerfa. Madrid 23 de abril de 1953. Ver Diario
ABC, 27-VI-1953, p. 20; Diario La Vanguardia, 27-V1-1953, p. 4.

98. AAPPA, Proyecto de Dragado de la Bocana del Puerto de Adra, 1953, Oficio n° 2889/148 del ingeniero director de
CAPE al ingeniero director del Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almerfa, Madrid, 17 de octubre de 1953.

99. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, CAPE, Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almeria, Direccién
Facultativa, Expediente 2130-1899, Laporta Pérez, V.: «Segundo Proyecto Reformado de Dragado en el Puerto de Adra»,
Motril, 23 de junio de 1953.

100. Diario La Vanguardia, 28-X1-1953, p. 7. Consejo de Ministros. «Aprobacién del expediente del Proyecto Reformado
de dragado en el puerto de Adra»; Diario ABC, 28-XI-1953, p. 18, «475.000.000 de pesetas en emisiones para puertos.
Expediente de obras de proyecto reformado de dragado del puerto de Adra».
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Antigua lonja de 1954 y explanada
contigua. Colecci6én Rafael Bonillo
Sierra.

La btsqueda de la solucién definitiva al problema de los aterramientos se convierte
en una obsesion para los técnicos del Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almeria.
En ese momento se desconoce si el espigdn pantalla en ejecucién tendria éxito o serfa un
rotundo fracaso.

En noviembre de 1953 se realizan en el Laboratorio Central de Hidraulica de Fran-
cia en Paris unos ensayos sobre modelo reducido del puerto de Adra. Esta experiencia,
que a la postre serd muy determinante a la hora de disefar la defensa apropiada contra la
invasion de las arenas, surge casi por casualidad, por medio de una visita que el ingeniero
director del organismo francés realiza por Espana en el otofio de 1952. El ingeniero J. Lau-
rent, de regreso a Francia, pasa por Motril y visita al Grupo de Puertos mostrando un gran
interés por el estudio en su laboratorio de Paris de los problemas de los aterramientos de
varios puertos de la costa andaluza, incluido el de Adra.'”

Laurent ofrece realizar unos ensayos sobre un modelo reducido dado el interés del
organismo francés por estudiar la situacién del puerto abderitano y poder aplicar las con-
clusiones a otros puertos que presentaban problemas similares, como era el caso del puer-
to francés de La Cotinieére.

La realizacién del estudio en el laboratorio parisino era de gran importancia ya que
sus resultados podrian ser aprovechados y tenidos en cuenta para la ejecucién del proyec-
to de espigén pantalla mas idéneo.

101. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Ptblicas, CAPE, Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almerfa, Direccién
Facultativa, Expediente 2139-1963, Laporta Pérez, V.: «Memoria-Informe acerca de los ensayos efectuados en Paris en
noviembre de 1953 sobre modelo reducido del puerto de Adra (Almeria)», Motril, 18 de marzo de 1954.
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Caseta y surtidor de
Campsa, ano 1954.
Coleccién Andrés Aguilera
Paris.

El Laboratorio Central de Paris realiza por su cuenta, en agosto de 1953, unos ensa-
yos preliminares con una maqueta a escala del puerto de Adra. Tras su realizacién invitan
al equipo del Grupo de Puertos a visitar las instalaciones francesas y repetir los ensayos.

En presencia de Vicente Laporta y varios acompanantes desplazados a Paris, el labo-
ratorio realizé un nuevo ensayo el 19 de noviembre. Dicho ensayo se realizaba por medio
de una maqueta a escala del puerto de Adra, unos aparatos productores del oleaje y un
depdsito suministrador de arenas, regulados simulando vientos de poniente (dominantes)
y levante (reinantes). Esta maqueta se construye a escala con las barimétricas de los fondos
existentes entre los aflos 1947 y 1949.

La maquinaria empleada en el ensayo logré reproducir los movimientos de las are-
nas que habian sido observados en la realidad, pudiendo ofrecer una prediccién sobre lo
que ocurrirfa acerca de la eficacia de las obras del modelo de espigén pantalla que se fuese
ejecutando y las variaciones que pudieran observarse para modificar su orientacion.

En primer lugar se colocé en el modelo una reproduccion del espigdn pantalla con
la orientacién dada primeramente a dicha obra y en la escala de dicho modelo una en
madera del espigdn. Se reprodujeron a continuacién los temporales de poniente y levante
con la misma periodicidad que en el experimento, comprobdndose que en un tiempo que
proporcionalmente representaba afo y medio, la bocana del puerto volvia a quedar inva-
dida por completo, cerrando la entrada de la bocana.

Como segundo experimento se modifico la orientacién del espigdn pantalla siguien-
do los mismos cambios que se recomendaron en el acta de replanteo. En este caso la bo-
cana no quedé afectada hasta un periodo que proporcionalmente representaba siete aiios.

A peticién de Vicente Laporta se realizé un tercer grupo de ensayos con una nueva
variacién en la maqueta del espigén-pantalla. Ahora se le afiadia al espigdn un apéndice
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en forma de «L» que representaba una pequena alineacién de 30 metros orientada en sen-
tido contrario de los temporales de levante desde el morro. El resultado fue mas positivo,
pero finalmente las arenas también sobrepasaron el morro y continuaron hacia dentro del
puerto.

Se realizé un cuarto ensayo, colocando la prolongacién de los 30 metros en sentido
contrario a los temporales de poniente. Con esa disposicién, el modelo impedia que las
arenas le diesen la vuelta al morro, dirigiéndose a los grandes fondos. En vista de este
resultado se realizé una nueva comprobacién. Se tifi6 el agua de la balsa de un colorante
por la parte de la playa del dique de poniente y se comprobé que la mancha de color no
penetraba en el puerto. El éxito de este tltimo ensayo, que se va a repetir con resultados
igualmente positivos va a ser determinante en la eleccién del espigén-pantalla mds con-
veniente de ejecutar.

Cuando el espigén pantalla esté en construccion en octubre de 1954 con 50 metros
de obra y una alineacién orientada en sentido contrario a los temporales de poniente, se
observara que la playa formada en la zona occidental del espigén, volvia a retroceder con
los levantes y vientos del sur, no habiendo llegado a observarse un avance sistematico ha-
cia el morro.

El modelo de espigdn pantalla a construir deberia tener en cuenta, a juicio de La-
porta, la situacion de los vientos de la costa que provoca los ailos de poniente y levante.
Esta obra comienza a construirse con predominio de los levantes, mas beneficiosos para
impedir los aterramientos, por lo que deberia esperarse a que la direccion de los vientos
cambiase a poniente para conocer la eficacia real de las modificaciones introducidas. En
cualquier caso, los ensayos van a ser determinantes en la eleccién del modelo de espigén
mads acertado para erradicar definitivamente los aterramientos.

En ese mismo afo se produce un accidente mortal en el puerto abderitano. E1 7 de
julio muere un obrero de 69 anos que trabajaba en la carga del mineral del buque Maria
Ramos. El trabajador José Maria Vargas fue enganchado por el cable de la maquinilla de
babor en la que quedé aprisionado. Cuando se acudié en su auxilio, era ya cadaver.'®

En este ejercicio se van a dar nuevos pasos para la aprobacién de las obras del tin-
glado para la lonja pesquera. A finales de mayo, Vicente Laporta ha concluido las modi-
ficaciones del proyecto que le habian sido solicitadas por la CAPE, cuyo presupuesto de
ejecucién es de 203.621 pesetas.

E116 de diciembre la Direccién General de Puertos autoriza la ejecucion de las obras
por el sistema de contratacion directa, que son adjudicadas por importe de 205.657 pese-
tas al empresario castellonense Manuel Garcia Martinez y un plazo de ejecucién de cuatro
meses.'® Las obras van a concluir en la primavera de 1954.

102. Diario La Vanguardia, 8-VII-1953, p. 6, «Muerto en accidente laboral».

103. AAPPA, Carpeta n° 45, «Tinglado para Lonja de Pescado en el Puerto de Adra», Ministerio de Obras Publicas,
CAPE, Contrato de ejecucién de las obras comprendidas en el Proyecto de Tinglado para Lonja de Pescado, Motril, 24 de
diciembre de 1953.
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La finalizacién del grueso de las operaciones de dragado, unido a la eleccion del
modelo mas idéneo ha permitido reanudar la construccién del espigén pantalla por parte
de la contrata de Julio Garcia Martinez. El 28 de octubre de 1953 Vicente Laporta, le hace
entrega en el puerto de Motril de una serie de materiales y maquinaria para acelerar su
ejecucion.'™ En marzo de 1954 el espigén pantalla ya tiene construidos cerca de 50 metros.

Abordando otras cuestiones, Vicente Laporta va a acometer entre 1953 y 1954 el
proyecto de la sustitucién de 12,5 metros de hormigén del muelle de poniente del puerto
de Adra. Laporta divide su estudio en un total de seis proyectos parciales, concluyéndose
entre el 21 de diciembre de 1953 y el 12 de enero de 1954.%

El tréfico pesquero del puerto abderitano venia realizdndose por el primer trozo del
muelle de poniente, ya que hasta el momento no se disponia de lonja. En este trozo del
muelle se realizan en ese momento, ademads del desembarque y la subasta, las operaciones
de preparado, hielo y salado del pescado para su carga y acondicionamiento. Al concentrar
tantas operaciones en un espacio reducido se habia ido produciendo el paulatino deterioro
del adoquinado sustituido posteriormente, a expensas de la Cofradia de Pescadores, por
suelo de hormigén, con un canalillo longitudinal que recogia las aguas de las zonas situa-
das a ambos lados. Al quedar este canalillo descubierto en el centro de la zona donde se
efectuaban todas las operaciones, el paso de carros y de otros vehiculos provocaron grietas
en el hormigdn que sucesivamente se habian convertido en hoyos que formaban depdsitos
de residuos dificiles de limpiar. Ademds, durante las faenas se acumulaba en ellos toda cla-
se de suciedades y de barro que deterioraba la mercancia y la hacia desmerecer de precio,
siendo ademas foco de malos olores.

En atenciodn a esta problemadtica Laporta proyecta la sustitucién del actual pavimen-
to por otro nuevo de hormigén; se propone ademds una nueva disposicién del afirmado
con pendiente hacia afuera en toda su anchura.

Para evitar el acceso libre de vehiculos de toda clase a la zona reparada y poder dar
la pendiente necesaria al pavimento se proyecta la colocacién longitudinal de un bordillo
de piedra en el limite de la zona pavimentada con la de circulacién general del puerto. En
este bordillo se practican aberturas para encauzar las aguas acumuladas.’®

Vicente Laporta es consciente de la necesidad de compatibilizar las obras con las
operaciones de carga y descarga y subasta pesquera en ese muelle, por lo que decide divi-
dir el proyecto, que abarca una longitud de 75,7 metros, en un total de seis obras parciales
cuyo presupuesto se eleva a 83.512 pesetas, quedando a la espera de la subasta de las obras.

104. AAPPA, Carpeta n.° 28, «Espigén pantalla en el puerto de Adra (modificado)», Acta de entrega de material en el puerto
de Motril del ingeniero director del Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almerfa, Vicente Laporta, al contratista Julio
Garcfa Martinez de distinto material para las obras del Espigén Pantalla del puerto de Adra, Motril, 28 de octubre de 1953.
105. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almerfa, Expedientes n°
2131-1906, 2131-1909, 2132-1913, 2132-1912, 2132-1915 y 2132-1914, Laporta Pérez, V.: «Sustitucion en 12,5 metros del
pavimento de hormigén del muelle de Poniente del Puerto de Adrax.

106. Este pequeno canal va cubierto con losa de tapa de hormigén, quedando un registro en la tapa cada 10 metros para
facilitar su limpieza en caso de que algunas materias sélidas provocaran su obstruccién.
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MUELLE
1/1.000 4

Detalle de la ubicacién del varadero. Proyecto de Vicente Laporta, 1951. Archivo Histérico Provincial de Almerfa.

Otro de los proyectos preparados para adjudicar en 1953 pero que va a quedar en
suspenso hasta el afio siguiente, es la ejecucién del varadero. Tras su aprobacion, la lici-
tacion de las obras queda fijada para el 22 de mayo, con un plazo para la presentacién de
ofertas que concluia el 19 de junio, sin que nadie se presentara a dicho concurso. La subas-
ta queda desierta.'”

Esta situacién obliga a redactar un nuevo proyecto reformado de precios. E1 16 de ju-
lio concluye Vicente Laporta la redaccion del proyecto modificado de varadero, aprobado
por la Direccién General de Puertos el 23 de diciembre por un presupuesto de 1.201.864
pesetas, que arrojaba un adicional sobre el crédito aprobado inicialmente de 337.649 pese-
tas. Aun quedan casi dos afios para una nueva subasta de las obras.!%

A comienzos de 1954 se aprueban varias disposiciones que influyen en el aumento
de los precios de los materiales, jornales y costes sociales. Con estas nuevas condiciones
el destajista de las obras del espigdn-pantalla comunica, el 22 de abril, su decisién de no
ampliar su actividad a mas destajos de los cinco que tenia adjudicados. Quedaban atn por

107. BOE n.° 142, 22 de mayo de 1953, p. 3.028. «Direccién General de Puertos y Sefiales Maritimas. Anunciando la subas-
ta de las obras de Varadero en el puerto de Adra». El presupuesto de licitacién ascendia a 864.214,37 pesetas.

108. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Piblicas, CAOSPE, Grupo de Puertos de Granada y Almerfa, Expediente 2127-
1879, Espariol Caparrds, J. A.: «Liquidacién de las Obras ejecutadas por contrata del Varadero del Puerto de Adra», Enero
1963.
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adjudicar un total de 19. A final de mes Vicente Laporta recibe el encargo de un proyecto
reformado.'”

En este trabajo Laporta tiene en cuenta unas variaciones de precios unitarios por
encima del 32%. A mediados de diciembre la Direccién General de Puertos resuelve la
aprobacién del proyecto reformado, con un presupuesto rectificado de 4.679.202 pesetas,
lo que produce un adicional por tal sistema de 906.872 pesetas.!!

Analizando otras cuestiones, el equipamiento solicitado por CAMPSA para instalar
un surtidor al final del muelle de poniente es aceptado en julio de 1954. La concesién su-
ponfa un nuevo e importante ingreso para el puerto, ya que CAMPSA abonaria por afios
anticipados y dentro del primer semestre de cada afio un canon de 0,68 pesetas por dia de
ocupaciéon y metro cuadrado de superficie ocupada.'!

El 30 de agosto el ingeniero Vicente Laporta va a concluir un nuevo proyecto, com-
plementario al de espigén pantalla denominado de escollerado de proteccién contra los
levantes. Se trata de proteger los muelles del puerto de los temporales de Levante, me-
diante la construccién de un pequefio espigdén de 100 metros de longitud, que arranca 10
metros antes del espigén pantalla, en direccién al dique de poniente. Esta obra tiene un
presupuesto de ejecucion de 400.240 pesetas.

1955 es un afio clave, tanto para la continuacion de las obras en marcha, como para
la tramitacién administrativa de nuevos proyectos. En enero se tramita el concurso de
nuevos destajos de las obras del espigdn pantalla, una vez resuelto el reajuste de precios
solicitado por la empresa constructora.'?

Estos cinco nuevos destajos cuentan con un importe total de ejecucién de 999.612
pesetas.'’?

Del mismo modo que el anterior, el 27 de mayo la CAPE aprueba prorrogar cinco
nuevos destajos, con los nimero once al quince al empresario Garcia Martinez.

Entre mediados de julio y finales de noviembre la CAPE autoriza la concesién de
un total de nueve destajos, con lo que se completa la obra. A comienzos de noviembre el
contratista de las obras ha concluido los trabajos de los veinte primeros destajos.!**

Las obras del espigén pantalla van a quedar terminadas el 31 de diciembre. Al final

su longitud total alcanza los 92 metros en lugar de los 80 previamente proyectados.

109. AAPPA, Carpeta n° 38, Espigén Pantalla en el puerto de Adra (modificado), Oficio n° 2062/81 del ingeniero director
de la CAPE al ingeniero director del Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almerfa, Madrid, 14 de mayo de 1954.

110. AAPPA, Carpeta n.* 38, Espigdn Pantalla en el Puerto de Adra (modificado), Oficio n° 5.329/198 del ingeniero director
de CAPE al ingeniero director Vicente Laporta, Madrid, 23 de diciembre de 1954.

111. BOE n.* 208, 27 de julio de 1954, pp. 5175-5176, Resolucién de la Direccién General de Puertos y Sefiales Maritimas
de 10 de julio de 1954.

112. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Ptblicas, CAPE, Grupo de Puertos de Mélaga, Granada y Almerfa, Expediente
2133-1918, Informe Propuesta del Ingeniero Director del Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almeria, Motril, 22 de
febrero de 1955.

113. BOPA n-° 31, 8 de febrero de 1955, p. 1, Seccién Segunda, Obras Ptblicas, Grupo de Puertos de Mélaga-Granada-
Almerfa, Anuncio, Motril, 29 de enero de 1955.

114. AAPPA, Carpeta n.° 64, «Reformado de refuerzo del morro del Espigén Pantalla en el puerto de Adra para defenderlo
de los temporales de Poniente», Oficio de 7 de noviembre de 1955.
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El puerto con la via del ferrocarril, aios
| 50. Coleccién Enrique Arance Soto.

Siguiendo con otros proyectos desarrollados en 1955, el 21 de enero la draga Drac-
miden regresa a Adra para realizar nuevas operaciones, que junto con las obras del espi-
go6n pantalla van a resolver definitivamente el problema de los aterramientos. Las labores
de dragado, adjudicadas a la empresa Dragados y Construcciones, se van a prolongar hasta
el 7 de julio de ese afio, durante un total de 177 dias. En esta segunda y definitiva etapa se
han dragado 80.633 m?, que sumadas a las 74.681 m? dragados en 1953, hacen un total de
155.314 m31"®

También en este aio se va a realizar la adjudicacién de las obras de escollerado de
proteccién contra los levantes. Con fecha 28 de mayo se realiza la aprobacién técnica del
proyecto con un presupuesto de 454.641 pesetas. Estas obras son precisas dado que la
ejecucion del espigon pantalla habfa provocado problemas de agitacién que debian ser
corregidos, tal y como refiere en su informe el ingeniero director de la CAPE:

Avanzada la construccién del espigén-pantalla, parece haberse comprobado su satisfactorio
resultado para la contencién de las arenas que avanzaban apoyandose en el dique y llegaban
a penetrar en el puerto depositdndose en gran parte en la boca. Ante este resultado se ha
iniciado el dragado de la barra, observandose que como consecuencia de ello ha aumentado
la agitacién en los muelles adosados al arranque del dique, resultando légico toda vez que el
aterramiento en la boca produciria un cierto abrigo. El espigén proyectado normal a la di-
reccién del temporal y de una longitud tal que el limite de expansién pasa por el extremo del
dique de Levante, solamente permite la entrada en el puerto de la energia correspondiente a la
expansién propiamente dicha, y por consiguiente la agitacién en los muelles adosados al dique
de Poniente serd menor que en la actualidad.

115. AAPPA, Ao 1953, «Proyecto de Dragado de la Bocana del Puerto de Adra». Datos extraidos del parte de dragado del
vigilante del dragado de la bocana del puerto de Adra.
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Antiguo alumbrado del
puerto, 1956. Coleccion
Andrés Aguilera Paris.

Estos problemas de agitacién, que pueden considerarse contrarios a los aterramien-
tos, se van a prolongar en el puerto de Adra hasta la década de los aiios 90.'¢

E130 de septiembre se autoriza la adjudicacién directa de las obras por el presupues-
to aprobado.!” Su contratacion se resuelve el 11 de noviembre siendo de nuevo elegida
la contrata del empresario Julio Garcfa Martinez para la ejecucién de las obras, con una
ligera bajada de presupuesto, que se ajusta a las 454.000 pesetas. Estas obras tenfan un
plazo de ejecucién de tres meses con el empleo de mas de 5.400 toneladas de escollera.'®
Los trabajos tenian como fecha de comienzo el 31 de diciembre, debiendo finalizar el 31
de marzo del aiio siguiente.

1956 es un afio especial por el numero de proyectos de nuevas infraestructuras re-
dactados, que vienen en su mayorfa a completar y mejorar las obras concluidas del espigén
pantalla. Ademads, como respaldo al desarrollo de estos proyectos, el 3 de enero el ministro
de Obras Publicas, Conde de Vallellano, visita de nuevo Adra, dentro de un amplio reco-
rrido por la provincia de Almerifa.'

116. AAPPA, Carpeta n.° 56, Escollerado de Proteccion contra los «Levantes» en el Puerto de Adra, Oficio n° 2288/80 del
ingeniero director de la CAPE al ingeniero director del Gruipo de Puertos de Mélaga, Granada y Almerfa, Madrid, 6 de
junio de 1955.

117. Idem, Oficio n° 4.080/177 del ingeniero director de la CAPE al ingeniero director del Grupo de Puertos de Mélaga,
Granada y Almerfa, Madrid, 22 de octubre de 1955.

118. Idem, Oficio n° 4.581/197 del ingeniero director de la CAPE al ingeniero director del Grupo de Puertos de Mélaga,
Granada y Almerfa, Madrid, 24 de noviembre de 1955. .

119. Diario La Vanguardia, 4-1-1956, p. 5, «<El ministro de Obras Publicas en Almeria»; Diario ABC de Madrid, 4-1-1956,
p. 48, «Breve estancia en Adra».
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En esta nueva visita el ministro Vallellano promete continuar e incrementar las obras
que restan para la terminacion de las actuaciones pendientes para completar la dotaciéon
necesaria para los servicios portuarios.’

A finales de enero y como resultado de la visita del ministro, el Gobierno Civil da a
conocer un telegrama de Vallellano anunciando la aprobacién del expediente de obras del
varadero por importe de 1.201.684 pesetas.'*!

Enumerando los principales proyectos pendientes, el primero de ellos es el llamado
de espaldén, andén y plataforma del morro del espigdn pantalla, que tiene fecha de 14 de
mayo de 1956. El espaldén consistia en un muro de 1,5 metros de anchura y altura variable
y dependiente de la cota de coronacién del espigén, unido a una plataforma o andén con
una anchura total de 4,5 metros.

El morro se reforzaba ampliando el muro a toda su anchura de 4,5 metros. Este es-
paldén tenia como misién evitar el amontonamiento de arenas en el angulo que formaba
la alineacion de la pantalla con el dique de poniente. En varias ocasiones hubo que retirar-
las de la via por la que circulaban las vagonetas que transportaban y vertian la escollera. A
pesar de este nuevo contratiempo, el espigén pantalla habia logrado su objetivo de impedir
que las arenas rebasaran su extremo.

Concluye Laporta que durante las obras del espigdn pantalla se realizaron varios
sondeos para poder ir apreciando el avance de las arenas, habiéndose observado en los dos
ultimos afios que la barimétrica de cota cero quedaba fija a la mitad de la longitud total de
la pantalla aproximadamente, lograndose el deseado equilibrio sin que las arenas rebasa-
sen su extremo.'? El proyecto de espaldén tiene un presupuesto de ejecucion de 268.509
pesetas.

Casi al unisono y con fecha 15 de mayo, Laporta concluye el proyecto de refuerzo
del morro del espigén pantalla para defenderlos de los temporales de poniente. El refuerzo
del morro para resistir olas de los temporales de poniente tendra 4,24 metros en lugar de
los 3,65 metros calculados inicialmente.'®

Con el refuerzo proyectado se consegufa dar mayor estabilidad a la pantalla y evitar
el desmoronamiento del morro, una vez que habia estabilizado el playén de arenas, sin que
hubiese necesidad de realizar nuevos dragados en el interior del puerto. A pesar del éxito
de la pantalla construida se observaba que a cada temporal de levante o poniente, la esco-
llera del morro se iba desmoronando, necesitando su constante reposicién sin conseguir

120. Diario Yugo, Almeria, 4-1-1956, portada, p. 5y 8, «El Ministro de Obras Ptblicas en Almeria. El Conde de Vallellano
visito el pueblo de Adra...» Hemeroteca digital de La Voz de Almeria.

121. Diario Yugo, Almeria, 31-1-1956, portada y p. 3, «Mds de un millén de pesetas para el varadero y el puerto de Adra».
Hemeroteca digital de La Voz de Almeria.

122. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Ptblicas, CAPE, Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almerfa, Expediente
2135-1933, Laporta Pérez, V.: «Proyecto de Espaldén, Andén y Plataforma del Morro del Espigén Pantalla en el Puerto de
Adra», Memoria, Motril 14 de mayo de 1956.

123. Idem, Expediente 2134-1926, Laporta Pérez, V.: «Proyecto de Refuerzo del Morro del Espigén Pantalla del Puerto de
Adra para defenderlo de los temporales de Poniente», Memoria, Motril, 15 de mayo de 1956.
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Vapor pesquero a comienzos de los afios 50. Coleccién Enrique Arance Soto.

estabilizarla y experimentando un hundimiento progresivo que podia restar eficacia a la
pantalla en caso de disminuir ésta su longitud.'**

Con el calculo realizado para soportar olas de abordaje de més de cuatro metros se
necesitaban bloques de unos 9.000 kilos para reponer la escollera, no disponiendo en la
cantera de bloques mas grandes de 4.000 kilos. Elige el ingeniero director como solucién
el empleo de bloques de hormigén en masa de nueve toneladas. Este proyecto tenfa un
presupuesto de ejecucion de 455.080 pesetas.

Como tercer proyecto complementario a los anteriores, Vicente Laporta concluye la
redaccién del proyecto de refuerzo del morro del espigon pantalla para defenderlos de los
temporales de levante, con fecha 16 de mayo de 1956.'* Se trata de un proyecto andlogo
al anterior que corrige los calculos iniciales que estimaban un peso maximo de la escollera
de 4.000 kilos. Pero para soportar olas superiores a los 4,5 metros de los temporales de
levante se propone ahora formar el manto con bloques de hormigén en masa de 9 tone-
ladas de hormigén de 200 kilos, al objeto de estabilizar la pantalla. El proyecto tiene un
presupuesto de 353.458 pesetas.

124. Idem.

125. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Ptblicas, CAPE, Grupo de Puertos de Malaga,Granada y Almeria, Expediente
2135-1931, Laporta Pérez, V.: «Proyecto de Refuerzo del Morro del Espigén-Pantalla del Puerto de Adra para defenderlo
de los Temporales de Levante», Motril, 16 de mayo de 1956.
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Pesquero Mulhacén afectado por el cierre de la bocana en 1953. Coleccién Andrés Aguilera Parfs.

Los terrenos portuarios comienzan a convertirse en la nueva zona de expansion de
Adpra, inicidndose los primeros acuerdos entre los rectores del puerto y el ayuntamiento
abderitano para convertir determinadas dreas de dominio portuario en parte activa de una
nueva ciudad que va a mirar cada vez mas a la costa. Asi, el 30 de mayo de 1956 el alcalde
acuerda con el comandante militar de Marina de Almeria el correspondiente permiso para
la construccion de una glorieta en el paraje denominado «El Lugar», al final del Paseo de
los Tristes y en la confluencia con el inicio del dique de levante, para su adecentamiento y
para facilitar el acceso de bafiistas a la zona oeste de la playa de San Nicolas, con la posibi-
lidad de establecer un puesto de refrescos y helados para facilidad y recreo de veraneantes
que frecuentasen dicha playa. Este lugar, seguramente uno de los primeros equipamientos
de esta playa, serd conocido popularmente como «EIl Balneario».!*

A finales de afio, los proyectos complementarios al espigdn pantalla redactados en
mayo son paulatinamente aprobados, con un plazo de ejecucién de tres meses. El 24 de
octubre se realiza la aprobacién técnica del proyecto de espaldén, andén y plataforma del

morro del espigén pantalla.'”

126. AAPPA, Grupo de Puertos de Mélaga, Granada y Almeria, Carpeta n° 19, Correspondencia varia, Oficio del Ayunta-
miento de Adra al Comandante Militar de Marina de Almeria, Adra, 30 de mayo de 1956.

127. AAPPA, Carpeta n.° 59, Puerto de Adra, «Proyecto de Espaldén, Andén y Plataforma del Morro del Espigén-Panta-
lla», Oficio n° 7.678/220 del ingeniero director de la CAPE al ingeniero director del Grupo de Puertos de Malaga, Granada
y Almeria, Madrid 2 de noviembre de 1956.
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El 21 de noviembre se autoriza la ejecucion de estas obras por el sistema de contrata-
cién directa. El contrato es adjudicado, el 29 de diciembre de 1956, por importe de 268.000
pesetas a Julio Garcfa Martinez, empresario levantino que habia sido ya destajista de las
obras del espigén pantalla.'®® Estos trabajos van a dar comienzo el 22 de abril de 1957.

En lo referente a la proteccion del espigon pantalla contra los temporales de levan-
te, estas obras son adjudicadas el 25 de enero al empresario Julio Garcia, por importe de
353.458 pesetas. Las obras se inician el 23 de marzo, estando prevista su conclusion en tres
meses.'?

Por dltimo, las obras de refuerzo del espigdn pantalla contra los temporales de po-
niente, al igual que en los dos casos anteriores, van a ser adjudicadas a la contrata anterior,
unico postor de las mismas, el 25 de enero de 1957, por importe de 455.080 pesetas.'® Los
trabajos van a comenzar también el 23 de marzo, estando prevista inicialmente su finali-
zacién en idéntico plazo que las anteriores.

Finalizado el problema de los aterramientos, las operaciones de dragados y conclui-
das las obras del espigén pantalla, el ingeniero Vicente Laporta va a publicar, en 1956, en
la Revista de Obras Piiblicas un articulo a manera de resumen de todo lo sucedido:

En algunos puertos, como por ejemplo el de Adra, en la provincia de Almeria, revestia el fené-
meno de los aterramientos caracteres de verdadera catéstrofe, pues la invasion en el interior
de la darsena, no ya de arenas, sino de gravas de tamaio de mas de 10 centimetros en algunas
de sus dimensiones y en cantidades de miles de metros cibicos diarios, hacfa en ocasiones
completamente imposible la entrada y salida de los barcos, llegando en el afio 1953, a formarse
un playén que se extendia por toda la bocana y permitia al publico pasear por encima, pu-
diendo ir desde el morro del dique de Poniente al de Levante sin pisar agua. El puerto se habia
convertido en un verdadero lago en donde quedaban aprisionados todos los barcos que habian
tenido la mala fortuna de tomar puerto visperas del temporal que produjo tan importantes
aterramientos. Efectuado un dragado a gran escala, al mismo tiempo que se construfa rapida-
mente el dique pantalla en el extremo del de Poniente, se pudo, en menos de un afo, conjurar
el conflicto, con tan buenos resultados, que desde aquella fecha ya no ha sido preciso efectuar

ningtn dragado, pues no ha habido el menor aterramiento."

128. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, «Proyecto de Espaldén, Andén y Plataforma del Morro del Espigén-
Pantalla del Puerto de Adra», 1957, Oficio n° 121/12 del ingeniero director de la CAPE al ingeniero director del Grupo de
Puertos de Mélaga, Granada y Almerfa, Madrid, 10 de enero de 1957.

129. AAPPA, Carpeta n° 57, Oficio n° 3.957/272 del ingeniero director de la CAPE al ingeniero director del Grupo de
Puertos de Mélaga, Granada y Almerfa, Madrid 23 de noviembre de 1956.

130. AAPPA, Carpeta n° 58, Puerto de Adra, «Proyecto de Refuerzo del morro del Espigén Pantalla contra atemporales
de Poniente», Oficio n° 499/32 del ingeniero director de la CAPE al ingeniero director del Grupo de Puertos de Mélaga,
Granada y Almerfa, Madrid, 6 de febrero de 1957.

131. LAPORTA PEREZ, V.: «Los Puertos Mediterrdneos Andaluces y las Obras para impedir sus aterramientos», Revista
de Obras Publicas, Tomo 1, Julio de 1956, pp. 369-377.
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En el segundo semestre de 1956 se activa la construccion del varadero. El Boletin
Oficial de la Provincia de Almeria publica el 10 de agosto el anuncio de la subasta de estas
obras para el 31 de agosto, por el presupuesto de 1.201.864 pesetas.'*

La subasta de las obras se prorroga finalmente hasta el 25 de septiembre, adjudican-
dose su ejecucién al empresario Manuel Garcia Martinez por importe de 1.115.000 pese-
tas.!* Las obras comenzaron el 18 de diciembre de 1956. El contrato fijaba su terminacion
para el dia 18 de abril de 1958.

Iniciada la construccién del varadero, el redactor considera conveniente realizar al-
gunas modificaciones al proyecto original: construccién de una solera de hormigén de
0,15 m, en la parte de la rampa fuera del agua y en las entrevias del andén, para evitar
la suciedad de los barcos. También incluye la sustitucién de las traviesas sumergidas, de
madera de pino, muy propensas a la carcoma, por otras formadas por carriles proceden-
tes de la antigua via ferroviaria de la cantera y el recrecido de hormigdn en las entrevias,
como principales cambios. Estas modificaciones van a suponer un presupuesto adicional
de 230.148 pesetas.'** Este proyecto va a quedar en suspenso hasta su aprobacion definiti-
va el 16 de junio de 1959.

A medida que la obra del varadero se va ejecutando, Vicente Laporta va a redactar
el proyecto de carros para el varadero en diciembre de 1957. Los carros elevadores de las
embarcaciones son elementos imprescindibles en los varaderos para el carenado y repa-
racién de las mismas. Por el tipo de varadero escogido, se proyecta el uso del doble carro.
Este sistema lleva consigo la necesidad de prever un andén lateral a la via de rampa donde
se realiza la operacidn de situar la embarcacidon que permite mas facilmente retirar el carro
y ademds en un espacio donde no estorba a los demds.’

Los carros escogidos estdn proyectados para varada de barcos de 100 toneladas con
unas dimensiones méximas de 21 metros de eslora, 5,20 de manga, 2,5 de puntal y 1,8
y 0,95 de calados a popa y proa respectivamente. El proyecto tiene un coste de 394.862
pesetas. Este presupuesto comprende solo el carro propiamente dicho, dejando el resto de
elementos (motor y cabestrante) para otro proyecto complementario.

El proyecto estd listo con fecha 23 de febrero de 1958 pero la Direccién General de
Puertos lo va a devolver en mayo para su correccion. Habra que esperar al afio 1959 para
un nuevo y definitivo paso para contratar este proyecto.

132. BOPA n.° 180, 10 de agosto de 1956, pp. 1-2, «Anuncio de la Direccién General de Puertos de la subasta de las obras
del Varadero del Puerto de Adra», Madrid 17 de julio de 1956. Aparece en el BOE n.° 231 de 28 de agosto de 1956, pp.
5.146-5.147.

133. BOE n.° 295, 21 de octubre de 1956, pp. 6.706-6.707. Direccién General de Puertos y Sefiales Maritimas. «Adjudican-
do definitivamente a Don Manuel Garcfa Martinez la ejecucion de las obras de Varadero en el Puerto de Adra». Madrid
9 de octubre de 1956.

134. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Ptblicas, CAPE, Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almerfa, Expediente
n.° 2135-1932, Laporta Pérez, V.: «Proyecto Reformado del Modificado de Varadero en el Puerto de Adra», Motril, 15 de
julio de 1957.

135. Idem, Expediente 2137-1948. Laporta Pérez, V.: «Proyecto de Carros para el Varadero del Puerto de Adra», Motril,
11 de diciembre de 1957.
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Obras del espigon pantalla del dique de poniente. Gentileza: Narciso Espinar Campra.

Tratando otro aspecto, los terrenos del puerto son cada vez mas demandados y
apreciados por los particulares y el Ayuntamiento. El 22 de febrero de 1957, se procede a
realizar el expediente de deslinde de la zona maritimo terrestre en el tramo de costa com-
prendida en el puerto de Adra, retomando un expediente previo del afo 1930%°.

Dicho expediente se refleja en el correspondiente acta de deslinde y amojonamiento
de la zona maritimo-terrestre y terrenos unidos a ella por accesién en el tramo de costa
comprendido entre la rambla de Bolafios y las ruinas de la antigua fabrica de azticar San
Nicolas. Este deslinde, tras su aprobacién el 7 de noviembre de ese afio, va a servir de base
para futuros estudios y proyectos de desafectacion de terrenos del puerto, para dedicarlos
a diversos equipamientos.'*’

A partir de finales de abril de 1957 van a comenzar las obras de proyecto de espal-
dén, andén y plataforma del morro del espigén pantalla. En el transcurso de la construc-
cién se observa que los temporales de poniente producian un oleaje que destrufa el manto

136. AAPPA, Ano 1930, Expedientes de deslinde, Puerto de Adra, Expediente sobre deslinde de la Zona Maritima.

137. AAPPA, Obras Publicas, Provincia de Almeria, Expediente de deslinde de la Zona Maritimo-Terrestre en el tramo de
costa del mar Mediterraneo comprendido en el Puerto de Adra, Acta de deslinde y amojonamiento de la zona maritimo-
terrestre y terrenos unidos a ella por accesién en el tramo de costa que comprende el expediente, entre la Rambla de
Bolafios y las ruinas de la antigua fébrica de azticar, Adra, 22 de febrero de 1957.
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de bloques de hormigén de la parte de levante, manteniéndose el manto de la parte de
poniente. !

Para evitar este efecto destructor, Laporta concluye, el 25 de septiembre, un proyec-
to reformado para aumentar la anchura de la plataforma del morro hasta los 10 metros
y evitar el arrastre de los bloques, con un disefio especifico, mediante el empleo de 1.091
m?®de hormigén en masa de 200 kilos y 2.963 m® de hormigén soldado de 300 kilos.*** El
presupuesto de ejecucion de este reformado es de 406.871 pesetas.

El 19 de mayo de 1958 se autoriza la contratacién de las obras y poco después son
adjudicadas por contratacién directa al empresario Garcia Martinez.!*® Para poder con-
cluir estos trabajos se aumentd el plazo de ejecucién en un mes y medio, sobre los tres
meses inicialmente aprobados, debiendo concluir las mismas el 4 de julio de ese afio.'*!
Vicente Laporta realizé la redaccion de sendos proyectos modificados de refuerzo del es-
pigdn pantalla para defenderlo de los temporales de levante y poniente.

En primer lugar, y como consecuencia del aumento de la anchura de la plataforma
del morro a una total de diez metros, era necesario aumentar el volumen de los mantos
protectores de escollera y de bloques que se habian proyectado con anterioridad.

Con fecha 13 de noviembre de 1957 este proyecto es devuelto con el fin de que el
ingeniero Laporta realizase una serie de correcciones entre las que se incluyen una pré-
rroga de ocho meses para acometer las obras del reformado a partir de la conclusién del
proyecto original de fecha 23 de junio, con lo que el nuevo plazo de terminacién de las
obras quedaba fijado para el 23 de febrero de 1958. Estas modificaciones realizadas con
fecha 20 de diciembre de 1957 inclufan un presupuesto adicional de 753.442 pesetas.'*?

Nuevamente, el 12 de mayo de 1958, va a concluir la redaccién de un modificado en
el que se aumenta el plazo total de ejecucién en diez meses, con un importe de 1.063.114
pesetas que va a ejecutar Julio Garcia Martinez. Al haber concluido la primera fase de
estas obras el 23 de junio de 1957 con el presupuesto de 353.458 pesetas, el presupuesto
para 1958 ascendia a 709.656 pesetas.'*?

El Ministerio de Obras Publicas no va a dar el siguiente paso hasta el 11 de noviem-

bre de 1958, fecha en que resuelve aprobar técnicamente dicho proyecto reformado, con

138. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Ptblicas, CAPE, Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almerfa, Direccién
Facultativa, Expediente 2135-1935, Laporta Pérez, V.: «Proyecto Reformado de Espaldén, Andén y Plataforma del Morro
del Espigén-Pantalla en el Puerto de Adra (Almerfa)», Memoria, Motril, 25 de septiembre de 1957.

139. Idem.

140. Idem, Expediente 2135-1935, oficio n° 545/19 del ingeniero director de la CAPE al ingeniero director del Grupo de
Puertos de Mélaga, Granada y Almerfa, Madrid, 4 de febrero de 1958; oficio n° 2086/105 del ingeniero director de la CAPE
al ingeniero director del Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almerfa, Madrid, 30 de mayo de 1958.

141. AAPPA, Carpeta n.° 61, «Reformado del espaldén, andén y plataforma del morro del espigén pantalla de Adra», oficio
n° 2567/128 del ingeniero director de la CAPE al ingeniero director del Grupo de Puertos de Mélaga, Granada y Almerfa.
142. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Ptblicas, CAPE, Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almerfa, Direccién
Facultativa, Expediente 2134-1929, Laporta Pérez, V.: «Proyecto de Refuerzo del Morro del Espigén Pantalla del Puerto de
Adra para defenderlo de los Temporales de Levante», Memoria adicional, Motril, 20 de diciembre de 1957.

143. Idem, Expediente 2136-1938, Laporta Pérez, V.: «Proyecto Reformado de Refuerzo del Morro del Espigén Pantalla en
el Puerto de Adra para defenderlo de los Temporales de Levante», Memoria, Motril 12 de mayo de 1958.
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Playazo de arena invadiendo la bocana. Foto: Olea. Coleccién Rafael Bonillo Sierra.

el adicional de contrata estimado para este trabajo, con la continuacién de estas obras
por el contratista Garcia Martinez, asi como una prérroga de las obras por un tiempo a
determinar.*

La fecha limite para su conclusién queda fijada en el 11 de mayo de 1959 con el em-
pleo de 4.464 toneladas de escollera y la construccién de 200 bloques de hormigén de un
volumen total de 842 m?, para su posterior colocacién.

Faltaba desarrollar el proyecto del refuerzo del morro del espigén pantalla para de-
fenderlo de los temporales de poniente. Previamente, las obras de refuerzo del espigon
pantalla contra estos temporales de poniente se iniciaron el 23 de marzo de 1957, con una
duracién de tres meses. Pero como en el caso del proyecto anterior, los fuertes temporales
del otono de 1957 demuestran la necesidad de redactar este proyecto de refuerzo que La-
porta concluye el 14 de mayo de 1958.

También en este caso las modificaciones realizadas en el aumento de la anchura de
la plataforma hacen necesario abordar este reformado para modificar los mantos protec-

144. Idem, Afio 1957, Oficio n° 4.272/236 del ingeniero director de la CAPE al ingeniero director del Grupo de Puertos de
Malaga, Granada y Almerfa, Madrid, 18 de noviembre de 1958.
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Foto aérea del puerto con la bocana préxima a cerrarse. Coleccién Andrés Aguilera Parfs.

tores de bloques y escollera proyectados en el proyecto inicial, mediante el recrecido de
ambos elementos. Este reformado se presupuesta por 564.767 pesetas, con un adicional
sobre el proyecto ya concluido el 23 de junio de 1957, de 175.808 pesetas para desarrollar
las obras con una prérroga de cuatro meses.

La parte mas importante de esta reforma es el aumento de manto de bloques de
hormigén en masa de 200 kilos de cemento de base cuadrada de 1,50 metros de lado y 1,80
metros de tizén.'*

El 11 de noviembre de 1958 el Ministerio de Obras Publicas va a aprobar este pro-
yecto, con un adicional de 109.686 pesetas. Las obras serfan continuadas por el contratista
del primer proyecto concluido, Julio Garcia Martinez.'*® El plazo miximo para su termi-
nacién concluye el 3 de diciembre de 1958.

Unas semanas después de la finalizacién total de estos proyectos de refuerzo, se
produce, en la madrugada del 22 de diciembre, un violento temporal del S.O. que inunda
por completo la explanada a poniente del puerto y provoca incluso el corte de la CN-340.

145. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, CAPE, Grupo de Puertos de Mélaga, Granada y Almerfa, Direccién
Facultativa, Expediente 2136-1944, Laporta Pérez, V.: «Proyecto Reformado de Refuerzo del Morro del Espigén-Pantalla
en el Puerto de Adra para defenderlo de los Temporales de Poniente», Memoria. Motril, 14 de mayo de 1958.

146. Idem, oficio n° 4.271/237 del ingeniero director de la CAPE al ingeniero director del Grupo de Puertos de Malaga,
Granada y Almeria, Madrid, 18 de noviembre de 1958.
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Los efectos negativos sobre las infraestructuras portuarias recién acabadas se dejan sentir
con la destruccién de veinticinco metros de espigén pantalla contiguos al morro.**

Al margen del desarrollo de este trio de proyectos constructivos, en 1958 han ocu-
rrido mds noticias relacionadas con el puerto. El 16 de enero fallece en Madrid Natalio
Rivas Santiago, siendo su entierro uno de los mayores acontecimientos del ano por la
importancia de las personalidades que asisten. Adra se queda sin protector politico y toda
la Alpujarra llora la muerte del hombre de estado que més bienestar ha proporcionado a
esta comarca.

El 6 de febrero de ese afio, el ayudante militar de Marina remite un escrito al inge-
niero director del Grupo de Puertos, Vicente Laporta, solicitando la cesién gratuita de
terrenos portuarios de una superficie de 200 m? para la construccién de un edificio para
la ayudantia militar de Marina de Adra, eligiendo un lugar estratégico frente al futuro an-
dén de costa, que serd durante décadas el edificio de la Comandancia de Marina. El solar
escogido estaba situado en la zona derecha de la actual plaza existente junto al bar La Isla,
ocupado actualmente por un grupo de viviendas.'

También a finales de ese mes el puerto recibe uno de los primeros acontecimientos
deportivos fuera del calendario de actividades de la feria anual de septiembre. Se trata de
un concurso de pesca con cafa, que se convertird con el paso de los afos en un cldsico que
acogerd el recinto portuario.'*

En mayo de 1958, Vicente Laporta realiza una nueva solicitud para la aprobacién de
un dragado junto al muelle de poniente hasta una profundidad de 7 metros y una longitud
de 110 metros, ampliando en 59 metros el muelle de ribera. La CAPE informa favorable-
mente la solicitud de Laporta, pero el 27 de junio el director general de Puertos comuni-
ca la denegacion del dragado solicitado, debido a falta de disponibilidad presupuestaria,

aprobando la redaccién de la ampliacién del muelle de ribera.!*

147. AAPPA, Carpeta n.° 57, «Refuerzo del Morro del Espigén-Pantalla de Adra», 1957, oficio del ingeniero director del
Grupo de Puertos de Mélaga, Granada y Almerfa al ingeniero director de CAPE, Motril, 24 de diciembre de 1958. El
ingeniero director informa del retraso de dos dias en comunicar el suceso debido a la incomunicacién absoluta que ha
provocado el temporal.

148. AAPPA, Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almeria, Carpeta n° 19, Correspondencia varia, Escrito de José
Luis Sicre de la Casa, Ayudante Militar de Marina de Adra al Ingeniero Jefe del Grupo de Puertos de Malaga, Granada y
Almerfa, Adra, 6 de febrero de 1958.

149. Diario Yugo, Almeria, 26-11-1958, p. 4. «El Grupo IN.P. conmemora el cincuentenario de su fundacién con varios
actos deportivos». Hemeroteca digital de La Voz de Almeria.

150. AAPPA, Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almerfa, Carpeta n.° 19, Puerto de Adra, Oficio n.® 2.514/116 del
ingeniero director de la CAPE al ingeniero director del Grupo de Puertos de Mélaga, Granada y Almerfa, Madrid, 9 de julio
de 1958. El importe de ambos proyectos tenfa un presupuesto conjunto de 1.800.000 pesetas.
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El puerto en el Plan de Estabilizacién y el desarrollismo
(1959-1969)

El afo 1959 es tiempo de cambio para Espana. El pais ha firmado en la década de los 50
varios tratados con Estados Unidos (1953), potencia que apoya el ingreso de Espaia en la
ONU (1955). Espana va a salir del aislamiento gracias a la Guerra Fria y a la necesidad de
Estados Unidos de tener un aliado estratégico en el sur de Europa.

El aval americano en la esfera internacional va a suponer una tendencia de cambio
de la economia autdrquica a una progresiva liberalizacion y el inicio del comercio interna-
cional para Espana. Esta tendencia se plasma en la aprobacién, en julio de 1959, del Plan
Nacional de Estabilizacion. Se trata de un conjunto de medidas econémicas aprobadas
por el Gobierno espariol. El objetivo del Plan fue la estabilizacién y liberalizacién de la
economia espaiiola, lo que supuso la ruptura con la politica de autarquia del franquismo y
posibilito el inicio de una época de crecimiento econémico durante los aios sesenta.

El Plan fue elaborado con la participacién de los economistas Joan Sarda i Dexeus y
Enrique Fuentes Quintana y fue aprobado por el Gobierno mediante Decreto Ley, el 21 de
julio de 1959 y refrendado por las Cortes el 28 de julio, tras vencer las resistencias internas
de varios ministros del Gobierno y del propio Franco, para los que la politica de la autar-
quia tenfa un cardcter ideolégico unido a la victoria en la Guerra Civil y al nacionalismo.
El Plan marca una serie de objetivos a conseguir: estabilidad econémica, equilibrio en la
balanza de pagos y robustecimiento de la moneda, de modo que se convierta en una divisa
estable. Se prevé la liberalizacidon progresiva de la importaciéon de mercancias y, paralela-
mente, la de su comercio interior.’!

Cuando en diciembre de 1959 el presidente norteamericano Eisenhower visite Ma-
drid y se produzca el apoyo norteamericano al régimen franquista, la Organizaciéon Euro-
pea de Cooperacion Econdémica (OECE) y el Fondo Monetario Internacional (FMI) van
a avalar el Plan de Estabilizacién econémica y a permitir el ingreso de Espafia en ambos
foros econémicos.

En este afo se produce el relevo al frente de la direccion facultativa del Grupo de
Puertos de Malaga, Granada y Almerifa. El ingeniero director Vicente Laporta es nom-
brado director general de la Autoridad Portuaria de Algeciras y en su lugar es nombrado
nuevo ingeniero director José Antonio Espaiol Caparrés.'*? El nuevo ingeniero, con los
nuevos vientos de liberalizacién econémica, va a proponer medidas que permitan el de-
sarrollo del puerto, en su doble faceta de pesquero y comercial, con la eleccién del puerto
abderitano como lugar de embarque de mineral de hierro procedente de las minas alpuja-
rrefias de La Gabiarra, en el municipio almeriense de Laujar.

151. http://es.wikipedia.org/wiki/Plan_Nacional_de_Estabilizaci%C3%B3n_Econ%C3%B3mica
152. José Antonio Espanol Caparrés [Larache (Marruecos), 1924-Madrid 2004]. Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.
Ver més adelante: Protagonistas del Proyecto del Puerto de Adra.
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i w b i Trabajos para liberar la bocana, 1953.
safsrend =35 Coleccién Andrés Aguilera Paris.

En estas minas se extraia mineral de hierro (oligisto micéceo). Las caracteristicas del
oligisto son de altisima calidad para su empleo en la fabricacién de pinturas metalizadas
para la industria del automévil y fabricacion de lacas de imprimacién, cuyo destino funda-
mental era la exportacién. Este oligisto puede emplearse como sustitutivo de metales pe-
sados como plomo y mercurio, altamente contaminantes. El transporte de mineral hasta
el puerto de Adra para su posterior embarque con destino al puerto valenciano de Sagunto
se inicia en 1958.

El proyecto de zona de servicios y el embarque de mineral de hierro

Basdndose en la aprobacion del deslinde de la zona maritimo terrestre de 1957, José An-
tonio Espariol redacta el proyecto de zona de servicios del puerto de Adra, con fecha 1 de
junio de 1959.1** Basicamente disefia una zona de servicios ordenando todos los terrenos
situados al oeste del dique de poniente, entre las ramblas del Cercado y Bolafios, teniendo
como limite norte la carretera Malaga-Almeria. Se trata de terrenos ganados al mar, con
una superficie aproximada de 12 hectéreas, debido a la construccién del puerto, que el
ingeniero director reserva para una zona de servicio compuesta por depdsitos de mineral,
secaderos de redes, industrias y talleres relacionados con la actividad portuaria.

La ordenacién propuesta sitda en la zona de poniente mas préxima a la playa el es-
pacio reservado para el tendido de redes. Siguiendo hacia el norte y en paralelo al muelle
de poniente, se disefia una zona de almacenes, industrias y talleres como concesiones que
supondran nuevos ingresos. Esta futura urbanizacién estaria comunicada mediante calles

153. AAPPA, Obras Pdblicas, CAPE, Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almeria, Direccién Facultativa, Espariol
Caparroés, J. A.: «Proyecto de Zona de Servicio del Puerto de Adra. Memoria», Motril, 1 de junio de 1959.
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Temporal del 22 de diciembre de 1958. Coleccién particular.

principales de 20 metros de anchura y secundarias de 10 metros y estaria separada unos
60 metros del muelle de poniente. Ademads, contarian con un camino de circunvalacién de
toda esta zona de 20 metros de anchura.

En cuanto a la actividad pesquera, el disefio traslada a la zona del futuro andén de
costa toda esta actividad y reserva el muelle de levante para una futura zona comercial.
Al estar la mayorfa de estos terrenos incluidos en la zona maritimo terrestre, el informe de
Espanol Caparrés es remitido para su aprobacion tanto al comandante de Marina, como
al Ayuntamiento de Adra y al Ministerio de la Vivienda.

El informe del ingeniero director se topa en primera instancia con la oposicién del
ayudante militar de Marina de Adra, José Luis Sicre de la Casa, que justifica su recomen-
dacién contraria a la aprobacion de la zona de servicio baséndose en el temporal de finales
de diciembre del afio anterior que habfa provocado la inundacién de toda la zona a desa-
rrollar, recordando que:

El temporal del dia 22 de diciembre de 1958 partié el dique pantalla en una longitud de veinti-
tantos metros, en que las olas llegaron con gran violencia al mismo borde de la actual carretera
de Motril a Almeria, enterrando las artes de pesca que habia extendidas en aquella zona y
arrastrando algunos botes, que alli habia varados, hasta debajo del puente del llamado barran-



EL PUERTO DE ADRA 1911-2011 | 219

co del Cercado. Construir una zona del puerto con edificios, instalaciones... muchos metros
al Sur de donde llegaron las olas en el dltimo fuerte temporal, me parece un riesgo gravisimo

que tenemos la obligacién de evitar...'*

Por otra parte, la zona comercial proyectada era pretendida por la Cofradia de Pes-
cadores, solicitud que Sicre apoyaba. En parecidos términos se va a manifestar en primera
instancia el Ayuntamiento de Adra cuando apoya las tesis de Sicre sobre el peligro de
urbanizar esa zona recientemente ocupada por las olas del tltimo gran temporal.'*®

La estrategia opositora de Sicre de la Casa lleva a José Antonio Espafiol a rehacer su
proyecto y a buscar aliados que respalden su propuesta. En esta ocasién y con fecha 8 de
octubre de 1959, Espaiiol realiza en la memoria del nuevo proyecto una serie de observa-

ciones para defender su idea:'*

— El puerto de Adra se encuentra demasiado préximo a las edificaciones de la ciudad
impidiendo su futuro desenvolvimiento, motivo por el cual es necesario delimitar su
zona de servicio, aprovechando el terreno ganado al mar al construirse el dique de
poniente y, sobre todo, su espigén pantalla que es quien va creando los mencionados
terrenos.

— La tnica direccién hacia la cual puede desarrollarse al puerto es hacia poniente y
mds teniendo en cuenta que con el tiempo esa zona ganada al mar va aumentando.
— En ese momento esa zona estd ocupada por casetas de madera ofreciendo un
aspecto lamentable que es necesario corregir mediante la urbanizacién de la zona
de servicios.

— Gran parte de esa area es utilizada por los pescadores para el secado de sus redes,
que aparece reservada en los planos adjuntos como zona de necesidades pesqueras
en una extension junto a la nueva zona maritimo terrestre.

— E17 de noviembre de 1957 fue aprobado el expediente de deslinde de la zona ma-
ritimo terrestre del puerto de Adra y tramos contiguos, tramitado por la Jefatura de
Obras Publicas de Almerfa.

— La inundacién de los terrenos escogidos para la zona de servicios coincidiendo
con el temporal del 22 de diciembre de 1958 (el mayor que se recuerda en estas cos-
tas) se debié mas que a la accién del mar, a que las ramblas que desaguan en esa zona
trafan una cantidad de agua muy superior a su capacidad de desagiie y a que el mar
estaba crecido impidiendo que éste circulase con normalidad. Este inconveniente
puede solucionarse en principio dando una salida encauzada a las ramblas.

154. AAPPA, Expediente Zona de Servicios del Puerto de Adra, Carta del Ayudante Militar de Marina, José Luis Sicre de la
Casa al ingeniero director del Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almerfa, Adra, 9 de junio de 1959.

155. Idem, Oficio n.°> 1219 del alcalde de Adra al Ayudante Militar de Marina. Adra 23 de septiembre de 1959.

156. AAPPA, Espaniol Caparrds, J. A.: «Proyecto de Zona de Servicio del Puerto de Adra», Memoria, Motril, 8 de octubre
de 1959. Se trata de un proyecto de contenido similar al de junio, con algunas aportaciones nuevas.
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Tripulacién de la draga en la bocana de Adra. Foto: Olea. Gentileza: Francisco Crespo.

— La zona de servicios, segtn la normativa vigente, puede estar compuesta por terre-
nos ganados al mar, zona maritimo terrestre o terrenos de particulares que pueden
ser expropiados. En el caso del puerto de Adra solo existen de los dos primeros tipos.
— Es conveniente delimitar cuanto antes esta zona de servicios ya que cualquier
particular puede reclamar estos terrenos, aunque de acuerdo con las leyes vigentes
previamente ha de ser oido el Ministerio de Obras Publicas.

— Lo verdaderamente importante no es en estos momentos cerrar la futura distribu-
cién y uso de los terrenos, sino su delimitacion para garantizar el futuro desarrollo
de las necesidades de la actividad portuaria.

Establece el ingeniero director una nueva delimitacién de esta zona de servicios de
poniente, dividiendo las aproximadamente 12 hectdreas en dos zonas similares en exten-
sién. La zona norte para las industrias y acopios y la sur para el desarrollo de la actividad
pesquera.

En esa misma fecha, Espafiol Caparrés remite este nuevo proyecto a Manuel Hierro,
ingeniero jefe de Obras Publicas de Almeria. A esta documentacién acomparfia una carta
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en la que desvela el interés de la Cofradia de Pescadores por adquirir los terrenos, cuyo
propietario en ese momento es la Hacienda Pudblica. Espafiol sefala al ayudante militar de
Marina como el instigador de la oposicién a que el puerto de Adra se desarrollase a través
de esos terrenos y ailade:

Hace tiempo estuve a verle para convencerle que su misién en este asunto no consistia mas
que en decir si la extensién solicitada era grande o chica no olvidando nunca que ¢l es también
representante del Estado Espafiol. En aquella ocasién hacia gran hincapié en que esa zona era
utilizada por los pescadores para el tendido de redes, y si nosotros la declardbamos zona de
servicio, tendrfan que pagar un canon mientras que si la Cofradia conseguia esos terrenos,
no tendrian que pagar nunca nada. Le hice ver que esa postura no era légica y entonces fue
cuando me sali6 con que la delimitacién de la zona maritimo-terrestre estaba mal hecha...!””

El ayudante militar de Marina, José Luis Sicre, no cesa en sus pretensiones y el 24
de noviembre de 1959 presenta un informe elaborado por el abogado abderitano Eugenio

Rodriguez Ruiz, a través de la siguiente argumentacién:'**

Primera: Por la topografia propia de dichos terrenos, que formando depresién, es inundada
por los temporales de Poniente con harta regularidad, llegando a veces hasta la misma carre-
tera de Motril a Murcia, como es de conocimiento publico e inmemorial, circunstancia que
de suyo hace imposible, por los riesgos y peligros que entrafia dedicar tales terrenos a zona de
servicios del Puerto y mucho menos si ha de serlo a zona urbanizada.

Segunda: Dichos terrenos no pueden atin considerarse ganados al mar ya que son objeto de
regulacién en el Art® 2° de la vigente Ley de Puertos, tanto por lo que queda dicho, cuanto
porque el mar no se ha retirado para que tan repetidos terrenos adquieran autonomia y se
consideren, previo el oportuno deslinde, como de propiedad del Estado y de tal guisa, el Mi-
nisterio de Obras Ptblicas pudiese solicitar la Zona de Servicios del Puerto, pues que siendo
inundados, como se dice en otro lugar, con regularidad, tales terrenos han de considerarse
como formando parte atn del lecho del Mediterraneo o todo lo méds como Zona Maritimo-
Terrestre.

Tercera: Entendiendo que los terrenos tantas veces citados forman parte del lecho del Medite-
rraneo, o cuando mas, constituyen la Zona Maritimo Terrestre el establecimiento de una Zona
de Servicios en los mismos impediria el uso de dicha servidumbre, llegado que fuese el caso,
impidiéndolo en mayor grado si dicha zona es urbanizada.

Estos desencuentros entre la autoridad civil portuaria y la militar de Marina, se van
a prolongar durante el siguiente afo.

Otro de los proyectos que se resuelven durante el afio 1959 es la ejecucién del va-
radero. El proyecto reformado del modificado del varadero habia sido aprobado técni-
camente el 8 de mayo del afio anterior. Su aprobacién definitiva incluye un adicional de

157. AAPPA, Expediente Zona de Servicios del Puerto de Adra, Carta del ingeniero director del Grupo de Puertos de
Malaga, Granada y Almerfa al ingeniero Jefe de Puertos de Provincia de Almeria, Motril, 8 de octubre de 1959.

158. Idem, Copia de un edicto emitido por el abogado del Ilustre Colegio de Almerfa, Eugenio Rodriguez Ruiz a consulta
formulada por el sr. Ayudante Militar de Marina de Adra, sobre proyecto de construccién de una zona de servicios del
Puerto de Adra en la parte Oeste de dicho Puerto.
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Vias y locomotora en el andén del dique de poniente. Gentileza: Narciso Espinar Campra.

contrata de 230.148 pesetas sobre el vigente. Al llevar una modificacién de obra este refor-
mado, el contratista Manuel Garcfa Martinez solicité un aumento de plazo de ejecucidn,
que le fue concedido por la Direccién General de Puertos el 27 de junio de 1958, que fijaba
la terminacién de las obras para el 10 de agosto de ese aiio.

Unos dfas antes de llegar a esa fecha, el contratista solicita una prérroga. En ese
momento, las obras estaban casi concluidas y pendientes de aprobacién econdmica de los
trabajos del proyecto reformado. Esta nueva proérroga es concedida el 6 de julio de 1959
por la Direccién General de Puertos, fijindose un nuevo plazo de terminacién de obras
para el 18 de septiembre de ese afo, estando en esta fecha ya concluidas. Con el modifica-
do de precios a peticién del contratista, las certificaciones totales de las obras ascienden a
1.667.559 pesetas.'”

En paralelo a la finalizacién de estas obras, el ingeniero José Antonio Espafiol con-
cluye, el 20 de marzo de 1959, un nuevo proyecto de carros para el varadero. El nuevo
ingeniero director adopta el sistema de doble carro, con un presupuesto de ejecucion es-

159. AHPA, CAOSPE, Grupo de Puertos de Granada y Almeria, Jefatura Provincial de Obras Ptblicas, Expediente 2127-
1879, Espariol Caparros, J. A.: «Liquidacion de las obras ejecutadas por contrata del Varadero del Puerto de Adra», Enero
de 1963.
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timado en 394.862 pesetas.'®® Este proyecto es aprobado el 27 de mayo de 1959 por el
presupuesto mencionado. Todo queda pendiente de su contratacién para el afio siguiente.

De manera complementaria, Espafiol Caparrds concluye el 6 de julio de ese afo el
proyecto de cabrestante eléctrico y sus accesorios para el varadero. Se trata del sistema
mecdanico que pone en funcionamiento la varada de los barcos mediante un rodillo y un

161 El presupuesto de ejecuciéon

cable que tira del mecanismo del sistema de doble carro.
asciende a 499.808 pesetas.

La via del ferrocarril de la cantera al puerto no cumple ninguna funcién desde hace
tiempo y ademads supone un obstaculo para el desarrollo del callejero urbano y de la acti-
vidad agricola. Una de las principales arterias de Adra por urbanizar es el conocido Paseo
de los Tristes, denominado popularmente como «El Carril», via paralela a la Calle Natalio
Rivas que desemboca en la playa de San Nicolds y en el dique de levante. Por este paseo
discurria la via del ferrocarril al puerto. El 8 de junio de ese afio el Ayuntamiento solicita
al Grupo de Puertos la autorizacién para levantar 20 metros de via coincidiendo con el
tramo de la desembocadura de El Carril a la playa, con el fin de urbanizar el acceso a la
playa de San Nicolds. La peticién del alcalde abderitano va a tener una rapida respuesta
afirmativa por parte de José Antonio Espanol. La tinica condicién para todas estas soli-
citudes a Ayuntamiento y particulares era que hiciesen entrega del material ferroviario al
encargado del puerto.'?

Desde el afo anterior, la empresa Minas del Mediterrdneo, sociedad concesionaria
explotadora de minas de hierro en las provincias de Almeria y Granada, viene embarcando
sus minerales procedentes de las minas alpujarrefias de la Gabiarra (Laujar de Andarax)
por el puerto de Adra a un ritmo de 1.500 toneladas mensuales, cantidad que va incremen-
tando progresivamente hasta las 5.000 toneladas/mes.

El puerto carece de maquinaria de embarque de productos y el mineral se viene car-
gando de manera manual mediante el empleo de palas o bien valiéndose de las maquinillas
y puntales de los barcos mercantes que tienen como tope maximo para entrar al puerto
2.500 toneladas, por falta del calado necesario. Los embarques se efectuaban por lo general
en barcos de unas 1.000 toneladas. La mayoria de ellos traen las maquinillas en muy malas
condiciones, cuando no completamente inutilizadas, lo que unido a la corta longitud de
sus puntales, hacian muy laboriosas y costosas las faenas de carga del mineral.'®®

160. Idem, Expediente 2137-1946, Espaiiol Caparrés, J. A.: «Proyecto de Carros para el Varadero del Puerto de Adra»,
Motril, 20 de marzo de 1959.

161. [dem, Expediente 2136-1943, Espafiol Caparrés, J. A.: «Proyecto de Cabrestante Eléctrico y sus Accesorios para el
Varadero del Puerto de Adra», Motril, 6 de julio de 1959.

162. AAPPA, Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almerfa, Puerto de Adra, Carpeta n.° 19, Oficio n° 1.278 del Ayun-
tamiento de Adra al ingeniero Jefe del Grupo de Puertos solicitando levantar 20 metros de via de ferrocarril en la desem-
bocadura del Carril a la playa de San Nicolds, Adra, 8 de julio de 1959; Oficio del ingeniero director del Grupo de Puertos
de Malaga, Granada y Almerfa al alcalde de Adra, autorizando el levantamiento de 20 metros de via frente al Paseo de los
Tristes.

163. AAPPA, Minas del Mediterrdneo S.A., «Proyecto de instalacion de una cinta de transporte en el puerto de Adra»,
Adra (Almeria), Abril de 1959.
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Dique de levante con balizas antiguas. Al fondo estan alineados los bloques para el muelle de costa a mediados de los
afios 60. Foto: Antonio Bayo. Colecciéon Andrés Aguilera.

En vista de las perspectivas de incremento de embarque de mineral con la posibili-
dad de cargar 10.000 toneladas mensuales, la empresa solicita la instalacién de una cinta
transportadora fija provista de motor y dos portdtiles. La empresa solicitante pretende

colocar la cinta'®*

en la zona donde se apila el mineral, entre la lonja y el tinglado cerrado,
mas proximo a este ultimo. La cinta fabricada en lona y caucho tenfa una longitud entre
ejes de 15 metros y una anchura de 700 milimetros.

La capacidad de embarque era de unos 50 m? la hora. En sentido transversal al mue-
lle se construird una fosa de 18 metros de longitud por 1,55 de anchura y 2 de profundidad.
Dentro de este foso ird instalada la cinta de transporte fija, conectada con una de las cintas
mdviles para transportar el mineral hasta la bodega del barco.'®®

Al carecer el puerto de la energfa necesaria para el accionamiento de los motores, la
sociedad instalara un grupo electrégeno portatil. El presupuesto de ejecucién ascendia a
la cantidad de 342.093 pesetas a costear integramente por la sociedad minera.

164. Idem.
165. Ibidem.
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Unos meses después de presentar esta solicitud, la empresa va aumentando su aco-
pio de mineral de forma progresiva, llegando a invadir la zona contigua al tinglado de
mercancias, hasta el extremo de apoyar el mineral en las paredes y puerta del tinglado.
Alertado el ingeniero director del Grupo de Puertos de esta anomalfa, decide remitir a
mediados de septiembre un escrito al encargado de Minas del Mediterrdneo en Adra, ins-
tandole a, en un plazo de cuarenta y ocho horas, dejar expedito para circulacion y servicio
del referido tinglado un paso contiguo al mismo como minimo de dos metros, responsa-
bilizando a la referida sociedad de los daios causados en muros y puertas.'*

En noviembre de 1959 el diario Yugo elabora un informe de las principales actuacio-
nes llevadas a cabo durante el periodo 1939-1958 en los puertos de la provincia, incluyen-
do las inversiones realizadas en el de Adra. En esos veinte aios, las trece principales obras
llevadas a cabo suman mds de dieciocho millones y medio de pesetas con el siguiente
desglose: caseta para oficinas (40.277 pesetas), reparacién del tinglado cerrado (11.625
pesetas), prolongacién del dique de poniente (4.092.380 pesetas), proyectos de dragado
(2.133.015 pesetas), proyecto modificado de espigén pantalla (4.679.202 pesetas), proyec-
to de tinglado para la lonja de pescado (205.657 pesetas), proyecto de alumbrado (139.253
pesetas), proyecto de dragado de la bocana (4.452.635 pesetas), pavimento de hormigén
en el muelle de poniente (83.500 pesetas), escollerado de proteccion contra los levan-
tes (445.725 pesetas), proyecto modificado del varadero (1.201.864 pesetas), refuerzo del
espigén pantalla (808.539 pesetas), espaldén, andén y plataforma del morro del espigén
pantalla (268.000 pesetas).’”

La década de los 60 comienza con un cambio en la nomenclatura de la Comisién
Administrativa de Puertos a cargo directo del Estado (CAPE), dependiente de la Direccién
General de Puertos y Sefales Maritimas del Ministerio de Obras Publicas. Esta denomi-
nacion va a transformarse en Comisiéon Administrativa de Obras y Servicios de Puertos a
cargo directo del Estado (CAOSPE).

A comienzos de marzo de 1960, Ignacio del Cuvillo Merello'®, jefe nacional del Sin-
dicato de la Pesca visita las provincias maritimas de Granada y Almerfa, realizando una
inspeccién de la situacién del puerto de Adra.

Del Cuvillo recorre el puerto abderitano el dia 3 y comprueba los graves desperfec-
tos que el temporal de diciembre de 1958 ha causado en el espigén pantalla. Tras visitar
la lonja y el varadero entre otras instalaciones y verificar una serie de deficiencias que
comprometen el desarrollo de la industria pesquera, promete recopilar todos estos te-

166. AAPPA, Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almerfa, Puerto de Adra, Carpeta n.° 19, Escrito del ingeniero
director del Grupo de Puertos de Mélaga, Granada y Almerfa al encargado de la empresa Minas del Mediterraneo S.A.,
Motril, 14 de septiembre de 1959.

167. Diario Yugo, Almerfa, 8-XI-1959, p. 14. «A 111.385.459,35 pesetas se eleva la cantidad invertida en las mejoras de los
puertos de Almerfa, Adra, Garrucha y Roquetas de Mar». Hemeroteca digital de La Voz de Almeria.

168. Ignacio del Cuvillo Merello fue Jefe del Sindicato Nacional de Pesca desde el 5 de marzo de 1958 al 24 de enero de
1961. Gaceta de Madrid. Serie historica. Seguidamente ces6 en este cargo para ser nombrado Director General de Pesca
Maritima hasta su cese el 14 de septiembre de 1968.
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El puerto sin andén de costa, afios 60. Coleccién Andrés Aguilera Paris.

mas en un informe dirigido a CAOSPE, para que realice las correcciones y reparaciones
necesarias.'®’

Tras esta visita, el 12 de marzo comunica a la CAOSPE las deficiencias encontradas,
solicitando la mejora de las mismas, al tiempo que aboga por la cesion de los terrenos de
la futura zona de servicios a la Cofradia de Pescadores:

— Puerto de Adra. Las luces de situacién colocadas actualmente en la entrada del
puerto, interesan sean rectificadas para que sean colocadas marcando con verdadera
exactitud dicha entrada. Ahora suponen un verdadero peligro para la navegacién
por estar situadas muy al interior de los espigones de la bocana.

— Espigén pantalla. Se considera de urgencia el inicio de las obras necesarias para
reparar dicho espigén, que fue partido por el temporal del 22 de diciembre de 1958.
— Muelle de levante. Actualmente el puerto solo cuenta con el muelle de poniente,
del cual mds de la mitad estd dedicado a muelle comercial y ocupado con la carga
del mineral de hierro. Se estima de gran utilidad el revestimiento de una parte de la
escollera de levante, haciéndola muelle de atraque para descongestionar el muelle
de poniente y servir de resguardo a las embarcaciones de los temporales de levante,

169. Diario Yugo, Almeria, 4-111-1960, p. 3. «La estancia en Almerfa del Jefe Nacional del Sindicato de Pesca». Hemeroteca
digital de La Voz de Almeria.
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que por la posicion actual de la bocana se les hace imposible permanecer en el de
poniente cuando arrecian dichos temporales.

— Tendedero de redes. Existe una amplia explanada de arena situada inmediatamen-
te detrds del espigén de poniente, formado principalmente de terrenos cedidos por
el mar, que los pescadores vienen utilizando desde hace 60 aios para el tendido y se-
cado de las redes. Estos terrenos, de los cuales han sido ya ultimados los trabajos de
deslinde de la zona maritimo terrestre, no pueden ser utilizados como zona de ser-
vicio del puerto, ya que con relativa frecuencia y en ocasiones de fuertes temporales
de poniente, son totalmente inundados por las aguas del mar. Serfa conveniente que
dichos terrenos fuesen cedidos o adjudicados a la Cofradia de Pescadores.

Con el respaldo que la solicitud del mandatario del Sindicato de la Pesca supone para
las tesis de la Cofradia de Pescadores, el nuevo patrén mayor, Nicolds Linares Navarro'”,
se dirige el 15 de marzo al ingeniero jefe del Grupo de Puertos y solicita una entrevista
para profundizar en los temas expuestos, atadiendo otros relacionados con la lonja, como
la modernizacién de la carretera de acceso, limpieza y abastecimiento de agua potable,
prolongacién del actual cobertizo en 40 metros y rectificacion de las farolas de situacion
en la entrada del puerto.’”

Mientras que José Antonio Espariol retine los datos necesarios para contestar el in-
forme de situacién de los servicios portuarios, la Direccién General de Puertos le remite
un oficio con fecha 23 de marzo de 1960, recordandole la resolucién de 25 de junio del
aflo anterior por la que se autorizaba la redaccién de un anteproyecto para reconstruir el
espigdn pantalla, asi como el proyecto correspondiente al primer trozo.”

Ante la exigencia de la superioridad, el ingeniero acelera la redaccién que tenia en
marcha y el 18 de abril de ese afio concluye, en primer lugar, el proyecto de la primera
etapa del refuerzo y reparacién del espigdn pantalla.'”

Recuerda en la memoria del proyecto que inicialmente y con fecha 28 de febrero de
1959 se habia autorizado la redaccién un primer proyecto de reparacién por un importe
aproximado de mill6n y medio de pesetas. Pero dado el emplazamiento de dicho espigén,
en una zona de continua agitacion, avanzada a mar abierto y sometido a toda clase de
temporales, con calados mayores de 15 metros, era necesaria la construccién de un dique
mds robusto que fuese capaz de resistir los mdximos temporales. Por tanto, el presupuesto
inicialmente destinado era escaso y, ademas, la brecha que el temporal habia ocasionado

170. Nicolds Linares Navarro (Adra, 1934-1995). Empresario y politico. Ver més adelante en Protagonistas del Proyecto
del Puerto de Adra.

171. AAPPA, Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almerfa. Puerto de Adra, Carpeta n.° 19, Oficio n° 1429/79 del
ingeniero director adjunto de la CAOSPE al ingeniero director del Grupo de Puertos de Mélaga, Granada y Almeria,
Madrid, 18 de marzo de 1960.

172. AAPPA, Carpeta n.° 58, Averias Espigén Pantalla, Adra, Oficio n° 1482/86 del ingeniero director adjunto de CAOSPE
al ingeniero director del Grupo de Puertos de Mélaga, Granada y Almeria, Madrid, 23 de marzo de 1960.

173. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Expediente 2137-1950, Espafiol Caparrés, J. A.: «Proyecto de la Primera
etapa de Refuerzo y Reparacién del Espigén Pantalla del Puerto de Adra», Motril, 18 de abril de 1960.
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comenzaba a hacer sus efectos nocivos, ya que la arena circulaba por ella, viéndose a todo
lo largo del faldén de la escollera correspondiente a la parte de levante del mencionado
espigén y de nuevo la amenaza del aterramiento de la bocana.

Proponia Espanol Caparrés un presupuesto de ejecucion por contrata de 8.450.000
pesetas, que multiplicaba por mds de cinco veces y media las previsiones de la Direccién
General de Puertos.

Este organismo no podia aprobar obras con presupuesto superior al mill6n y medio
de pesetas, por lo que el 25 de junio resuelve en los siguientes términos:

1° Que se estudie el Anteproyecto de reparacién del espigén-pantalla del puerto de Adra,
teniendo en cuenta las observaciones formuladas, en el que figurard una propuesta que per-
mita su ejecucion en etapas, acomodadas a las disponibilidades econémicas. 2°. Que a dicho
anteproyecto se acompaie el Proyecto correspondiente a la Primera Etapa, incluyendo las més
urgentes y cuyo presupuesto no debe exceder en lo posible de 1.500.000 pesetas.

Meses después, a finales de noviembre, se produjo de nuevo un gran temporal que
afecté enormemente a la obra, ampliando la brecha existente y alterando todos los perfiles,
lo que obligd a modificar la redaccién del proyecto.

Tras realizar las correspondientes comprobaciones y al no reunir la piedra de la can-
tera de Adra las condiciones necesarias, entiende el redactor la conveniencia de emplear
bloques de hormigén en masa de 11,3 toneladas y de 17 toneladas para reforzar el talud del
morro, todos ellos de forma ctbica.

Con respecto a la ampliacién de la escollera y calculando la nueva altura de la ola, se
dispone un ancho de planta de diez metros y se aprovechan los restos de la obra destruida
completando con la piedra de mayor tamaro.

En las actuaciones de la primera etapa que Obras Publicas le requeria como parte
integrante del nuevo proyecto, Espariol Caparrds se marca como objetivo tapar la brecha
originada y ampliada por los dos grandes temporales y por la cual estaba entrando gran
cantidad de arena. Pero las limitaciones del presupuesto le llevan a buscar una solucién
de emergencia, no definitiva, disponiendo un manto provisional de bloques al objeto de
proteger la escollera y evitar la apertura de una nueva brecha, con la incertidumbre del
resultado de una obra por etapas.

El ingeniero juzgaba de gran dificultad la decisién de dividir en etapas el antepro-
yecto, ya que, esta opcién no aseguraba que nuevos temporales no pudiesen destruir los
tramos ejecutados en cada una de las etapas, debido a la fragilidad y poca consistencia
de cada una de las obras intermedias. Con la intencién de reforzar al médximo la obra en
cada uno de los avances intermedios recomendaba como modo de actuar en las siguientes
etapas ir construyendo el perfil tipo sobre la obra actual, dejando en cada una de ellas
unos morros provisionales que, aunque encarecerian el proyecto, darfan a cada una de las
etapas una mayor estabilidad.
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De manera contraria a lo exigido por el Ministerio de Obras Publicas, proponia
Espanol Caparrés transformar el anteproyecto en un proyecto definitivo dividido en tres
anualidades que permitiese realizar la obra sin interrupciones, lo que la harfa mas intere-
sante para el contratista y mas beneficioso para la Administracion.'”*

Estimaba para el proyecto completo un presupuesto de 8.678.967 pesetas, cantidad
aproximada a la solicitada en el informe de primeros de mayo de 1959, para ejecutar la
obra completa de una sola vez.

De manera complementaria y para el proyecto de la primera etapa de refuerzo y
reparacién del espigdn pantalla, consistente en el taponamiento de la brecha abierta por
los temporales, era necesario el empleo de més de 1.639 toneladas de escollera de un peso
superior a 500 kilos, 248 toneladas de escollera de peso entre 50 y 500 kilos, 1.527 m*de
hormigén de 200 kilos de cemento en bloques y su posterior colocacién. El presupuesto
estimado era de 1.639.440 pesetas.

Ambas cantidades venfan avaladas por los importantes resultados econémicos del
puerto en ese momento, que habia recaudado en 1959, tanto por la actividad pesquera
como por el embarque de mineral de hierro, una cantidad superior al millén cien mil pe-
setas, cantidad que se esperaba fuese en aumento.

Todos estos proyectos son remitidos por José Antonio Espanol con fecha 23 de abril
de 1960. Al final de la primavera el director general de Puertos y Sefales Maritimas, Ga-

briel Roca Garcias'”®

visita el puerto de Adra ordenando la redaccién con la maxima ur-
gencia de un nuevo proyecto de refuerzo y reparacion del espigon pantalla.

El 25 de junio de 1960 concluye Espaiiol Caparrés este proyecto. Sus caracteristicas
fundamentales son la eleccién de un espigén de escollera exclusivamente, con una altura
sobre el nivel del mar de tres metros, disminuyendo los taludes al mdximo y empleando
la mayor cantidad posible de la escollera que protegia el antiguo espigén de poniente, al
considerar que era ya innecesaria tras haberse formado una playa delante que defendia el
mencionado espigdn.'’

El presupuesto ascendia a un total de 3.170.752 pesetas y cubria los trabajos de la
primera de las tres fases en las que habia quedado dividido el proyecto. De momento, la
decision de su aprobacién deberd aguardar tres meses.

La redaccion de ese proyecto ha tenido muy atareado a José Antonio Espafiol, que

ha retrasado mas de lo prudente la contestacion a las peticiones formuladas meses atrds

174. Segin el encargo recibido por Esparol Caparrés, el volumen del primer proyecto no compensaba a la empresa cons-
tructora el despliegue de maquinaria necesaria ni la explotacién de la cantera.

175. Gabriel Roca Garcfas (Palma de Mallorca, 1896-1986) Ingeniero de caminos, canales y puertos por la Escuela de
Madrid en 1920. Ocupé el cargo de Director de la Junta de Obras del Puerto de Palma de Mallorca. En 1953 fue nombrado
Ingeniero-Director del Puerto de Barcelona. Director General de Puertos y Sefales Maritimas del 26 de marzo de 1957
al 27 de marzo de 1962.Falleci6 en el afio 1986 a los 90 afos de edad. Fuente: http://es.wikipedia.org/wiki/Gabriel_Roca.
176. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, CAOSPE, Grupo de Puertos de Mélaga, Granada y Almeria, Expediente
2137-1951, Espanol Caparros, J. A.: «Proyecto de Refuerzo y Reparacién del Espigon Pantalla del Puerto de Adra», Motril,
25 de junio de 1960. En este proyecto se presupuestaba el empleo de mas de 25.457 toneladas de escollera de 1%, 2 y 3¢
clase.
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por Ignacio del Cuvillo sobre la situacion general de los servicios portuarios. El ingeniero

director remite su informe el 18 de junio, con el siguiente contenido: '’

— Luces de situacién. Las luces de balizamiento se instalaron provisionalmente hace
muchisimos afios. La de poniente fue instalada durante la ejecucion del dique, que-
dando demasiado retranqueada al continuar la construccion de la prolongacién y el
espigén pantalla. Es imprescindible la construccién del balizamiento definitivo que
debe constar de las dos luces reglamentarias verde y roja, balizando la bocana, com-
pletando ademds con una luz blanca al extremo del espigén-pantalla.

— Espigoén pantalla. El anteproyecto de la obra de reparacién del mismo se dividié
en tres etapas, asi como el proyecto correspondiente a la primera fase, que lo tuvo
ultimado con fecha 25 de junio de ese mismo afo. Al final en el proyecto ordenado
se empleard al maximo la escollera que actualmente protege el dique de poniente,
ya que en la Gnica cantera existente en Adra, resultaba imposible obtener toda la
escollera necesaria para su construccion.

— Muelle de levante. Es conveniente construir mas muelles de atraque, pero al tener
en cuenta la actual situacion econdmica, el elevado coste de las obras necesarias y
el escaso rendimiento que se obtendria por ser un puerto donde su maxima recau-
dacién se debe a la pesca, opta por la adquisicién de utillaje para la carga y descarga
antes de construir un nuevo muelle.

— Tendederos de redes. A comienzos de octubre de 1959 se habia ejecutado el pro-
yecto de zona de servicios del puerto, al objeto de evitar falsas interpretaciones y en
previsién del futuro desarrollo del mismo. Incluye el ingeniero la memoria de dicho
proyecto en el cual puede apreciarse el drea mds que suficiente reservada a la zona
pesquera donde va incluido dicho tendedero, que con la evolucién de las artes de
pesca no necesitarfa un area tan grande en cuanto se pudiesen importar redes de
nylon.

Aprovecha en su informe Espafiol Caparrés para recabar el interés de la CAOSPE
sobre su proyecto de zona de servicios, remitida en octubre del afio anterior sobre el que
adn nada se habia decidido.

A mediados de julio de 1960, el Ministerio de Obras Publicas, como titular de los
terrenos, acuerda con el de Trabajo el cambio de afectacién de una parcela de terreno de

200 m?situada en la zona maritimo terrestre del puerto abderitano para la construccion de

un edificio destinado al Servicio de Trabajos Portuarios.'”®

177. AAPPA, Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almerfa, Puerto de Adra, Carpeta n° 19, Informe redactado por el
ingeniero jefe del Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almerfa, Motril, 18 de junio de 1960.

178. BOE n.° 178, 26 de julio de 1960, p. 10.407. «Ministerio de Obras Ptblicas. Decreto 1.399/1960 de 13 de julio por el
que se dispone el cambio de afectacién de una parcela de terreno en la zona maritimo-terrestre del puerto de Adra (Al-
meria) del Ministerio de Obras Publicas al Ministerio de Trabajo, para la construccién de un edificio destinado al Servicio
de Trabajos Portuarios».
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También en ese mes, la Jefatura Nacional del Sindicato de la Pesca, vuelve a dirigirse
ala CAOSPE para solicitar informacién sobre un nuevo paquete de deficiencias del puerto
de Adra, relacionadas directamente con la actividad pesquera, a peticién de la Cofradia de
Pescadores:

— Carretera de acceso a la lonja. Existe una carretera de acceso a la lonja y una ca-
rretera general de unos 200 metros la cual se encuentra en pésimas condiciones,
debido a que por la misma funcionaba hasta hace algunos afos el ya desaparecido
ferrocarril de via estrecha de las obras del puerto. Serfa conveniente la reparacién y
modernizacién de dicha carretera para el facil acceso de los camiones que se dedi-
can al transporte de pescado.

— Limpieza de la lonja. Debido al frecuente trasiego que se realiza en el trozo del
muelle dedicado a la subasta del pescado, a las aglomeraciones de residuos y al des-
nivel del piso, se forma un verdadero barrizal que lo hacen intransitable. Se precisa
la instalacién de un motor eléctrico portatil para elevacién de agua con destino a la
limpieza de la lonja, por razones higiénicas.

— Abastecimiento de agua potable. No existe este servicio de abastecimiento publico
en el municipio, realizdndose ésta de fuentes y pozos. La Cofradia de Pescadores
habia construido recientemente un pozo que dista unos 350 metros de la lonja. Con
la instalacién de una tuberfa de conduccion seria facil de llevar el agua hasta la lonja
e instalar una fuente para el abastecimiento de las embarcaciones.

— Prolongacion del cobertizo. Existe un cobertizo destinado a la subasta del pescado
de reducidas dimensiones que lo hacen insuficiente para el desarrollo normal de
las operaciones de ventas. Se considera necesario prolongarlo unos 40 metros, con
lo que quedaria a cubierto toda la zona del muelle que actualmente se dedica a la
subasta, quedando el pescado y los productos protegidos de las inclemencias del
tiempo.

— Alumbrado eléctrico de la lonja. El actual es insuficiente y anticuado y no presta el
servicio debido a buena parte de las subastas, que son nocturnas.

Todo este nuevo listado de peticiones estd avalado por las importantes cifras de ven-
tas que la actividad pesquera habia desarrollado en el puerto abderitano en 1959, superior
a 44 millones de pesetas.'”

José Antonio Espanol realiza en poco mas de un mes el informe requerido para que
la CAOSPE pudiese contrastar sus datos con los ofrecidos por la Cofradia de Pescadores

al jefe del Sindicato Nacional de Pesca, con las siguientes conclusiones: '*

179. AAPPA, Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almerfa, Puerto de Adra, Carpeta n.° 19, Oficio n° 218 del ingeniero
director de la CAOSPE al ingeniero director del Grupo de Puertos de Malaga, Granada y Almeria, Madrid, 21 de julio de
1960.

180. Idem, Informe redactado por el ingeniero jefe del Grupo de Puertos de Mélaga, Granada y Almerfa, Motril, 3 de
septiembre de 1960.
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— Carretera de acceso a la lonja. El ingeniero considera muy conveniente construir
una carretera de acceso, ya que la actual estd en pésimas condiciones. Reitera una
vez més Espafiol Caparrés que estd pendiente de aprobacién el proyecto la urbani-
zacion del puerto a través de la zona de servicios.

— Limpieza de la lonja. Recuerda el ingeniero que hacia varios meses que se ha-
bia instalado un motor eléctrico con su correspondiente tuberia y demds accesorios
para la limpieza de la lonja, por lo que creia que el problema estaba solucionado.

— Abastecimiento de agua potable. Espanol Caparrds estd de acuerdo con el informe
del Sindicato Nacional de Pesca en que es un elemento imprescindible tanto para las
faenas de pesca como para el suministro a los barcos que cargan el mineral. Su do-
tacién pasa por la gestién con el Ayuntamiento y con la Confederacién al considerar
que la opcién de abastecimiento desde un pozo no ofrece las garantias suficientes.
— Prolongacién del cobertizo. El ingeniero redactor aclara que para el desarrollo
normal de las operaciones de venta en ningin momento se utiliza la parte cubierta.
En su lugar se usa una explanada de mas de 1.000 m?* con solera de hormigén.

— Alumbrado eléctrico para la lonja. Afirma Espaiiol Caparrds que el alumbrado
se ha reforzado en la zona de ventas, ampliando la potencia de los puntos de luz.
Anuncia la ampliacion del contrato vigente de suministro al objeto de mejorar tanto
la zona de ventas de pescado como el alumbrado del resto del puerto.

En diciembre de 1960, el ayudante militar de Marina cambia de estrategia sobre el
proyecto de zona de servicio. El dia 28 José Luis Sicre decide apoyar el proyecto tal y como
fue disefiado por José Antonio Espaiiol y confirma que la inundacién de la zona de actua-
cién producida en diciembre de 1958 fue una situacién esporddica. Todo parece indicar
que el proyecto de zona comercial del ingeniero director va a convertirse en realidad.'®

También a finales del ano van a comenzar las obras de construccién de carros para
el varadero, que habian sido adjudicadas a la empresa de Manuel Castafio Fernandez el 17
de octubre de ese mismo aio, por importe de 394.862 pesetas.'®? Estas obras de instalacién
se inician el 15 de diciembre y finalizan a mediados de marzo de 1961.

En paralelo a este proyecto se tramité la ejecucion de las obras del cabestrante eléc-
trico y sus accesorios para el varadero. El 19 de noviembre de 1960 las obras son adjudica-
das a la empresa de Julio Garcia Martinez por importe de 499.808 pesetas, concluyendo a

mediados de abril del ano siguiente.'®

181. AAPPA, Expediente Zona de Servicios Puerto de Adra, Informacién sobre el Proyecto de Zona de Servicio del Puerto
de Adra, El Capitan de Corbeta Ayudante Militar de Marina, José Luis Sicre de la Casa, Adra, 28 de diciembre de 1960.
182. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Pablicas, CAGP, Grupo de Granada y Almeria, Expediente 2136-1945, Andreu
Pedn, A.: «Liquidacién de las Obras Ejecutadas por Contrata de Carros para el Varadero del Puerto de Adra», Motril, 6
de abril de 1964. La ejecucion de estas obras habifa sido autorizada por O.M. de la Direccién General de Puertos y Senales
Maritimas de 3 de mayo de 1960.

183. Idem, Expediente 2138-1953, Espafiol Caparrés, J. A.: «Liquidacién de las Obras ejecutadas por Contrata de Cabres-
tante Eléctrico y sus accesorios para el Varadero del Puerto de Adra», Motril, 8 de abril de 1963.
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Ya en febrero de 1961 las obras del proyecto de refuerzo y reparacién del espi-
goén pantalla son adjudicadas a la empresa Puertos y Construcciones en la cantidad de
3.154.898 y un plazo de ejecucién de doce meses.'®*

Durante la realizacién de estas obras se producen nuevas destrucciones de talud y
coronacién que exigen la inversién de mayores cantidades de escollera que las calculadas
inicialmente en torno a las 3.000 toneladas. Las obras se inician el dfa 3 de marzo de 1961
y concluyen el 25 de abril de 1962.'%

El proyecto de creacién de la zona de servicios se reactiva en este afo. En marzo,
una vez que hay unanimidad en los distintos organismos de la provincia de Almerfa, es
el turno de la Direccién General de Puertos, que decide devolver el proyecto para que se
proceda a su modificacién, teniendo en cuenta la necesidad de reflejar detalladamente
la distribucion de la zona real que ocupan los diferentes servicios asi como para futuras
necesidades del trafico. Considera esta direccién general excesiva la superficie reservada
en la parte de poniente para la industria y la explotacién pesquera, indicando que debera
reducirse sensiblemente a menos que se justificase la necesidad de su extensién.'*¢

Las modificaciones solicitadas son concluidas por José Antonio Espanol en diciem-
bre de 1961. El 14 de ese mes el ingeniero director de la CAPE remite un oficio al ingeniero
jefe de Puertos de la provincia de Almeria juzgando apropiado el nuevo estudio realizado
por Espariol Caparroés. El ingeniero jefe de Puertos considera también acertada la exten-
sién y distribucién de la referida zona de servicio y las obras previstas para su ejecucién en
el futuro, en funcién de los tréficos comercial y pesquero.’®

Por su parte, el Ayuntamiento de Adra también hace lo propio a través de su apro-
bacién en sesion plenaria del 6 de diciembre de 1961. Pero la ansiada aprobacién para la
contratacién de las obras queda de nuevo aplazada.

Contrasta con lo anterior las facilidades que las autoridades otorgan al desarrollo de
la actividad de Minas del Mediterrdneo en el puerto, cuyo incremento progresivo hace ne-
cesaria una instalacién de carga de mayor capacidad e independiente de la zona de acopio
localizada en el muelle comercial, con la que se venia trabajando desde hace tres aios.

La empresa realiza un estudio de ubicacién de un cargadero de mineral e instala-
ciones complementarias, siendo el punto que retine més cualidades el localizado junto al

dique de poniente. El proyecto, redactado en agosto de 1961, incluye la solicitud de una

184. [dem, Expediente 2138-1859, Oficio n° 41 del ingeniero director de CAOSPE al ingeniero director del Grupo de Puer-
tos de Malaga, Granada y Almerfa, Madrid, 21 de febrero de 1961; Acta de recepcién definitiva de las obras.

185. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, CAOSPE, Grupo de Granada y Almerfa, Expediente 2138-1959, Acta
de recepcién definitiva de las obras del «Proyecto de Refuerzo y Reparacion del Espigon-Pantalla del Puerto de Adra», 25
de julio de 1963. La cantidad total empleada para esta primera fase de refuerzo de espigén pantalla asciende finalmente a
3.453.437,61 pesetas.

186. AAPPA. Expediente Relativo al Proyecto de Zona de Servicios Puerto de Adra, Oficio n.° 72 del ingeniero director de
la CAPE al ingeniero director del Grupo de Puertos de Mélaga, Granada y Almerfa, Madrid, 25 de marzo de 1961.

187. Idem, Oficio n.° 96 del ingeniero director de la CAPE al ingeniero director del Grupo de Puertos de Mélaga, Granada
y Almerfa informando favorablemente de las modificaciones introducidas al Proyecto de la Zona de Servicios del Puerto
de Adra, Madrid, 14 de diciembre de 1961.
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Carga de mineral en el puerto a finales de los afios 60. Coleccién Enrique Arance Soto.

extension de terreno de 3.600 m? para zona de descarga de camiones que transportan el
oligisto desde la sierra hasta el puerto.

Desde este cargadero mecanizado provisto de cinta transportadora para conducir el
mineral hasta las bodegas de los barcos, se moveran 200 toneladas de mineral a la hora. El
importe total de esta instalacion es de 473.114 pesetas.'

Aunque el proyecto de cargadero es aprobado, su ejecucién queda paralizada por
problemas de atraque de los buques, ya que al efectuar la maniobra podian quedar varados
de proa, popa o de costado sobre la escollera, siendo la Gnica solucién factible la construc-
cién de ocho diques, para que al correr el barco hacia proa o popa quedase siempre abar-
loado a los mismos, impidiendo el asentarse en la escollera.’®® A pesar de la importancia de
este proyecto este inconveniente deja paralizada su tramitacién.

Minas del Mediterrdneo encarga un proyecto en marzo de 1962 para la instalacién
de una béscula para el pesaje de camiones en el puerto, para el control y pesaje del mineral

188. AAPPA, Minas del Mediterrdneo S.A., «Proyecto de cargadero de mineral de hierro e instalaciones complementarias
para el puerto de Adra», Agosto de 1961. El proyecto fue suscrito en Almerfa por el ingeniero de Caminos Manuel Chaure
Vallejo.

189. AAPPA, Expediente de Autorizacién, Minas del Mediterrdneo para un cargadero de mineral de hierro en el Puerto
de Adra, Oficio n° 181/4/5/62 del Ayudante Militar de Marina de Adra, Manuel Garay Lobo al Comandante Militar de
Marina de Almeria, Almeria, 19 de abril de 1962.
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de hierro que embarca por el mismo. Esta bascula puente, tenia capacidad de pesaje de
hasta 25 toneladas, para camiones y carruajes.'

El lugar escogido para su instalacion era la confluencia de la carretera general Médla-
ga-Almeria con el inicio del muelle de poniente. Esta ubicacién permitia el acceso de otros
vehiculos al puerto, ajenos a la instalacién minera, sin necesidad de entorpecer el trafico
en ese punto, al tiempo que se ofrecia la posibilidad de que cualquier vehiculo pudiese
utilizar dicha béscula. Ese lugar se sitia en la zona derecha del camino de acceso al muelle
y sin estorbar su permeabilidad, ya que era transitado indistintamente por camiones con
mineral y pescado. La bascula, por tanto, quedaba instalada al lado derecho mirando hacia
el sur del paseo que recorre el muelle de poniente. El importe de la inversién necesaria
para la instalacién de la bascula, los elementos accesorios y el correspondiente foso visita-
ble asciende a 167.025 pesetas.

Otro de los proyectos que se impulsan en este afio es el del camino de acceso al mue-
lle de poniente.”! Este muelle se habia consolidado como la zona de mayor movimiento al
estar situados en el mismo la lonja del pescado y el cargadero del mineral. A pesar de su
importancia estratégica carecfa de un apropiado camino de acceso y servicio. En su lugar
se venia utilizando como tal la explanacién de la antigua via del ferrocarril; dicha explana-
cién presentaba un firme desigual que no tenia las condiciones minimas requeridas para
el normal desarrollo de la circulacién que soportaba.

El nuevo camino proyectado consta de tres alineaciones: una recta de 55 metros si-
tuada a 20 metros del cantil del muelle, una segunda alineacién curva de 100 metros y una
tercera recta de 117 metros situada a 21 metros del cantil. El ancho del camino se proyecta
en nueve metros aunque estd preparado para una posterior ampliacién. Las obras fueron
adjudicadas a la empresa de Francisco Lamas Zamorano el 29 de diciembre por importe
de 249.443 pesetas. Los trabajos comenzaron el 26 de febrero de 1962 y concluyeron en
cinco meses.'*

Como complemento al anterior, José Antonio Espariol va a redactar el proyecto de
acceso al puerto, que tiene concluido con fecha 13 de noviembre de 1961,"* el cual se
realiza mediante un abocinamiento de enlace con la carretera de Mélaga a Almeria y, a
continuacidén, una alineacion recta de 139 metros. El ancho dado al camino es de nueve
metros, aunque queda preparado para una posterior ampliacion hasta los once metros.

190. AAPPA, Gonzélez Montero, J.: «Proyecto de Instalacion de una béscula para camiones en el puerto de Adra», Empre-
sa Minas de Gabiarra, Adra, 20 de marzo de 1962; Ver también AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, Expediente
2149-2030.

191. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, CAOSPE, Grupo de Granada y Almeria, Expediente 2138-1955, Espa-
ol Caparrés, J. A.: «Proyecto de Camino de Acceso al Muelle de Poniente del Puerto de Adra», Motril, 12 de septiembre
de 1961.

192. Idem, Expediente 2138-1954, Liquidacién, 17 de diciembre de 1962.

193. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, CAOSPE, Grupo de Granada y Almeria, carpeta n° 69, Espaiiol Capa-
rrds, J.A.: «Proyecto de Acceso al Puerto de Adra», Motril, 13 de noviembre de 1961.
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El varadero en servicio desde el muelle de poniente. Coleccién Andrés Aguilera.

El 30 de enero de 1962 las obras son adjudicadas al empresario Lamas Zamorano
por importe de 249.394 pesetas. Los trabajos dieron comienzo el 26 de febrero y finaliza-
ron el 26 de julio de ese mismo ano."**

Estacién de carburantes, calafate y andén de costa

En este aflo de 1962 se inicia un proceso administrativo que se convertird en uno de los
motores de nuevos ingresos para la cuenta de resultados del puerto de Adra. El 2 de abril
de ese afo el empresario abderitano Juan Ojeda solicita la ocupacién de una parcela ads-
crita a la zona de servicio del puerto para construir una estacion de carburantes de segun-
da categoria con una inversién superior a 1.300.000 pesetas.'”® El proyecto pretende desa-
rrollarse en una de las parcelas mds al norte de los terrenos portuarios, de una superficie
total de 1.486,60 m?* que se solicita como concesién permanente. Dicho terreno se encuen-
tra situado al pie de la carretera nacional 340. Ademds de la estacién de carburantes se

194. Idem, Expediente 2139-1965. Espaiol Caparrés, J. A.: «Proyecto de Acceso al Puerto de Adra», Liquidacién, Motril,
15 de diciembre de 1962.

195. BOPA n.° 80. Viernes 4 de abril de 1962, p. 3. Obras Publicas. Direccién General de Puertos y Sefiales Maritimas.
Jefatura de Puertos de la Provincia de Almerfa. «Anuncio». Almerfa 2 de abril de 1962. El Ingeniero Jefe. Manuel Hierro.
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realizard la urbanizacién de todo el entorno contando con zonas ajardinadas para separar
el tréfico de la carretera de las tres calles de suministro proyectadas.

En cuanto a las edificaciones, en la planta baja del edificio principal se ha dispuesto
un bar-cafeterfa. En la planta alta se reserva el espacio para una terraza que mira hacia el
puerto y un restaurante. También esta planta dispone de locales de tienda, un pequeno
almacén y unas oficinas. En la parte posterior de este edificio se construird un garaje con
servicio de lavado y engrase de vehiculos.'

La construccién de la mencionada estacién de servicio se va a topar con problemas
para su desarrollo debido a distintas reclamaciones sobre la titularidad de los terrenos. Ello
retrasard su apertura varios anos.'”

En el aflo 1963 se va a producir un nuevo cambio en la estructura organizativa de
los puertos espanoles dependientes del Ministerio de Obras Publicas. La antigua CAOSPE
(Comisién Administrativa de Obras y Servicios de Puertos del Estado), se va a convertir
en CAGP (Comisién Administrativa del Grupo de Puertos), dependiente de la Direccién
General de Puertos, que modifica la nomenclatura de Direccién General de Puertos y
Sefiales Maritimas.

De la misma forma, el hasta ahora Grupo de Puertos de Mdalaga, Granada y Almerfa,
pierde las competencias de los puertos de la provincia de Mélaga y pasa a denominarse
Grupo de Puertos de Granada y Almeria, aunque sigue conservando la sede en Motril.

198 es

Aprovechando estos cambios, el ingeniero director José Antonio Espafiol Caparrés
relevado por el joven ingeniero madrileio Antonio Andreu Pedn. Caparrds se marcha sin
lograr la ejecucién del proyecto de zona de servicios que disefié.

El primer proyecto que redacta el nuevo ingeniero, es el denominado de muelle de
costa.’ Estudia la situacién de doble actividad comercial y pesquera del puerto, que en
atencién a una futura ordenacién, deberian estar claramente diferenciadas dadas las parti-
culares caracteristicas de cada una de ellas. El objetivo principal del proyecto es disponer
de una nueva zona pesquera, inexistente en el puerto abderitano, realizindose esta activi-
dad desde antiguo y de manera provisional en la primera alineacién del muelle comercial.
Por ello Andreu elige el nuevo muelle de costa como futuro emplazamiento de la actividad
pesquera por disponer de una serie de ventajas comparativas:

— Es un muelle de nueva creacién por lo que se puede ajustar su calado a las necesi-
dades de la flota pesquera.

196. AAPPA. Expediente concesién gasolinera. Memoria descriptiva de las obras que se pretenden realizar para la insta-
lacién de una estacion de servicio de 2* categoria en Adra (Almerfa) C.N. 340 de Cadiz y Gibraltar a Barcelona. (Motril a
Almerfa y Murcia) Km 60. Promotor Propietario, Juan Ojeda Magén. Proyecto de los arquitectos Pedro y Manuel Bertiz
Garcfa. Almerfa 20 de agosto de 1962.

197. Idem. Escrito presentado por el vecino Francisco Carrefio Ferndndez ante la Jefatura de Puertos de la Provincia de
Almerfa. Adra 25 de abril de 1962.

198. José Antonio Espanol Caparros es trasladado al Puerto de Santa Marfa (Cédiz) donde trabajard como ingeniero direc-
tor de la Comisién Administrativa de las Obras del puerto.

199. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Piblicas, CAGP, Grupo de Granada y Almerfa, Expediente 2141-1973, Andreu
Pedn, A.: «Proyecto de Muelle de Costa en el Puerto de Adra», Motril, 18 de diciembre de 1963.
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Tendido de redes en la explanada de poniente, finales de los afios 60. Foto: Antonio Bayo. Coleccién Enrique Arance
Soto.

— Estd situado al abrigo de los temporales de levante que son los que producian ma-
yor agitacién dentro del puerto.

— Constituia una zona con la amplitud necesaria para ubicar los servicios de este
muelle como la lonja, zona de preparacion del pescado, casetas de armadores y
exportadores.

— Es una zona situada al fondo de la darsena, no utilizada para las maniobras de los
barcos mercantes.

El proyecto traslada por tanto la actividad pesquera a la zona de ribera del puerto
que se extiende entre el muelle de poniente y el dique de levante. El muelle de poniente
cuenta en ese momento con 270 metros de longitud en dos alineaciones: la primera con
140 metros, era utilizada como muelle de pesca, aunque poco adecuado por presentar
un calado de 6,5 metros, muy superior a las necesidades de la flota pesquera. Este muelle
quedarfa reservado a las operaciones de avituallamiento, carga de hielo y combustible de
los pesqueros. *®

La segunda o muelle de costa, acogeria la nueva zona pesquera, con un calado de
5 metros, dimensionado para los modernos barcos frigorificos de la época. Su longitud,
estimada en unos 130 metros, podria acoger las operaciones de desembarco de unos 30
barcos que componian entonces la flota pesquera. Como servicios auxiliares se habian
previsto la instalacién de tuberia para suministro de agua, argollas de amarre y escalerillas.

200. [dem.
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Proyecto gasolinera y complejo Brisamar de los arquitectos Pedro y Manuel Bertiz. Afio 1962. Archivo APPA.

Este proyecto es aprobado con fecha de 28 de febrero de 1964, pero las obras no son
adjudicadas hasta el 16 de junio de 1965, a la empresa Construcciones Civiles por importe
de 8.804.827 pesetas.

Los trabajos no pudieron dar comienzo hasta el 15 de diciembre debido al hundi-
miento del pesquero Antonito, en la zona de las obras. Su conclusién se produjo el 15 de
agosto de 1967. Al término de las mismas se comprob6 la construccién de un muelle de
costa algo mayor que el proyectado, de 160 metros, gracias al aprovechamiento de un an-
tiguo muelle construido en los afios 20 y al empleo de mds de 1.351 toneladas de escollera
para la construccién de la banqueta.®”

Lo dilatado de la construccion de este muelle de costa exigid el almacenaje de gran
cantidad de bloques de mamposteria de un peso aproximado a las 15 toneladas cada uno,
dispuestos de tal forma que entre cada bloque quedaba un pasillo, formando de esta ma-
nera un laberinto. Este lugar, como recuerda el escritor Manuel Martinez, «ademds de ser
aprovechado por los nifios para jugar, lo era también para aquellas parejas de enamorados,
que bien desde la Carrera, bien desde el Paseo Maritimo, se deslizaban hacia estos bloques
buscando la oscuridad y soledad de este lugar...»**

201. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, CAGP, Grupo de Granada y Almerfa, Expediente 2140-1971, Acta
de Recepcién Provisional de las obras del Proyecto de Muelle de Costa en el Puerto de Adra, 25 de septiembre de 1968;
Liquidacién de las Obras ejecutadas por contrata de muelle de costa en el puerto de Adra.

202. MARTINEZ MARTINEZ, M.: ob. cit., pp. 75-76.
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Por otra parte y de manera complementaria a esta obra, se realizé un dragado del
muelle de costa de 3.886 m? entre el 19 de septiembre de 1966 y el 11 de junio de 1967.2%
Volviendo al aflo 1964, el 14 de agosto, el ingeniero Antonio Andreu concluye la

204 Se trata de la construccién de

redaccién del proyecto de camino de enlace del dique.
un camino asfaltado de unién de los diques de poniente y levante que queda enclavado
en la zona del futuro muelle de costa y servira de infraestructura al camino definitivo una
vez que se haya realizado la obra de ese futuro muelle. Esta nueva via tiene una longitud
aproximada de 600 metros y una anchura de ocho metros incluidos los arcenes. Se ex-
tiende desde la interseccién con el camino del muelle de poniente, pasando al norte del
varadero y continuando en paralelo al andén de costa hasta llegar a la confluencia con el
dique de levante. Para la ejecucién de la obra se prevé el empleo de 1.279 m? de escollera,
equivalentes a 2.239 toneladas.

El proyecto fue aprobado el 15 de octubre de ese aio.* Las obras fueron adjudi-
cadas el 26 de marzo de 1965 a la empresa Ramoén Moreno Ferndndez por la cantidad
de 1.330.000 pesetas y se iniciaron el 16 de junio, con un plazo de ejecucién de un afio.
La terminacién de estos trabajos se retrasé diez meses, ya que el contratista solicité dos
prérrogas.®*

Junto a estas obras que mejoraban la capacidad de la infraestructura portuaria se
van a acometer otras complementarias. Este es el caso del proyecto de reparacion del pa-
vimento del muelle comercial.*’

El proyecto, redactado con fecha 15 de octubre de 1964, se justificaba debido al
estado de deterioro de esa zona de importante trasiego en la historia portuaria. En ese
momento el pavimento del muelle estaba formado por una banda de adoquines de 6,3
metros de ancho a todo lo largo del muelle, partiendo del cantil. Esta zona se encontraba
totalmente rehundida por asientos del relleno. El resto del pavimento, con un ancho de
13 metros hasta llegar al camino asfaltado, estaba formado por material de relleno muy
erosionado por la accién de la climatologia y el trafico de camiones.

El proyecto contempla la ejecucién de un nuevo pavimento en este muelle comer-
cial. Esta zona se encuentra dedicada al trafico de mineral de hierro que precisa de medios

203. Para este dragado se emple6 el barco «La Gallina Demente», con equipo de almeja, cargando en bodega propia 34,2
m?®a plena carga. Obra. Muelle de costa en el puerto de Adra. Resumen de dragado, deducidos los partes semanales. Liqui-
dacioén de las Obras ejecutadas por contrata de muelle de costa en el puerto de Adra

204. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, CAGP, Grupo de Granada y Almeria, Expediente 2140-1967, Andreu
Pedn, A.: «Proyecto de Camino de enlace del Dique de Adra», Motril, 14 de agosto de 1964. Este proyecto se redacta en
cumplimiento de la Orden de 20 de abril de 1963 de la Direccién General de Puertos y Sefiales Maritimas que fue prorro-
gada por una nueva fecha de 15 de junio de 1964.

205. Idem. Expediente 2140-1968. Armas Andrés, R.: Liquidacién de las Obras ejecutadas por contrata de Camino de
enlace del dique de Adra. Motril, 13 de febrero de 1969.

206. Idem. Acta de recepcién Gnica y definitiva de las obras de Camino de enlace del dique de Adra, 15 de diciembre de
1967, Expediente 2140-1968.

207. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, CAGP, Grupo de Granada y Almeria, Expediente 2142-1986, Andreu
Pedn, A.: «Proyecto de Reparacién del Pavimento del Muelle Comercial del Puerto de Adra», Motril, 15 de octubre de
1964.
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mecdnicos pesados para su movimiento. Para ello se necesita un tipo de firme que resista
las importantes cargas que va a recibir de continuo.

El pavimento escogido, de adoquin tipo necro-granito, va a cubrir una superficie
total de 1.303 m2 Como cimiento se proyecta ademas una solera de hormigén de 200 kilos
de cemento y 15 centimetros de espesor sobre la cual se apoyard el adoquin sobre una
capa de mortero seco de cemento de 400 kilos.?*® El presupuesto de ejecucién de esta obra
asciende a 494.039 pesetas.

Este proyecto fue aprobado técnicamente con fecha 19 de noviembre de 1964. La
adjudicacién directa de esta obra se realiza el 12 de febrero de 1965 al contratista Juan
Lépez Rodriguez.

Al ser esta zona muy concurrida se divide la ejecucion de los trabajos en tres tramos
para no interrumpir la actividad comercial. Los trabajos dieron comienzo el 14 de mayo de
1965 finalizando el 14 de octubre de ese afno.?”

Otro proyecto que se va a iniciar también en octubre de 1964 es el denominado de
reposicién de la escollera de la zona contigua al varadero, redactado el dia 31 de ese mes,**?
que hace frente al problema del deterioro de esa escollera debido a las cargas soportadas
por la plataforma del varadero y a la penetracién de los temporales de levante.

La reposicion de la escollera se realiza en las zonas en las que falta, escogiendo un
modelo de talud que garantizase la estabilidad de la reparacién. Para ello se emplea un
tipo de piedra de 230 kilos de peso por unidad, procedente de la cantera del Campillo.
Ademis se acomete el recalce de la via del varadero con muros de hormigén y cufias de
chapa, labor que debera realizarse con la ayuda de un equipo especializado de buzos. El
presupuesto de ejecucion asciende a 403.732 pesetas.

Este proyecto fue aprobado técnicamente con fecha 19 de noviembre de 1964. El
12 de febrero de 1965 se aprueba la adjudicaciéon de las obras por contrata a la empresa
Dragados y Construcciones.”! Los trabajos dieron comienzo el 2 de agosto de 1965, fina-

lizando cuatro meses més tarde.?*?

208. Idem.

209. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, CAGP, Grupo de Granada y Almeria, Expediente 2142-1985, Acta de
recepcion provisional de las obras de las obras de Reparacion del Pavimento del Muelle Comercial del Puerto de Adra.
Adra, 4 de diciembre de 1965; Liquidacién de las Obras ejecutadas por contrata de Reparacion del Pavimento del Muelle
Comercial del Puerto de Adra, Ingeniero Rafael Armas Andrés, 17 de noviembre de 1967. El acta de recepcién definitiva
de estas obras se firmé el 27 de julio de 1967.

210. Idem, Expediente 2141-1975, Andreu Peén, A.: «Proyecto de Reposicién de la Escollera de la Zona Contigua al Vara-
dero del Puerto de Adra», Motril, 31 de octubre de 1964.

211. Idem, Expediente 2141-1974, Liquidacién de las Obras Ejecutadas por Contrata de Reposicién de la Escollera en la
Zona Contigua al Varadero del Puerto de Adra, Rafael Armas Andrés, Enero de 1968.

212. Idem, Delegacion Especial del Ministerio de Obras Publicas, Acta de Recepcién Definitiva de las obras de Reposicion
de la Escollera en la Zona Contigua al Varadero del Puerto de Adra, Adra, 27 de julio de 1967; Liquidacién de las Obras
Ejecutadas por Contrata.
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Ya en abril de 1965, el ingeniero Andreu va a acometer la redaccién de dos proyec-
tos, el primero de los cuales es de pavimentacién de los muelles, trabajo que habia conclui-
do el dia 24 de ese mismo mes.*?

Como ya adelant6 el ingeniero redactor en el caso del proyecto de reparacién del
pavimento del muelle comercial, la franja de adoquinado estaba totalmente rehundida y el
pavimento terrizo era inadecuado por estar suelto en su parte superior.

En el momento de la redaccién del nuevo proyecto se estaba acometiendo la obra
de reparacion y sustitucién del pavimento existente en una parte del muelle comercial,
localizada a ambos lados del tinglado cerrado.

El incremento que desde finales de 1964 estd tomando el trafico del mineral de hie-
rro aconsejaba adoquinar toda la zona del muelle comercial, pavimentar con solera de
hormigén el tinglado ya existente por estar en malas condiciones y realizar también el
hormigonado de la zona contigua a la lonja, que en muchos casos se utilizaba para la pre-
paracion del pescado.

La superficie a tratar supone la ejecucion total de la pavimentacion del muelle de
poniente, cubriendo unos 756 m? con un sistema de preparacién del terreno de solera
idéntico al proyecto de adoquinado en ejecucidn.

Este proyecto obtuvo su aprobacién técnica el 14 de junio de 1965. Las obras fueron
adjudicadas a la empresa de Juan Lépez Rodriguez por importe de 480.306 pesetas, con
fecha 30 de noviembre de 1965.7** Los trabajos, con un plazo de ejecucién de cinco meses,
se iniciaron el 4 de enero de 1966 y concluyeron el 11 de mayo de ese mismo ano.**

El segundo proyecto que desarrolla el ingeniero Andreu Pedn en abril de 1965 es el
de construccién de casetas para pescadores que concluye el 5 de abril®'® y que trata de po-
ner orden en la situacién de las casetas construidas por los pescadores, de materiales des-
montables, para el almacenamiento de sus utiles, a lo largo del camino de acceso al muelle
de poniente, que no guardaban uniformidad alguna y ocupaban demasiada superficie.

A cambio se proporcionaban almacenes adecuados para las artes y se podia emplear
el lugar ocupado por las antiguas casetas para el almacenamiento de mercancias por su
proximidad al camino de acceso al muelle.?"”

La nave proyectada constaba de 24 mddulos de 12,95 m? cada uno, con unas dimen-
siones totales de 45 metros de largo por 7 de ancho, (315 m?) ajustdndose asi al plano de

213. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, CAGP, Grupo de Granada y Almeria, Expediente 2141-1981, Andreu
Pedn, A.: «Proyecto de Pavimentacién de los Muelles del Puerto de Adra», Memoria, Motril, 24 de abril de 1965.

214. Idem, Expediente 2142-1982, Armas Andrés, R.: «Liquidacién de las obras ejecutadas por contrata de Pavimentacién
de los Muelles del Puerto de Adra», Octubre de 1969,

215. Idem, Delegacién Especial del Ministerio de Obras Pblicas, Acta de Recepcion Provisional de las Obras de Pavimen-
tacién de los Muelles del Puerto de Adra, Adra 17 de octubre de 1966. El acta de recepcién definitiva se firmé el 15 de
diciembre de 1967. Liquidacion de las obras ejecutadas.

216. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, CAGP, Grupo de Granada y Almeria, Expediente 2139-1962, Andreu
Pedn, A.: «Proyecto de Casetas para Pescadores en Adra», 5 de abril de 1965.

217. [dem.
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ordenacién de la zona de servicio. Su proximidad a la lonja y al actual muelle pesquero
hacia aconsejable el emplazamiento elegido.

El proyecto va a ser aprobado técnicamente el 14 de junio de ese mismo afo. El 30
de noviembre las obras son adjudicas a la empresa de Juan Lépez Rodriguez, por importe
de 445.629 pesetas.”® Los trabajos concluyen el 4 de julio de 1966.

En 1965 las obras de la estacién de servicio van a recibir un notable impulso para
su apertura coincidiendo con las fiestas de septiembre y con el 54 aniversario del inicio de
la construccién del puerto. La nueva estacion de servicio bautizada como Brisamar se va
a convertir en el paradigma de la modernidad y en la tnica zona de ocio y equipamiento
ciudadano en el area del puerto.

Su edificio de estilo racionalista, su restaurante y terraza seran el lugar de moda y
de celebraciones y punto de atraccion de un incipiente turismo, al tiempo que su bar sera
durante décadas el lugar de reunion de los pescadores.

Este ano se va a tramitar otra importante solicitud de concesién de un nuevo ser-
vicio. El proyecto, de fecha 10 de agosto de 1965, tiene por objeto la realizacién de las
obras necesarias de instalacion de un taller calafate para la construccién y reparaciéon de
pequerias embarcaciones.?? La construccién de barcos en Adra se venia realizando desde
mediados de los afios 40, por el propio promotor del proyecto.

La empresa solicita una parcela a ocupar en la zona portuaria contigua al varadero
de 805 m? de los cuales se destinan 188 a la construccién del taller, quedando los 617 m?
restantes del terreno como zona de playa de la darsena, para la construccién de embarca-
ciones a la intemperie. El presupuesto de ejecucion asciende a 253.914 pesetas.

A pesar de que la solicitud del empresario Nicolds Casas Gonzalez es aprobada con
fecha 29 de noviembre, la concesién no se realizara hasta el 29 de abril de 1967. Las obras
se inician el 14 de julio, concluyendo el afio siguiente.”®

En 1966 el ingeniero Rafael Armas Andrés va a relevar del cargo a Antonio Andreu
Pedn al frente del Grupo de Puertos de Granada y Almerfa. Su primer trabajo es la re-
daccién del proyecto de casetas para usuarios en el puerto, que concluye con fecha 20 de
agosto de ese afo.*!

Este proyecto es la continuacién a la labor iniciada de construccion del grupo de
casetas para pescadores, obra concluida por esas fechas. Se pretende ahora dotar a otros
usuarios del puerto (vendedores de pescado, consignatarios, propietarios de mercancias)

218. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, CAGP, Grupo Granada, Almeria, Expediente 2139-1960, Armas An-
drés, R.: «Liquidacién de las Obras ejecutadas por contrata de casetas para Pescadores en Adra», Febrero 1970.

219. AAPPA, Concesiones Puerto de Adra, Lépez Martos, ].J.: «Proyecto de Taller Calafate en el Puerto de Adra», Motril,
10 de agosto de 1965.

220. Idem, Nicolds Casas Gonzélez, Taller de Calafate, O.M. 29 de abril de 1967. Acta de reconocimiento final de las
obras de instalacién de un taller de calafate y zona de reparacién a la intemperie en la zona de servicio del puerto de Adra
(Almerfa), Adra, 4 de junio de 1969.

221. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, CAGP, Grupo de Granada Almeria, Expediente 2143-1992, Armas
Andrés, R.: «Proyecto de Casetas para Usuarios en el Puerto de Adra», 20 de agosto de 1966.



244 | EL PUERTO DE ADRA 1911-2011

de compartimentos que cubriesen las necesidades, eliminando la andrquica disposicién de
las casetas de madera existentes.

Junto a estos dos nuevos grupos alineados con el edificio de casetas para pescadores
construido previamente se irfa incluyendo la urbanizacién de las futuras calles, prevista
dentro del plan de ordenacién del puerto, que no habia sido atin aprobado.

Ambos grupos suponen la construccion de 48 casetas en total, similares en su aspec-
to a las ya construidas para pescadores. Este proyecto fue aprobado técnicamente el 19 de
noviembre de 1966. El 30 de marzo de 1967 estas obras son adjudicadas a la empresa de
Juan Lépez Rodriguez por importe de 900.000 pesetas.’?? Las obras dieron comienzo el 10
de julio y concluyeron diez meses mds tarde.

A finales de agosto de 1966, Rafael Armas redacta un nuevo proyecto relativo al
alumbrado para dotar al puerto de unas instalaciones eléctricas y de iluminacién de las
que en ese momento carece. Para ello se proyectan dos centros de transformacién y pun-
tos de luz mediante farolas troncocdnicas de 8 metros de altura y dos o tres brazos, o bien
apoyadas en fachadas de edificios, entre otros equipamientos.*”

El proyecto fue aprobado técnicamente con fecha 10 de diciembre. El 24 de abril de
1967 las obras son adjudicadas a la empresa de José Manuel Sanchez Flores por importe
de 1.348.516 pesetas.” Las obras se iniciaron el 15 de julio de ese afo terminandose el 15
de mayo de 1968.

Elabora Rafael Armas, también en 1966, el proyecto de un edificio para servicios
del grupo, que concluye el 5 de septiembre de ese afno.”” Se trata de construir un edificio
destinado a oficinas y vivienda del encargado del puerto. Esta futura edificacién tiene una
planta de forma rectangular de 15 metros de largo y 8,20 metros de ancho, que hace una
superficie de 123 m* Consta de dos plantas: una planta baja destinada a oficinas, orientada
hacia la entrada del puerto y una planta alta destinada a vivienda, orientada hacia el mar.
El emplazamiento de este edificio se realizaré en la parcela comprendida entre las dos ali-
neaciones del camino interior de servicio y el mar, creando la zona noble del puerto frente
a su entrada principal con una urbanizacién a su alrededor que permite su circunvalacién
con vehiculos automéviles, con acceso directo al almacén y oficina de la planta baja y a la
vivienda de la planta alta. El nuevo inmueble queda a la izquierda del existente de obreros
portuarios en direccién poniente.

Las obras de este edificio de uso mixto cuentan con un plazo de diez meses. El pro-
yecto fue aprobado con fecha 6 de febrero de 1967. El 12 de abril se adjudican las obras

222. Idem, Expediente 2144-1993, Armas Andrés, R.: «Liquidacién de las obras ejecutadas por contrata de Casetas para
Usuarios del Puerto de Adra», Motril, 21 de marzo de 1970.

223. Idem, Expediente 2143-1990, Armas Andrés, R.: «Proyecto de Alumbrado en el Puerto de Adra», 31 de agosto de
1966.

224. Tdem, Expediente 2142-1980, Armas Andrés, R.: «Liquidacién de las obras ejecutadas por contrata del Alumbrado del
Puerto de Adra», Motril, 25 de febrero de 1971.

225. [dem, Expediente 2143-1988, Armas Andrés, R.: «Proyecto de Edificio para Servicios del Grupo en el Puerto de
Adra», Motril, 5 de septiembre de 1966.
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Visita de Franco en el yate Azor. Afio 1966. Foto: José Martin Rodriguez. Coleccién Andrés Aguilera.

a la empresa de Juan Lépez Rodriguez por importe de 967.860 pesetas.”® Las obras se
iniciaron el 24 de julio y quedaron concluidas el 24 de mayo de 1968, dentro del plazo de
diez meses.

El 15 de noviembre de 1966 el ministro de Obras Publicas, Federico Silva Muiioz,
inicia en Adra una visita por varios municipios almerienses. El alcalde, Antonio Olmedo,
recuerda las obras de cerramiento portuario pendientes y pide al ministro la autorizacion
para emplear el camino exterior del puerto como carretera que descongestione la calle
Natalio Rivas, travesia de la CN 340 a su paso por el municipio, en ese momento de doble
sentido. El ministro la promete la colaboracién de su departamento para llevar a cabo el
uso de ese nuevo camino.??’

Atendiendo la peticién del alcalde, el ano 1967 se va a iniciar con la redaccion del
proyecto de cierre del puerto, que Rafael Armas concluye con fecha 25 de enero. En ese
momento el puerto estd sufriendo una profunda transformacién como consecuencia de
las obras que se desarrollan en su muelle de costa, que van a cambiar en pocos meses su

226. Idem, Expediente 2142-1987, Armas Andrés, R.: «Liquidacién de las Obras ejecutadas por contrata de Edificio para
Servicios del Grupo en el Puerto de Adra», Motril, 8 de abril de 1970.

227. Diario La Voz de Almeria, 16-X1-1966, portada y pp. 6-7. «El Ministro de Obras Publicas en Almeria». Hemeroteca
digital.
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fisonomia. La delimitacién de los terrenos portuarios, dada la proximidad al casco urbano
de Adra es un complemento fundamental en su urbanizacién general.*

El proyecto aborda la construccién del cierre correspondiente de la zona de servicio
del puerto, cubriendo un total de 1.156 metros, dividido en dos sectores. El primer sector,
frente al casco urbano de la poblacién con una longitud de 630 metros. El segundo, a lo
largo del limite con la carretera nacional 340, en una longitud de 526 metros.

El modelo de cerramiento a construir es también de dos tipos. La cerca del primer
tipo, para la zona de levante, tiene una altura total de 2 metros. Se proyecta con un cimien-
to con hormigén sobre el que descansa un muro de mamposteria de piedra caliza. Sobre
la imposta se coloca una celosfa formada por elementos prefabricados de hormigén, como
caracteristicas mds importantes. Junto a la muralla se extiende una zona ajardinada de 1,30
metros de ancho.

La cerca del segundo tipo, en el drea de poniente, estd formada por pilares metalicos
cada tres metros y una malla metdlica doble galvanizada con una altura total de 1,70 me-
tros. El plazo de ejecucién de estas obras es de seis meses.

El proyecto fue aprobado técnicamente el 31 de marzo de 1967. Las obras fueron
adjudicadas a la empresa de Juan Lopez Rodriguez el 14 de junio de ese afio por importe
de 1.440.000 pesetas. Los trabajos se iniciaron el 24 de agosto y concluyeron el 24 de abril
de 1968.2¥

Otro asunto de relevancia, acaecido en febrero de 1967, es la visita del subsecretario
de Turismo, Antonio Garcia Rodriguez-Acosta para anticipar varios proyectos de interés
turistico en Adra entre el que se encuentra el camping promovido por José Cuenca, en
la playa préxima al dique de poniente del puerto en un extremo de la gran explanada de
terrenos ganados al mar.?

Avanza el afio y en la vispera del 18 de julio de 1967 como es costumbre de realizar
un acto publico de relieve que tenga su reflejo en prensa al dia siguiente, el gobernador Gu-
tiérrez Egea visita el puerto de Adra, donde repasa con el alcalde, Antonio Olmedo, y con
el ingeniero Rafael Armas los principales proyectos que se desarrollan en esos momentos.
Segun la crénica de La Voz de Almeria,

Se construye un muelle de cien metros de longitud con presupuesto de ocho millones de
pesetas; casetas para pescadores, 1.500.000 pesetas; alumbrado del puerto, pesetas 1.500.000;
cerramiento del mismo, 1.000.000 de ptas. y edificio para servicios del puerto, 1.000.000 de
pesetas.”!

228. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Pablicas, CAGP, Grupo de Granada Almeria, Expediente 2141-1979, Armas
Andrés, R.: «Proyecto de Cierre del Puerto de Adra», Motril, 25 de enero de 1967.

229. [dem, Expediente 2141-1978, Armas Andrés, R.: «Liquidacién de las obras ejecutadas por contrata de Cierre del
Puerto de Adra», Motril, 24 de febrero de 1970.

230. La Voz de Almeria, 28-11-1967, p. 16. «El subsecretario de Turismo, sefior Garcfa Rodriguez-Acosta en Almerfa. Visitd
obras de interés turistico en Adra y Aguadulce». Hemeroteca digital.

231. La Voz de Almeria, 18-VII-1967, p. 20. Inauguraciones del 18 de julio en la provincia. Hemeroteca digital.
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Calafates a finales de los afios 60. Coleccién Andrés Aguilera.

Un ano mads tarde un nuevo gobernador civil, Juan Mena de la Cruz viaja a Adra
para inaugurar el paquete de obras anunciadas, con las correspondientes inversiones que
suman cerca de 14 millones de pesetas:

Muelle de Costa en el Puerto de Adra. Muelle de atraque formado por 260 bloques de 18
toneladas. Longitud: 140 metros. Calado: 5 metros, apto para los mayores pesqueros actuales,
8.805.000 pesetas. Alumbrado en el Puerto de Adra, 36 farolas, 20 brazos murales, 1.349.000
pesetas. Casetas para pescadores en Adra, 446.000 pesetas. Casetas para usuarios en el Puerto
Adra, 3 bloques de 24 departamentos cada uno, 900.000 pesetas. Edificio para servicios del
puerto, 2 plantas con vivienda para empleado, 968.000 pesetas. Cierre del Puerto de Adra, 550
metros muro de celosia, 680 metros valla metalica, 1.440.000 pesetas. El total de estas inver-
siones es de 13.908.000 pesetas.”

En noviembre de 1968 el ingeniero Armas Andrés redacta un nuevo proyecto deno-
minado de reparacién del contradique.?®® En los dltimos afios se habian efectuado repara-
ciones en el dique de levante al advertirse socavaciones en el talud del dique expuesto al
oleaje. Estas socavaciones llegaron a afectar la explanacién de la coronacién del dique.

232. La Voz de Almeria, 17-VII-1968, pp. 9 y 12. «Las inauguraciones del 18 de julio». Hemeroteca digital.
233. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, CAGP, Grupo de Granada Almeria, Expediente 2145-1999, Armas
Andrés, R.: «Proyecto de Reparacion del Contradique en el Puerto de Adra», Motril, 11 de noviembre de 1968.
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Casetas de usuarios y pescadores en muelle de poniente, aios 70. Coleccién Andrés Aguilera.

Para solucionar el problema, el proyecto contempla la reparacién de las averias pro-
ducidas por los temporales, restableciendo el perfil suficiente capaz de aguantar los envi-
tes del oleaje, a la vez que acometer su pavimentacion.

Esta reparacion se va a realizar aprovechando la escollera procedente de la demoli-
cién del espaldon del dique de poniente, que habia quedado en tierra firme y por lo tanto
habia perdido su funcién. Para su construccién se prevé el vertido de un total de 1.500
toneladas de escollera mediante el empleo de barcazas.

Como obra anexa se acondiciona un camino de 9 metros, con un ancho de 7 metros
asfaltado, quedando un metro a cada lado que servirfa de paseo. El plazo de estas obras es
de seis meses. El proyecto es aprobado técnicamente con fecha 14 de abril de 1969 y son
adjudicadas a la empresa Construcciones Senén Eulogio Rosén S.A., COSENSA, por im-
porte de 1.330.311 pesetas, el 30 de septiembre, y las obras se iniciaron el 22 de noviembre
de ese afo y concluyeron seis meses después, el 22 de mayo de 1970, tras haber empleado
2.583 toneladas de escollera y 3.123 m? de firme consolidado como principales magnitudes
de los trabajos.?**

En noviembre de 1968 el proyecto de camping en los terrenos ganados al mar da
un nuevo paso. El abderitano José Cuenca Espinosa habia presentado la solicitud de con-

234. Idem, Expediente 2143-1991, Armas Andrés, R.: «Liquidacién de las Obras ejecutadas por Contrata de Reparacion
del Contradique del Puerto de Adra», Motril, 28 de febrero de 1972.



EL PUERTO DE ADRA 1911-2011 | 249

cesién de un terreno de 9.400 m? préximo a la playa, de una longitud de 200 metros y an-
chura media de 40 metros para dicha instalacién.?*

Tras la tramitacién del proyecto, se va a producir la concesion definitiva el 19 de
agosto de 1970 de lo que serd el Camping La Sirena Loca, el establecimiento turistico del
ramo mas préximo al casco urbano de Adra, que va a estar en servicio durante un total de
25 afos. Una nueva fuente de ingresos para el puerto, en una concesioén que inicialmente
se realiza por diez afios y sobre una superficie de 7.000 m?2.2%¢

En diciembre de 1968, Rafael Armas concluye la redaccién del proyecto de termi-

nacién de los diques del puerto,®”

con el que se pretende concluir el dique de levante y
sustituir las balizas de acetileno por dos balizas eléctricas, montadas sobre torretas de
fabrica, evitando la necesaria recarga de combustible y mejorando definitivamente el pre-
cario estado de las sustentaciones existentes.

El proyecto comprendia dos obras distintas: la del muro de contencién y la del bali-
zamiento, para cada uno de los espigones. El muro de contencién se construye de mam-
posteria cimentada sobre un bloque de hormigén y éste a su vez apoyado sobre la escollera
que forma el dique. En la parte del morro donde van las balizas, el muro se recrece un
metro para formar un pretil que delimita la plataforma, donde se instalan las torretas, del
resto del escollerado.

Las nuevas balizas de poniente y levante se alimentardn con una linea eléctrica,
independiente del alumbrado existente, partiendo de los dos transformadores instalados
en el andén de costa y junto al dique de poniente. Las torretas de sustentacién seran de
mamposteria cimentada sobre bloque de hormigén.

Estas obras son complementarias a la reciente construccién del muelle de costa,
con lo que concluye la delimitacién de la darsena del puerto, a falta de la construccion del
contradique. Las obras tienen un plazo de ejecucién de un ao.

Este proyecto fue aprobado técnicamente el 17 de septiembre de 1969. Con fecha
15 de septiembre de 1971 se adjudican las obras a la empresa de Juan Lépez Rodriguez
por importe de 1.199.175 pesetas;**® obras que se iniciaron el 18 de noviembre de 1971 y
terminaron el 18 de febrero de 1972.

235. BOPA, de 30 de noviembre de 1968, pp. 2-3. Ministerio de Puertos. Comisién Administrativa de Obras Publicas.
Grupo de Puertos de Granada y Almerfa. «Anuncio».

236. BOE n.° 282 de 25-XI-1970, p. 19.132. «Resolucién de la Direccién General de Puertos y Sefiales Maritimas». Madrid
19 de agosto de 1970.

237. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, CAGP, Grupo de Granada Almeria, Expediente 2144-1996, Armas
Andrés, R.: «Proyecto de Terminacién de los Diques del Puerto de Adra», Motril, 13 de diciembre de 1968.

238. Idem, Expediente 2144-1997, Armas Andrés, R.: «Liquidacién de las Obras ejecutadas por contrata de Terminacién
de los diques del Puerto de Adra», Motril, 15 de junio de 1973.
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El puerto en el tardofranquismo (1969-1975)

En una nueva etapa histérica las obras que se acometeran en el recinto portuario van a tra-
tar de completar y mejorar los equipamientos existentes. Este periodo va a estar marcado
por la ausencia de grandes proyectos constructivos e incluso va a suponer un proceso de
recesién como consecuencia tanto de la crisis econdmica a nivel nacional, como por los
efectos destructivos que la riada del 19 de octubre de 1973 va a tener sobre algunas zonas
de los terrenos portuarios.

Al comienzo de este periodo, se va a producir la muerte inesperada del empresario
Joaquin Vézquez, en junio de 1970, lo que va a suponer un serio revés en cuanto al creci-
miento de sus empresas en Adra y una notable pérdida de influencia para este municipio,
ya que en ese momento presidia la Cadmara de Comercio, era consejero de la Caja de Aho-
rros y vicepresidente de la Junta de Obras del Puerto de Almeria.?*

Rafael Armas va a iniciar el ano 1969 redactando el proyecto de pavimentacién del
camino de servicio del muelle de ribera, que concluye el 21 de marzo de ese aii0.>*

El muelle de costa de Adra, que habia entrado en servicio en 1968, estaba unido con
la entrada principal del puerto a través de un camino que carecia de asfaltado. El muelle de
poniente del puerto ya disponia de camino asfaltado y estaba en proceso la construccién
de una via similar en el dique de levante.

Este nuevo proyecto completaba el viario del camino interior de servicio desde el
contradique de levante al dique de poniente. Al mismo tiempo, se realizaba la urbaniza-
cién y ordenacién de una amplia zona, préxima al muelle de costa, que se encontraba de-
limitada por la cerca exterior del puerto recientemente construida, dotdndola de servicio
de agua y mejorando la conexién de la red municipal.

Las obras a realizar consistian en el afirmado del camino del muelle de ribera y tra-
mo de salida con un ancho de 10 metros, una longitud de 552,6 metros y una superficie
de 5.526,70 m* Dicho camino se iniciaba a levante del edificio de obreros portuarios y
discurria en paralelo al muelle de ribera pasando al norte del varadero y de la concesién del
calafate, para llegar al muelle de costa en la interseccién con el dique de levante.

Ademas estaba previsto construir un muro de contencién y cierre del puerto que
enlazaba con la red general municipal en la zona exterior. El plazo de ejecucion estimado
para estas obras era de seis meses.

239. Diario La Voz de Almeria, 2-V1-1970, p. 3. Necrologfa. Don Joaquin Vazquez Vazquez. Hemeroteca digital. La fabrica
Azucarera va a cerrar en 1972 debido a una coyuntura de cultivo de caia poco favorable, en pleno proceso de desarrollo
del cultivo intensivo de frutas y hortalizas. Por su parte la fébrica de conservas Santa Isabel se va a mantener en funciona-
miento hasta 1996 aunque va a quedar seriamente dafada tras la riada de octubre de 1973.

240. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, CAGP, Grupo de Granada y Almeria, Expediente 2145-2004, Armas
Andrés, R.: «Proyecto de Pavimentacion del Camino de Servicio del Muelle de Ribera del Puerto de Adra», Motril 21 de
marzo de 1969.
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Traifas Mabel y Veleta en el muelle de costa a mediados de los afios 70. Foto: Antonio Bayo. Coleccién Rafael Bonillo.

Este proyecto fue aprobado técnicamente con fecha 18 de junio de 1969. El 12 de
noviembre de 1971 se adjudican las obras por importe de 1.431.459 pesetas, ejecutdndose
entre el 10y el 31 de diciembre de ese tltimo afio.**!

En septiembre de 1969 la feria de Adra se traslada a los terrenos portuarios frente
al andén de costa, dentro del recinto vallado ya concluido. La construccién en el antiguo
emplazamiento de la calle Tarrasa de una pista polideportiva y las reducidas dimensiones
de este espacio, obligan al cambio de ubicacién al nuevo recinto portuario donde perma-
necerd hasta septiembre de 1984.

Ya en abril de 1971 concluye el ingeniero Rafael Armas un nuevo proyecto de zona
de servicio.** Para ello recoge el proyecto de 1959 de José Antonio Espaiiol, que aprove-
chaba al méximo la gran explanada de terrenos ganados al mar para el exclusivo desarrollo
comercial del puerto.

En la memoria de este nuevo proyecto, recuerda el ingeniero redactor la gran exten-
sién de terreno ganada y el expediente de deslinde aprobado el 7 de noviembre de 1957.

241. Idem, Expediente 2146-2005. Armas Andrés, R.: «Liquidacién de las obras ejecutadas por contrata de Pavimentacién
del Camino de Servicio del Muelle de Ribera del Puerto de Adra», Motril, 4 de junio de 1972.

242. Idem. Expediente 2149-2031. Armas Andrés, R.: «Proyecto de Zona de Servicio del Puerto de Adra», Motril, 28 de
abril de 1971.
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Para el servicio del puerto se venia haciendo uso de una parte de esos terrenos, que se ase-
mejaba a un gran tridngulo equilatero de 112.360 m? completdndose con otra superficie
que discurria en paralelo al norte del muelle de ribera, el andén de costa y el arranque del
dique muelle de levante.

Para este nuevo proyecto de zona de servicio, Armas Andrés tiene en cuenta la doble
necesidad de no hipotecar la futura expansion del trafico comercial del puerto, permitien-
do a la vez dejar libres terrenos de dominio publico para su utilizacién en otros usos que
su propietario, el Estado, pudiese determinar en servicio del interés general.

Al hilo de lo anterior contempla una zona de 52.200 m? que puede quedar fuera del
ambito de los terrenos portuarios, excluidos los terrenos cedidos para el camping vecino,
separado de éstos por el canal de desagiie de la rambla del Cercado. Juzga el redactor del
proyecto que es una extension suficiente para atender peticiones actuales y futuras de
terrenos con destino a equipamientos publicos, descartando la construccién de viviendas.

Este ingeniero tiene en cuenta las diferentes peticiones realizadas desde el Ayunta-
miento de Adra solicitando la cesién de terrenos para ofrecerlos al Ministerio de Educa-
cién para que construyese un grupo escolar sobre una superficie de 25.000 m?, la mitad
aproximada de los terrenos que en principio quedaban sobrantes.?*

Por la situacion en pendiente de la mayor parte de los solares del municipio y por la
ocupacion absoluta de los terrenos de llanura por fincas agricolas, estos terrenos sobran-
tes se convirtieron en el principal activo de expansion de la ciudad para la instalacién de
una gran cantidad de equipamientos publicos. Uno de esos equipamientos es el camping
La Sirena Loca, que abre sus puertas en el verano de 1971.2*

Al margen de estas necesidades que la ciudad tenfa de desarrollarse en los terrenos
portuarios, el proyecto de Armas Andrés define la nueva zona de servicio resultante:

Por la parte Oeste arranca desde el mar una alineacién paralela al muelle comercial y a una dis-
tancia de 180 metros de éste, llegando hasta la cerca metidlica existente, que junto con otra de
hormigén, de piezas de celosia, que cierra la parte N. del puerto, se construyé en 1968. Desde
aqui continda por la referida cerca, paralela a la carretera de Malaga-Almeria hasta llegar al
mojén n° 21 del deslinde primitivo de Z.M.T. La linea limite de la zona de servicios propuesta,
continta por la linea de zona maritimo-terrestre antigua, hasta llegar al mojén n° 35 que a su
vez es el n° 40 del deslinde actual. Por dltimo, desde este punto y perpendicular a la dltima
alineacion, arranca otro que llega hasta el mar.**

Por su parte, el proyecto describe también la nueva zona de servicios resultante que
se propone y su ordenacion, de la siguiente forma:

243. [dem, oficios del alcalde de Adra, Arturo Oliva Rivas al ingeniero director del Grupo de Puertos de Granada y Almerfa
de 27-X11-1969 y 13-1-1971.

244. La Voz de Almeria, 4-1X-1971, p. 16. «Adra sol y tranquilidad para el visitante. Por Antonio Fernandez Lépez». He-
meroteca digital.

245. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, CAGP, Grupo de Granada y Almeria, Expediente 2149-2031, Armas
Andrés, R.: «Proyecto de Zona de Servicio del Puerto de Adra», 28 de abril de 1971.
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En la parte N. va la zona pesquera, con los servicios de lonja, avituallamiento y reparacién
de barcos e instalaciones pesqueras. Fuera de la cerca va el camino exterior de servicio. En
previsién de una ampliacién y desvio de la CN 340, el limite N. de la zona de servicio se fija en
la linea primitiva de la ZMT. La parte N.O. esta destinada a zona de edificios oficiales: Grupo,
portuarios y Marina. La parte O. actualmente muelle comercial, se destina a zona de depdsito
de mercancias, industrias y talleres relacionados con el puerto. La parte S. se destina a pesca,

para el tendido y secado de redes.?*

La Direccién General de Puertos va a aprobar, el 4 de marzo de 1972, los nuevos
limites de la zona de servicios del puerto y por tanto va a entregar al Patrimonio del Estado
un total de 88.500 m? de terrenos sobrantes. La consecuencia inmediata va a ser la cons-
truccion del nuevo colegio ptiblico Mare Nostrum sobre los 25.000 m? solicitados y ubica-
dos al N.O. de la parcela sobrante. El Ministerio de Educacién comienza a edificar dicho
colegio en agosto de 1971, como avanzadilla de una importante zona de equipamientos
educativos y deportivos a desarrollar en el futuro.

En agosto de 1972 Rafael Armas concluye el proyecto de urbanizacién de la zona
adyacente al varadero.?’ El proyecto contemplaba la construccién de un muro de cierre
de dérsena desde el varadero al muelle comercial, asi como la instalacién de una valla de
fabrica para el cerramiento de la nueva zona de servicio. Faltaban en ese momento unos
metros de muro para dejar la darsena totalmente terminada. Tras la desafectacion aproba-
da de una parte de la zona de servicios a poniente del puerto se hacia necesario marcar los
nuevos limites del recinto portuario.

Las obras a realizar consisten en la construccién de un muro de contencién de cierre
de la darsena, de mamposteria cimentado sobre hormigén, con una altura de 2,20 metros.
Este tenfa una longitud total de 220 metros y se levantaba desde el limite oeste del vara-
dero, pasando al sur de los edificios del grupo de puertos y de obreros portuarios, para
formar un dngulo y terminar en el comienzo del muelle de poniente. De igual modo, se
proyecto una valla de cierre de los nuevos limites de la zona oeste, con una longitud de 470
metros. Disefiada con una altura total de 2 metros, esta cerca era de similares caracteristi-
cas a la construida en 1968 para delimitar la zona portuaria préxima al andén de costa, del
casco urbano de la poblacion.

El plazo de ejecucion fijado para realizar las obras era de seis meses, con un presu-
puesto de ejecucién de 1.498.366 pesetas.

El proyecto fue aprobado técnicamente el 24 de octubre de ese ano, pero no serd ad-
judicado hasta el ailo 1978, debido a las disponibilidades econdmicas y a la riada ocurrida
en octubre de 1973.

246. [dem.
247. Idem, Expediente 2145-2000, Armas Andrés, R.: «Proyecto de Urbanizacién de la Zona adyacente al Varadero del
Puerto de Adra», Motril, 26 de agosto de 1972.
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Edificio Club N4utico, afios 70. Colecciéon Andrés Aguilera.

El domingo 29 de abril, el puerto abderitano es escenario de una nueva prueba de-
portiva, al fijarse, en la explanada portuaria, la meta del IV Rallye Automovilistico Femeni-
no Espejo del Mar, valedero para el Campeonato de Espafia de automovilismo de 1973.24

Al mes siguiente, el ministro de Informacién y Turismo, Alfredo Sinchez Bella, visi-
ta Adra dentro de una gira por varios municipios. Aterriza en helicéptero en el espigén de
levante y alli lo recibe el alcalde Arturo Oliva Rivas para presentarle varios proyectos de
desarrollo turistico y portuario:

Figuraba en la exposicién que le fue mostrada al sefior Sanchez Bella en el puerto unos planos
del futuro club néutico. El alcalde hizo referencia en este orden de necesidades, a la construc-
cién de un Parador Nacional de Turismo, para lo cual el Ayuntamiento ofrece los solares ade-
cuados; pidiéndole igualmente al Ministro apoyo en la peticién del Puerto Deportivo, como

consecuencia del futuro club nautico...?*

248. Diario La Voz de Almeria, 1-V-1973. «E1 IV Rallye Femenino Espejo del Mar, un gran éxito deportivo». Hemeroteca
digital.

249. Ibidem, 27-V-1973, p. 5. «El st. Sanchez Bella inaugurd en Mojécar el Hotel Moresco. Hoy continuara su contacto con
el litoral almeriense y sus posibilidades turisticas». Hemeroteca digital.
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El ministro se lleva una grata impresién de las posibilidades que el desarrollo turis-
tico de Adra tiene revalorizadas con la posibilidad de construir un puerto deportivo. Pero
al mes siguiente es cesado en una remodelacion del gobierno de Franco.

Tras la temporada estival se retoman muchos proyectos y con un tiempo climato-
légico veraniego se llega a mediados de octubre, cuando una gota fria de efectos devas-
tadores asola el dia 19 buena parte de la geografia de las provincias de Murcia, Almeria y
Granada produciéndose numerosas victimas. En Adra los efectos se dejan sentir en una
riada tras el desbordamiento del rio. El caudal cruza el pueblo por la calle Natalio Rivas du-
rante mas de cuatro horas, destruyendo parcialmente la fabrica de Conservas Santa Isabel
y ocasionando cuantiosos danos materiales. La riada tuvo un efecto de mayor duracién ya
que el agua buscd en la costa y en el puerto su salida natural hacia el mar, pero la muralla de
cerramiento construida tras el deslinde de los terrenos portuarios, dificult6 ese aliviadero
y revertié el agua, agudizdndose el problema.

Para solucionar este efecto tapon, el alcalde ordena el derribo parcial de este vallado,
consiguiendo bajar el nivel del agua en el casco urbano que alcanzé en algunas calles los
dos metros de altura.?>

Tras la eliminacion del obstdculo, la riada desagua en el interior del puerto toneladas
de lodos, escombro y vehiculos a través del andén de costa, provocando la destruccién de
buena parte de las instalaciones, sobre todo en lo tocante al vallado, caminos interiores y
alumbrado. Tras el suceso se paralizan las obras durante afos.

Al dia siguiente, el ministro de la Vivienda, José Utrera Molina recorre en helicpte-
ro el litoral almeriense y granadino devastado y aterriza en el puerto de Adra, procedente
de la barriada granadina de La Rabita (Albuiol) donde la riada habia ocasionado numero-
sas victimas y la destruccion de la poblacién.?!

El dia 22 de octubre se produce una nueva visita ministerial. En este caso es el ti-
tular de Agricultura, Tomas Allende y Garcia-Baxter que, como tantos otros, inician su
recorrido por la explanada de un puerto devastado en lo que a zona de servicios de muelle
de costa y de ribera se refiere. Atn asi, en colaboracién con la Cofradia de Pescadores de
Adra, el Gobierno organiza con barcos pesqueros expediciones de socorro por mar a La
Rabita que tienen como base de operaciones el puerto, llevando agua potable, alimentos
y medicinas como material mds urgente. Durante varios dias, el barco es el tnico medio
de transporte para poder llegar a la barriada granadina y el Ministerio de Marina pone a
disposicion un buque al servicio de las personas que desde el puerto abderitano quisieran

desplazarse a La Rabita para visitar a sus familiares.?*

250. Ibidem, 20-X-1973, portada y pp. 5-8. «La provincia de Almerifa gravemente afectada por los temporales. Adra: Ca-
tastrofe Nacional». Hemeroteca digital.

251. Ibidem, 21 X-1973. Portada y pp. 3, 4y 20. «El Ministro de la Vivienda estuvo ayer en Almerfa». Hemeroteca digital.
252. Ibidem, 23-X-1973, pp. 3, 16 y 19. «El senor Allende y Garcia-Baxter recorrié la zona afectada del Rio Adra». Heme-
roteca digital.
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Entre tanta devastacién y cuando atn no ha transcurrido un mes de la riada la so-
ciedad que impulsa el proyecto para la construccién del club nautico, anuncia el concurso
para la adjudicacion de las obras de construccién, cuyo presupuesto de ejecucién asciende
a 2.089.540 pesetas.**® Comienza un proceso de varios aios que va a concluir con la cons-
truccién del edificio de la entidad en el puerto.

También en noviembre de 1973 la empresa ptblica CAMPSA redacta un proyecto
de nueva instalacién de suministros en el puerto, con el fin de modernizar y ampliar la
antigua instalacién de 1952. Debido al incremento experimentado del consumo de gas-oil,
el proyecto contempla multiplicar por cuatro la capacidad actual, mediante dos tanques
de 20.000 litros cada uno.**

El emplazamiento de estos nuevos depdsitos cambia de ubicacién, pasando del mue-
lle comercial de poniente al nuevo muelle de costa, proximo al dique de levante, donde
progresivamente se van a ir concentrando los principales servicios y actividades pesqueras
de una flota de cerco y arrastre al alza. El nuevo surtidor se ubicara alineado con los terre-
nos de la futura fabrica de hielo.**®

Coincidiendo con el anuncio de CAMPSA, la Cofradia de Pescadores realiza gestio-
nes durante el verano de 1974 y solicita una parcela de 400 m? para la construccién de una
nueva fédbrica de hielo en el muelle de costa, que se va consolidando como muelle pesque-
ro. Esta fabrica va a sustituir a la creada en 1945 por la sociedad Linares-Vézquez.?*

En diciembre de 1973 el Ayuntamiento de Adra encarga al arquitecto Gonzalo Her-
ndndez Guarch un estudio para urbanizar el futuro paseo maritimo, que en ese momento
es el camino de servicio exterior del puerto. El1 17 de ese mes el alcalde remite el proyecto
al ingeniero jefe del Grupo de Puertos de Granada y Almeria solicitando sea integrado en
el plan de obras a realizar por el Grupo, para rehabilitar esa via, seriamente afectada tras
las inundaciones de octubre.?’

El Grupo de Puertos no acepta la propuesta del Ayuntamiento y la administracién
local vuelve al afio siguiente con una nueva propuesta, que en esta ocasién propone asu-
mir. En noviembre de 1974 encarga al ingeniero Antonio Ortufio Alcaraz el proyecto de
pavimentacion de la calle Playa o camino exterior de servicio del puerto.”®

Se trata de la conversién de este camino exterior, que ha quedado destruido tras la
riada, en la primera parte del futuro paseo maritimo. Un proyecto de urbanizacién de,

253. Ibidem, 16-XI1-1973, p. 16. «Concurso para la adjudicacién de las obras del Club Nautico de Adra. Adra, 14 de no-
viembre de 1973». Hemeroteca digital.

254. AAPPA, CAMPSA, Factorfa de Almerfa, «Reformado n° 1 al proyecto de nueva instalacion de suministros de gas-oil
a pesqueros en el puerto de Adra», Madrid, 10 de diciembre de 1973. .

255. BOPA, 26-X1-1974. «Anuncio de la solicitud del subdirector general de CAMPSA al ministro de Obras Publicas de
la autorizacién para ocupar terrenos en el muelle de costa del puerto de Adra». Motril 15 de noviembre de 1974, pp. 2-3.

256. Idem. «Anuncio de la solicitud de Nicolas Linares Navarro, Patrén Mayor de la Cofradia Sindical de Pescadores de
Adra ante el ministro de Obras Publicas», p. 2.

257. AAPPA, Oficio del Ayuntamiento de Adra n° 3.162/73 al Ingeniero Jefe del Grupo de Puertos de Granada y Almerfa.
Adra 17 de diciembre de 1973.

258. AAPPA. Ortufio Alcaraz, A.: «Proyecto de Pavimentacién de la calle Playa (Camino exterior de servicio del puerto de
Adra)», Adra, 16 de noviembre de 1974.
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aproximadamente, 650 metros de longitud, compuesto por una calzada con firme de hor-
migén de 7 metros de anchura provista de acerado. El proyecto incluye la creacién de una
zona de aparcamientos y un colector para desagiie de aguas pluviales que aportan las calles
transversales y las propias del vial.

El Ayuntamiento abderitano remite el proyecto al ingeniero director del Grupo de
Puertos de Granada y Almeria, que con fecha 23 de noviembre contesta autorizando al
gobierno municipal a realizar las mencionadas obras.*

Tras su finalizacién, el camino exterior de servicio del puerto va a ser incorporado
al viario de la ciudad y se convertird incluso en la travesia de la CN-340 en sentido tnico,
cuando el incremento del trafico por la calle Natalio Rivas no permita mantener el doble
sentido.

En la primavera de 1974 una sociedad anénima denominada Invesplan, solicita per-
miso para instalar una draga para extraer arena con destino a la gran demanda que los
cultivos de invernadero requerfan de este producto. Lo que antafio habia sido la pesadilla
de los ingenieros y la amenaza de cierre de las instalaciones portuarias por los aterramien-
tos, se antojaba ahora como una oportunidad de ingresos para la maltrecha economia del
Grupo de Puertos.

La solicitud, realizada por el consejero delegado de la empresa, Williem Jan Herman
Bake, es presentada con fecha 18 de abril. La peticion hace referencia a la concesion tem-
poral por espacio de tres afos de terrenos existentes en la playa que linda con el dique de
Poniente, en una extensiéon de 100 metros de longitud por 30 metros de ancho (3.000 m?)
con destino a los servicios de una instalaciéon mévil para el acopio de arenas extraidas del
mar. >

La empresa Invesplan habia conseguido previamente de la Administracién los per-
misos para realizar extracciones de arena de los fondos marinos en diversas zonas del lito-
ral de la costa de Almerfa, entre las que se encontraba Adra, para abastecer las necesidades
de la agricultura de enarenados, como solucién mas ecolégica que la extraccién de arena
de las playas y de los cauces de las ramblas.

Elsistema de trabajo consistia en realizar un dragado a una distancia de la playa nun-
ca inferior a 600 metros y con calados minimos de 6 metros, para obtener unos 500.000 m?
de arena de las distintas zonas litorales escogidas.?!

En el caso del puerto de Adra se emplearia una draga de succién en marcha de 25
metros de eslora y 1.000 TRB para la extraccién anual de 250.000 m?®de arenas. La arena
serfa extraida de la plataforma litoral préxima y depositada en una zona de descarga en

259. AAPPA, Oficio n° 607 del ingeniero director del Grupo de Puertos de Granada y Almerfa al alcalde del Ayuntamiento
de Adra comunicando la autorizacion de las obras proyectadas, Motril 23 de noviembre de 1974.

260. AAPPA, Instancia de solicitud de consejero delegado de la sociedad Invesplan al Ingeniero Director de la Comisién
Administrativa del Grupo de Puertos, Madrid, 18 de abril de 1974; «Proyecto de extraccién de arenas en el litoral de la
costa de Almerfa».

261. AAPPA, Invesplan S.A., «Proyecto de extraccién de arenas en el litoral de la Costa de Almerfa».
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Dos imagenes de los efectos de la riada de octubre de 1973 en el puerto. Coleccién Andrés Aguilera.
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el interior del puerto préxima a los terrenos solicitados. Esta zona seria dragada previa-
mente para facilitar el acopio de arenas en el fondo del puerto. Desde ese lugar las arenas
se elevarian por medio de una instalacién de bombeo conectada por tuberias con la zona
de acopio, situada tras el espaldén del dique de poniente, para su posterior expedicion y
distribucién a la agricultura.

Con fecha 23 de abril, Herman Bake realiza una nueva solicitud para utilizar por es-
pacio de un mes un terreno junto al muelle del puerto de Adra para el montaje de la draga
Valencia, a la espera de la concesion definitiva de los terrenos solicitados anteriormente.
El 17 de mayo la Comisién Administrativa de Grupo de Puertos acuerda:

... autorizar a Invesplan S.A. a ocupar temporalmente una parcela de 3.000 m?en la Zona de
Servicio del Puerto de Adra y 4.000 m? en la Zona I del mismo puerto, para instalacién de
descarga y acopio de arenas, en las condiciones formuladas por ese servicio, entre las que se
encuentran el abono de un canon de 100 pesetas/m?y afo en zona de servicio y de 25 pesetas/
m?*y ano en Zona I, asi como las correspondientes tarifas G-1y G-3 y plazo de un afio prorro-

gable a la técita hasta tres”??

Incluyendo las tarifas portuarias y cinones adicionales, la concesién suponia la per-
cepcion de un canon anual de alrededor de 400.000 pesetas.

También a mediados de mayo la empresa concesionaria comienza el montaje de la
draga Somo. En junio Invesplan realiza el montaje de la infraestructura con la construc-
cién de dos fosos tras el espaldén del espigon de poniente, conectados con el tubo de la
draga a través del muro tras realizar varios orificios en éste.

Ambos fosos ocupaban una superficie total de 4.440 m? mientras que el tubo de
salida de la draga que entraba por el muro del espigdn estaba situado a unos 115 metros de
la terminacién del muelle de poniente. El 18 de junio comienza a trabajar la draga como
ensayo inicial de las instalaciones probando el sistema de impulsién de arena desde el in-
terior del puerto mediante las tuberfas conectadas con los fosos.

La empresa Invesplan goza en ese momento de una gran popularidad en Almeria. En
vista de los buenos resultados obtenidos en Adra, la draga Somo se desplaza en octubre al
puerto de Almeria para hacer pruebas de extraccion de arenas, procedente del litoral de
Garrucha.”®

Pero la actividad del dragado de los fondos marinos no se ve acompanada de mo-
mento por una vigilancia extrema de playas y ramblas que evite la extraccién ilegal de
arena incontrolada, por la que se obtiene arena de forma mucho mds barata. Transcurre
el afo 1975 y la concesionaria no ha abonado el canon anual. En esta misma situacion se
llega a comienzos de junio de 1976 acumulando Invesplan la deuda del primer semestre
del nuevo afo.

262. AAPPA, Comisién Administrativa de Grupo de Puertos de la Direccién General de Obras Pablicas, Autorizacion para
ocupar temporalmente una parcela en la zona de servicio del puerto de Adra, Madrid, 17 de mayo de 1974.

263. La Voz de Almeria, 25-X-1974. «Extraccién de arena del mar para nuestras tierras de cultivo. Estd siendo efectuada
por la draga Somo en el litoral almeriense».
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En esa situacién, Rafael Armas remite un oficio dirigido al ayudante militar de Mari-
na de Adra informando de esa situacién y solicitando la intervencién del destinatario para
que no fuese retirada la draga estédtica de succién que se encontraba atracada en el dique
de levante, propiedad de Invesplan, hasta la liquidacién del débito que en ese momento
ascendia a 600.000 pesetas.** Seguidamente se ordena de igual forma inmovilizar todo el
material que la concesionaria tiene desplegado en la zona de servicio en cuanto a instala-
cién del sistema de descarga y acopios de dridos a fin de responder a los débitos pendien-
tes. La empresa concesionaria solicita la anulacién de la concesién a partir del segundo
semestre de ese afo.

La inmovilizacién del material como consecuencia de la deuda se va a prolongar va-
rios afos. A comienzos de diciembre de 1976 un violento temporal provoca el hundimien-
to de la draga Valencia, propiedad de Invesplan, que se encontraba fondeada en el espigén
de levante, como garantfa del débito de la citada deuda.” La aventura de Invesplan y un
nuevo ingreso comercial para el puerto de Adra, finaliza con la intervencién de la Tesore-
ria de Hacienda abriendo un expediente de cobro por la via de apremio de las cantidades
devengadas.

En esta época van a aparecer nuevos equipamientos, coincidiendo con el importante
desarrollo de la flota pesquera durante la préxima década. En junio de 1975 el empresario
Miguel Olivencia Ferndndez realiza una solicitud para instalar en la zona de servicios de
poniente del puerto una edificacién para taller mecanico dedicado a reparaciones de bar-
cos pesqueros, mediante la ocupacién de una parcela de 300 m?2.2%¢

A comienzos de septiembre de ese ano, llega la feria y el alcalde Arturo Oliva, con-
cede una entrevista a La Voz de Almeria, en la que da un repaso a las infraestructuras
portuarias y a la situacién de la industria pesquera. Anticipa Arturo Oliva la existencia de
un proyecto aprobado de construccién de una nueva lonja pesquera valorado entre 7 y 8
millones de pesetas, pendiente de licitacién. Reivindica el alcalde las obras de ampliaciéon
de la linea de atraque en el espigén de levante en unos 250 metros de longitud. Califica
de pésima la situacién de la industria pesquera, motivada por la decisién unilateral de
Marruecos de extender sus aguas jurisdiccionales a 200 millas, impidiendo a los barcos
abderitanos faenar en esos caladeros tradicionales, habiendo realizado en los dltimos anos
los pescadores abderitanos una didspora hacia la costa levantina de Espaiia, quedando el
puerto pesquero de Adra en una baja actividad.?*’

264. AAPPA, Ministerio de Obras Publicas, Oficio n° 224 del Director del Grupo de Puertos de Granada y Almerfa al
Ayudante Militar de Marina de Adra, Motril, 2 de junio de 1976. .

265. AAPPA, Ayudantia Militar de Marina de Adra, Oficio n° 824 comunicando el hundimiento de una draga en el puerto
de Adra al director del Grupo de Puertos de Granada y Almerfa, Adra, 3 de diciembre de 1976; Carta de la empresa Aridos
del Mediterrédneo S.A. dirigida al Grupo de Puertos de Granada y Almerfa solicitando autorizacion para sacar a flote la
draga Valencia, Madrid, 17 de diciembre de 1976.

266. BOPA, 16-VI-1975. «Anuncio». Motril 13 de mayo de 1975, p. 2.

267. Diario La Voz de Almeria, 2-1X-1975, p. 7. «Al habla con el alcalde: Nuestra industria Pesquera se desarrolla pésima-
mente». Hemeroteca digital.
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Nueva fébrica de hielo en obras, abril de 1975. Coleccién Andrés Aguilera.

A mediados de mes el proyecto del club ndutico recibe un nuevo respaldo, lo que su-
pone nuevos usos para los terrenos portuarios vinculados al ocio. El Ministerio de Obras
Publicas autoriza a la sociedad promotora la instalacion del edificio social y de servicios
en una parcela de 575 m?* de superficie en la zona de servicios del puerto, a levante del
calafate, en el muelle de ribera.**®

El club habia nacido como sociedad en 1972, siendo su primer presidente Emilio
Robles Musso. E1 12 de febrero de 1973 habian sido aprobados sus estatutos. En noviembre
de 1972 esta sociedad encarga al arquitecto Manuel Jiménez Jaén un anteproyecto de edi-
ficio en una parcela del puerto de 80 metros de longitud, una anchura de 3 metros sobre el
muelle y de 3,5 metros desde éste al borde del mar. El autor del anteproyecto vislumbra un
edificio de linea racionalista, de cubiertas planas, con varias terrazas, empleando grandes
ventanales y barandillas de tubo metdalico que sugieren una gran embarcacién anclada en
el muelle. El presupuesto se eleva a 1.803.500 pesetas.

268. AAPPA, Expediente Club Ndutico, Ministerio de Obras Publicas, Oficio n.c 44 C-5 de la Direccién General de Puertos
y Senales Maritimas a la Comisién Administrativa de Grupos de Puertos.
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Con esta tramitacién aprobada la concesidén se divide en tres zonas: una dedicada
a varadero y reparacién de embarcaciones grandes, de 190,76 m* Otra dedicada al edi-
ficio social de 253,69 m? y una zona de 50 m? reservada a jardines y terrenos de futura
ampliacion.

La ocupacién de este terreno se aprueba para un periodo de 20 anos, debiendo que-
dar las obras concluidas en un plazo de doce meses. Una vez aprobada la concesién admi-
nistrativa, el 18 de diciembre se produce el acta de replanteo de las obras. El edificio social
se sitda en la zona de levante de la parcela, quedando la zona comprendida entre éste y
el taller de calafate para acceso de embarcaciones. La superficie total ocupada es de 980
m?como resultado de la superficie de la concesién en tierra (494,45 m?) y de la superficie
restante ocupada sobre el mar.*® Las obras del edificio social y de servicios nduticos van a
quedar terminadas a mediados de julio de 1976.77°

Por su parte, la antigua fabrica de hielo va a ceder el testigo, después de 30 afios, a
una moderna instalacién que se va a ubicar en la nueva zona del muelle de costa donde
se concentraran los servicios pesqueros. Con fecha de 20 de mayo de 1975 el Ministerio
de Obras Publicas autoriza a la Cofradia de Pescadores a la instalacién y explotacion de
una nueva fébrica de hielo y cdmaras de conservacion de cajas de pescado en el muelle
pesquero de costa del puerto con unos 400 m?*de superficie. La concesién daba respuesta
a la solicitud realizada el afio anterior.*”

El 21 de enero de 1976 han concluido los trabajos de construccién de esta nueva
fabrica cuyas instalaciones estan dotadas de una gran automatizacion, lo que permite que
un solo operario realice su control. Su capacidad de fabricacién diaria de hielo es de 25 to-
neladas y dispone de un silo de almacenamiento con capacidad para otras 150. Su concep-
cién moderna permite que las embarcaciones puedan abastecerse directamente, pasando

directamente el hielo de la fébrica a la bodega de cada pesquero.’”?

El puerto en los afios de la Transicion democratica
(1976-1983)

A partir de 1976 y hasta 1983, los vientos de la Transicién democratica van a modificar
las estructuras administrativas y sociales. El progresivo cambio de un estado autoritario a
otro democrdtico, la desaparicién de los sindicatos verticales y la llegada de las centrales

269. [dem, Acta de replanteo de las obras, 18 de diciembre de 1975.

270. Diario La Voz de Almeria, 24-V1I-1976, p. 8. «Adra, inauguracién del nuevo Club Néutico». Hemeroteca digital.
271. BOE n.° 233, 29-1X-1975, Ministerio de Obras Publicas. Orden de 20 de mayo de 1975, p. 20.573.

272. Diario La Voz de Almeria, 22-1-1976, p. 5. «Inaugurada en Adra la fébrica de hielo mas moderna de Europa». Heme-
roteca digital.
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El muelle de costa con caseta y surtidor de Campsa, fébrica de hielo y lonja de pescado. Foto: Andrés Aguilera.

sindicales de trabajadores, asi como el derecho a la huelga o la negociacién colectiva, son
novedades que van a influir en la economia portuaria y en las relaciones laborales.

Los trdficos de mineral han desaparecido a finales de 1974, debido a que su precio
no puede competir con el importado de otros paises, con unos costes en mano de obra
mucho més bajos. El sector pesquero asume en solitario el desarrollo de la actividad eco-
ndémica que se gestiona a través del puerto. En estos afos se va a producir un crecimiento
sin precedentes de este sector, convirtiéndose Adra en una de las principales flotas de
pesca de cerco de Andalucia.

La irrupcién en la politica y en las estructuras organizativas pesqueras a nivel na-
cional y regional del empresario y armador Nicolds Linares Navarro, con una dilatada
experiencia desde comienzos de 1960, sus buenas relaciones con el secretario general de
Pesca, Miguel Oliver Massuti*”® y con las autoridades marroquies del Rif, van a conceder
a Adra una serie de ventajas que colocan al sector pesquero abderitano a la vanguardia
econdémica.

273. OLIVER MASSUTI, M.: (Barcelona 1918- Palma de Mallorca 2004). Licenciado en Ciencias Naturales, oceanégrafo.
Director del Instituto Espariol de Oceanografia entre 1980 y 1982, Secretario General de Pesca del Ministerio de Agri-
cultura desde noviembre de 1982 a 1986 con el primer gobierno de Felipe Gonzélez, participando en la negociacién del
convenio pesquero con Marruecos de 1983. Ver Orestes Cendrero. In Memoriam: Miguel Oliver Massuti (1918-2004,).
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Muelle de costa con barcos pesqueros afos 70. Coleccién Rafael Bonillo Sierra.

Tras los dltimos afios del franquismo en que se ha retraido la elaboracién y aproba-
cién de proyectos, a lo que se han sumado los graves dafios ocasionados por la riada de
1973, en 1976 vuelven a retomarse los proyectos constructivos, tendentes a procurar el de-
sarrollo del recinto portuario para asumir el crecimiento y las necesidades de la actividad
pesquera.

En este periodo, va a ir cobrando importancia la ubicacién de los principales ser-
vicios pesqueros en el muelle de costa. A la autorizacién realizada para la instalacién de
la nueva fébrica de hielo, se suma la otorgada a CAMPSA para la ubicaciéon de su nuevo
depésito y surtidor, concedida el 23 de marzo por un plazo de 20 afos.**

También en ese ano se va a aprobar la solicitud realizada por el empresario Manuel
Olivencia Fernandez para la construccién de una nave para taller mecdnico de reparacio-

nes de la flota pesquera en la zona de servicio del puerto.””

274. BOE n.° 102, 28-1V-1976, p. 8.329. «Resolucién de la Direccion General de Puertos y Sefiales Maritimas». Madrid 23
de marzo de 1976.

275. BOE n.° 212, 3-1X-1976, p. 17.227. Resolucién de la Direccién General de Puertos y Senales Maritimas. Madrid 25
de mayo de 1976.
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1976 supone también el relevo, al frente del Grupo de Puertos de Granada y Alme-
ria, del ingeniero director Rafael Armas Andrés, que es trasladado a idéntico puesto como
ingeniero director del puerto asturiano de Avilés.

Ocupa su lugar Rafael Villar Rioseco, que concluye la redaccién, en diciembre de ese
afo, de un nuevo proyecto de cerramiento portuario.?’®

Habia llegado el momento de abordar definitivamente el cerramiento de toda la
zona de operaciones del puerto para solucionar los multiples problemas que creaban a la
explotacion portuaria la inexistencia de una delimitacién fisica entre las zonas abiertas al
uso publico y las estrictamente destinadas al servicio portuario.

Esta situacién habia dado lugar a la proliferacién clandestina de instalaciones ajenas
a la explotacién portuaria, tales como bares, casetas para garajes e incluso peluquerias que
habian sido construidos con el paso de los afios mediante la invasion de estos terrenos pa-
blicos. Estas instalaciones ilegales estaban en ese momento en proceso de ser levantadas,
habiéndose conseguido en un 95% de los casos.

Otro de los problemas creados era la utilizacién de parte de la zona portuaria como
un auténtico vertedero de toda la ciudad en el que se depositaba chatarra, basuras y es-
combros de derribos, que eran abandonados durante la noche.

También se producia el uso del recinto portuario como gran aparcamiento de ca-
miones de transportistas que nada tenfan que ver con la actividad portuaria o pesquera,
creando graves conflictos a la circulacién interior del mismo.

La situacién de desorden provocaba mdultiples averias en las instalaciones, siendo
las mds graves las que afectaban a las balizas del puerto, debido al vandalismo, pudiendo
ocasionar su mal funcionamiento o su rotura graves problemas a la navegacién nocturna
y accidentes de todo tipo.

Recordaba el ingeniero redactor la necesidad de cerramiento del puerto para con-
tribuir a la mejora de los servicios de vigilancia y policia de fronteras y de aduanas, en
un nuevo tiempo en el que al contrabando de articulos de consumo habia sucedido el
narcotrafico.

Las obras incluidas en este nuevo proyecto eran complementarias a otras, realizadas
ese aflo, de urbanizacién del camino exterior de servicios y de la zona adyacente de la
ciudad por parte de los servicios técnicos del Ministerio de Obras Publicas de Almeria. En
total se cercaba alrededor de 1,5 kilémetros.

El nuevo vallado se centraba ahora en una muralla de cierre de las zonas estricta-
mente portuarias comprendidas en los muelles de costa, donde se concentraba la actividad
pesquera y la zona del muelle de poniente, que también albergaba este tipo de actividad, al
no existir ya navegacion de cabotaje.

276. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Ptblicas, CAGP, Grupo de Puertos de Granada y Almeria, Expediente 2146-2008.
Villar Rioseco, R.: «Proyecto de Cerramiento del Puerto de Adra», Motril, diciembre de 1976.
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Quedaba abierto al uso publico toda la zona donde se ubicaban los edificios dedica-
dos a servicios publicos (oficinas del puerto, trabajadores portuarios, varadero...) asi como
zonas deportivas y recreativas como las nuevas instalaciones del club nautico.

Las obras comprendidas en el proyecto distinguen en ese momento tres zonas: la
zona del muelle de costa, la de poniente y la de acceso intermedia a los muelles de costa y
poniente.

La zona del muelle de costa estaba por entero dedicada a la pesca y a los principales
servicios pesqueros como la nueva fabrica de hielo, el avituallamiento de combustible de
CAMPSA en construccién y la futura lonja.

La zona del muelle de poniente delimita en ese momento el drea comercial del puer-
to, disponiendo del acceso principal y directo al mismo desde la carretera nacional 340.
Esta zona linda en su parte norte con la mencionada carretera y en su parte oeste con la
zona de terrenos considerados sobrantes de la zona de servicios del puerto, que estdn
destinados por el Ayuntamiento abderitano a edificios sociales como colegios, guarderias,
Casa del Mar y casa cuartel de la Guardia Civil entre otros.

La zona de acceso a los muelles, zona intermedia, es la de mayor trafico y circu-
lacién, ya que aparte de ser la de acceso a ambos muelles, estan ubicados casi todos los
edificios e instalaciones relacionados con los servicios portuarios (oficinas del Grupo y de
Portuarios, Ministerio de Marina, varadero y club ndutico).

Para estas tres zonas se proyecta un cerramiento de dos tipos: se disefia un cierre de
un murete de medio metro de hormigén sobre el que se coloca malla metdlica en cuya par-
te exterior al puerto se dotan jardineras y bancos a base de ladrillo visto y piedra artificial.
Todo este conjunto descansa sobre la solera existente del antiguo cierre por medio de una
pequena solera de hormigdn.

El otro tipo de vallado, que delimita la zona oeste, estd compuesto por malla me-
talica galvanizada por ser un drea dedicada a posibles construcciones junto a ella, tras la
desafectacién de un buen ntimero de terrenos del uso portuario aprobada en marzo de
1972.

También comprende este proyecto algunas obras accesorias como el acerado entre
el cerramiento proyectado y el canal de desagtie cubierto existente para completar la acera
sur del camino exterior de servicio, el recrecido del camino interior de servicio entre el
acceso por la CN-340 y el club ndutico y se amplia el paseo frente a dicho club, entre otras
actuaciones.

La aprobacion técnica de este proyecto se va a producir el 5 de agosto de 1977, ad-
judicandose las obras el 15 de abril de 1978 a la empresa contratista Juan Lépez Rodriguez
por importe de 4.740.372 pesetas. Las obras dieron comienzo el 10 de diciembre de 1978
y concluyeron el 31 de diciembre de ese mismo afio0.?””

277. Idem, Expediente 2146-2009. Villar Rioseco, R.: «Liquidacién provisional de las obras del Proyecto de Cerramiento
del Puerto de Adra», Motril, 6 de noviembre de 1982.
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Nuevos espigones de retencién de arenas entre la playa de San Nicolés y la del Censo. Coleccién Andrés Aguilera.

También en 1977 se vuelven a destinar terrenos desafectados del uso portuario para
la instalacion de la Casa del Mar. El Ministerio de Trabajo habia solicitado la adscripcion
al Instituto Social de la Marina de una parcela de algo mds de 2.000 m? propiedad de Pa-
trimonio del Estado para destinarla a la ubicacién del referido organismo. El 27 de agosto
se autoriza el traspaso de la titularidad del referido solar, como prueba de un nuevo uso
alternativo de los terrenos deslindados.”®

A comienzos de 1978 se aprueba la ampliacion de la concesion de la superficie ocu-
pada por el calafate junto al muelle de ribera. En esta ocasién se resuelve, el 15 de febrero,
la autorizacién por un plazo de 20 afos a Nicolds Casas Gonzdlez para la construccion de
una nave almacén complementaria del referido taller.

También en ese afo se retoma el proyecto de urbanizacién de la zona adyacente del
varadero, aprobado el 24 de octubre de 1972, cuyas obras no fueron licitadas debido a la

riada del 1973. A mediados de abril se adjudica este proyecto a la contrata de Juan Lopez

278. BOE n.° 230, 26-1X-1977, p. 21.442. Ministerio de Hacienda. Real Decreto 2439/1977 de 27 de agosto. Diario La Voz
de Almeria, 30 -VIII-1977. Portada. Parcela para la Casa del Mar en Adra. Hemeroteca digital.
279. Ibidem. n.° 65, 17-111-1978, p. 6.431. Resolucién de la Direccién General de Puertos y Sefiales Maritimas.
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Rodriguez, por importe de 1.498.366 pesetas. Las obras comienzan el 1 de junio y conclu-
yen el 31 de diciembre.?*

Rafael Villar va a concluir, con fecha 1 de agosto, la redaccién del proyecto de alum-
brado, obra complementaria a los cerramientos anteriormente ejecutados.?!

Al igual que en el caso de los cerramientos, la riada de 1973 habia destruido el 90%
del alumbrado existente. Como consecuencia de la ausencia de iluminacidn, la zona de
servicio del puerto llevaba pricticamente a oscuras cerca de cinco afos, representando
un enorme riesgo para las personas que trabajaban en el recinto. Esta situacién afectaba
de manera especial a los trabajadores del mar, muchas de cuyas faenas se desarrollaban
de madrugada. En ese momento la actividad pesquera del puerto de Adra lo situaba a la
cabeza de los puertos pesqueros de las provincias de Granada y Almeria.

La iluminacién no era solo necesaria para garantizar el correcto desarrollo de la
actividad pesquera en los muelles, sino también para facilitar la correcta visibilidad en los
caminos de servicio interior y exterior asi como en los accesos a los muelles de costa y co-
merciales, que registraban un importante trafico de toda clase de vehiculos y de peatones.

La instalacién del alumbrado que se proyecta se centra en los muelles de costa y
comercial de poniente, as{ como en la parte principal del camino exterior de servicio entre
los accesos desde la carretera N-340 que une ambos muelles.

Una vez ejecutadas estas obras, el coste de mantenimiento de este alumbrado era
minimo para el puerto ya que la mayor parte de la nueva iluminacién se localizaba en el
camino exterior de servicio, que en la practica se habfa convertido en una via mas del ca-
llejero urbano, por lo que el Ayuntamiento de Adra se habfa comprometido a sufragar su
coste.

Este proyecto se aprobé técnicamente el 15 de noviembre. Las obras se adjudicaron
el dia 24 al contratista Antonio Gémez Pomares por importe de 4.993.519 pesetas y se
realizaron a lo largo de diciembre.?*

La desaparicion de la actividad comercial del puerto de Adra como embarcadero y
cargadero de mineral deja a una amplia zona del muelle de poniente préxima al tinglado
cerrado sin uso definido, dentro de la segunda alineacién del citado muelle. En la primave-
ra de 1978 la empresa Hornos Ibéricos S.A. estd construyendo en la localidad almeriense
de Carboneras un gran complejo industrial cementero que incluye un puerto industrial
propio unido a la fébrica con capacidad para admitir buques de hasta 50.000 toneladas.
Para atender el mercado interior, que demanda grandes cantidades de cemento en una

280. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, CAGP, Grupo de Puertos de Granada y Almerfa, Expediente 2145-2001.
Villar Rioseco, R.: «Liquidacién definitiva de las obras del Proyecto de Urbanizacién de la Zona Adyacente al Varadero de
Adra», Motril, 19 de octubre de 1982.

281. Idem, Expediente 2146-2006. Villar Rioseco, R.: «Proyecto de Alumbrado del Puerto de Adra», Motril, 1 de agosto
de 1978.

282. Idem, Expediente 2146-2007, Villar Rioseco, R.: «Liquidacién provisional de las obras del Proyecto de Alumbrado del
Puerto de Adra», Motril, 1982.
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evolucién al alza de la construccién, Hornos Ibéricos pretende instalar una red de silos
cementeros.

Esta firma estima destinar 400.000 toneladas anuales al mercado interior y elige el
puerto de Adra para instalar depésitos de almacenamiento y expediciéon mediante la carga
y descarga a través de un barco especializado de 5.300 toneladas de capacidad util. Adra
formaba parte de una red de distribucién junto a otros enclaves portuarios como Melilla,
Mélaga y Sevilla.

El cemento serfa transportado en barco desde la fdbrica de Carboneras y descargado
y almacenado en esta red de silos para su posterior transporte, en camion, a granel o en-
vasado. Las estimaciones cifraban que esta nueva actividad generaria un trafico maritimo
de 60.000 toneladas anuales.

El 10 de abril de ese ano, el director gerente de Hornos Ibéricos, José Magan Magan
presenta la solicitud para ocupar una superficie de 750 m? préxima al muelle de atraque de
poniente para la instalacion de los silos mencionados. La idea en principio era interesante,
ya que esta nueva actividad econdmica venia a llenar el vacio dejado por la interrupcion
del negocio del mineral. El puerto recuperaba su vocacién comercial para el que fue cons-
truido. 2%

Hornos Ibéricos planea construir una planta compuesta por dos silos metélicos de
3.000 toneladas de capacidad por cada uno, asi como unas instalaciones anejas para la
recepcién y extraccién del cemento y su posterior expedicion. Cada silo tenfa 14 metros
de didmetro y 17 metros de altura y un volumen de 2.500 m?.

La instalacién debia situarse lo més préximo al lugar de atraque del buque, ya que la
descarga se realizaria neumaticamente y el aumento de distancia de bombeo reducia los
rendimientos. Mediante este sistema el cemento era impulsado por tuberia desde el barco
hasta los silos.

Este detallado informe estaba acompariado de una memoria descriptiva en materia
de seguridad e higiene en el que se abordaban temas ambientales. La empresa aseguraba
que toda la instalacién era hermética para evitar cualquier tipo de fugas, pero reconocia
que en el proceso de recepcién y expedicion habia puntos en la instalacién donde se ge-
neraba polvo de cemento, que necesitaba ser evacuado a través del aire, tras pasar por un
sistema de depuracién antes de su emisién a la atmosfera.?8

El presupuesto total de la inversién a realizar por la concesionaria ascendia a
34.534.275 pesetas. A esta cantidad se sumaban otras 3.721.376 pesetas correspondientes
a la cimentacién sobre la que se fijaban los silos y demas elementos.

Las pretensiones de Hornos Ibéricos van a generar el recelo de los representantes
de un sector pesquero en alza, al que se unen diversos sectores progresistas de Adra que

283. AAPPA, Hornos Ibéricos S.A., «Proyecto de Instalacion de silos en el Puerto de Adra», Instancia de José Magédn Ma-
gan al ingeniero director del Grupo de Puertos de Granada y Almerfa, Madrid, 10 de abril de 1978.

284. Idem, «Memoria descriptiva en materia de seguridad e higiene sobre medidas correctoras en la instalacién de silos
de Adra».
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temen que la actividad de los silos, combinada con el fuerte viento reinante, provocase una
importante contaminacién de polvo de cemento en suspensioén. Todo ello en un momento
en que la normativa ambiental no estaba tan desarrollada como en la actualidad y por lo
tanto no habia grandes exigencias a la hora de obtener concesiones para instalaciones de
este tipo.

A mediados de diciembre la cementera cuenta con el permiso para la construccién
de los silos. A pesar de la aparente facilidad y rapidez con la que se estd tramitando este
proyecto, al afo siguiente y tras las elecciones municipales, la nueva corporacién demo-
cratica no secunda el proyecto, a pesar del informe favorable que el ingeniero director del
Grupo de Puertos de Granada y Almerfa emite para su instalaciéon.?

El 3 de junio de 1980 la Direccién General de Puertos y Costas hace publica la auto-
rizacién a Hornos Ibéricos para su instalaciéon.?$

A pesar de esta concesion que establecia un plazo de 20 afios, la tramitacién poste-
rior va a coincidir con el desarrollo y aprobacién del Estatuto de Autonomia de Andalucia
el 28 de febrero de 1981. En septiembre de ese afio la recién creada Consejeria de Politica
Territorial e Infraestructura de la Junta de Andalucia a quien le han sido transferidas las
competencias de urbanismo y va a asumir las competencias de puertos, celebra la reunién
de la Comisién Provincial de Urbanismo de Almeria. En esa reunion resuelve devolver al
Ayuntamiento de Adra el expediente para que sea la administracién local quien resuelva la
concesién o no de la licencia de obras.?*’

El Ayuntamiento va a poner finalmente como condicién para la instalaciéon de los
silos el traslado de éstos 200 metros a levante del lugar donde inicialmente habia sido
autorizada su ubicacién. Hornos Ibéricos va a reiniciar todo el proceso, pero finalmente
renuncia a la instalacion.”®

En noviembre de 1978 los sindicatos y la patronal negocian el primer convenio co-
lectivo del puerto de Adra para las embarcaciones de arrastre y de cerco. El sabado 18
ambas flotas dejan de faenar. Tras la declaracién del conflicto se produce el amarre total
de la flota, compuesta por 16 barcos de cerco y 6 de arrastre, con unos 300 pescadores.
Las discrepancias en la negociacién en materia de reparto de las capturas y los periodos de
disfrute de vacaciones ocasionan la primera huelga en el puerto abderitano tras la Guerra
Civil.

La flota va a permanecer amarrada un total de quince dfas, hasta la madrugada del
dfa 2 de diciembre, momento en que se firma el acuerdo entre la Federacién del Mar de

285. AAPPA, Oficio del ingeniero director del Grupo de Puertos de Granada y Almeria de 27 de junio de 1979 al Delegado
Provincial del Gran Area de Expansién de Andalucfa, Delegacién Provincial del MOPU, Almerfa.

286. BOE n.° 133, 3-VI-1980. «Resolucién de 27 de marzo de 1980 de la Direccién General de Puertos y Costas», p. 12.254.
287. BOPA n.° 244, 27-X-1981. Junta de Andalucia. Consejerfa de Politica Territorial e Infraestructura. Direccién Provin-
cial de Urbanismo. «Resoluciones de la Comisién Provincial de Urbanismo de Almeria, sesién celebrada el 16 de septiem-
bre de 1981», p. 3.

288. BOPA, 2-1V-1982. Comisién Administrativa de Grupo de Puertos. Grupo de Puertos de Granada y Almerfa. Anuncio.
Motril 19 de febrero de 1982, p. 2.
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Comisiones Obreras y la organizacion empresarial Asempal.?® Una vez firmado el acuer-
do, el Boletin Oficial de la Provincia va a publicar los convenios colectivos de trabajo de
la pesca de cerco y arrastre del puerto de Adra. Se trata del primer convenio colectivo
negociado entre sindicatos de trabajadores y empresarios de toda la historia.?

El afio 1979 va a revitalizar el sector pesquero abderitano. La firma del convenio de
pesca con Marruecos va a permitir a la flota de cerco trabajar de manera estable en los
caladeros alauitas. La flota némada que ha debido faenar en los ultimos afios en la costa
mediterranea espaiola desde Alicante a Gerona, regresa a Adra, convirtiéndose este puer-
to en uno de los principales de toda Andalucia.

En paralelo a esta situacién, el Grupo de Puertos de Granada y Almeria va a centrar
sus esfuerzos en la orientacion de los servicios portuarios a las necesidades y crecimiento
de la flota pesquera.

Rafael Villar redacta el 25 de enero de ese ano el proyecto de nave para depdsito y
clasificacion de la pesca.* Esta nave se ubicaria en el muelle de costa.

Hasta ese momento se seguia utilizando como lonja el antiguo tinglado construido
en 1954 en la primera alineacién del muelle de poniente. Dado el incremento experimen-
tado por las capturas de pesca en los dltimos afios este edificio estaba totalmente desfasa-
do y no cubria ya las necesidades de las ventas en origen por ser inadecuado debido a su
precario estado y a su insuficiente superficie.

Tras la puesta en servicio del muelle de costa y el traslado progresivo de los servi-
cios pesqueros a esa parte del puerto parecia 1égico concentrar alli todas las instalaciones
relacionadas con la pesca. En 1977 se habia concluido la construcciéon de la nueva fabrica
de hielo por parte de la Cofradia de Pescadores, y el nuevo servicio de carburantes en el
citado muelle por parte de CAMPSA entraria en servicio en 1979. Quedaba pendiente un
edificio de mayor capacidad para la nueva lonja, para subasta, depésito y clasificacion de
pesca, de acuerdo al movimiento pesquero registrado en ese momento. En 1978 se habian
rebasado las 5.000 toneladas de pesca desembarcada con un valor en lonja superior a 200
millones de pesetas, lo que suponia doblar las cifras registradas en 1977.

Rafael Villar ve légico llevar al muelle de costa la nueva lonja, dado que en breve
plazo se esperaba se iniciasen las obras de los silos de cemento por parte de Hornos Ibé-
ricos, cuyo expediente se encontraba en tramitacién, con la prevision de que esta nueva
actividad se iniciase en 1980. Por ello, el muelle de poniente quedaba para uso exclusivo
de este nuevo trafico recuperando asi el puerto su vocacion comercial. Consideraba el in-

289. Diario La Voz de Almeria, 21-XI1-1978, p. 13. «Ayer no salié ningdn barco pesquero del puerto de Adra». 22 de
noviembre, p. 11. «Continda el conflicto de pescadores en Adra». 23 de noviembre, p. 11. «Cinco dias de huelga de pesca-
dores en Adra». 26 de noviembre, p. 13. «Ayer se produjeron contactos informales con la patronal» y 14 de diciembre, p.
14. «Lo que pasa». Hemeroteca digital.

290. BOPA, n.° 292 y 293, 21 y 22-X1I-1978. «Ministerio de Trabajo. Convenios colectivos de trabajo de pesca de cerco y
de arrastre del puerto de Adra». Adra 2 de diciembre de 1978.

291. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Ptblicas, CAGP, Grupo de Puertos de Granada y Almeria, Expediente 2147-2015.
Villar Rioseco, R.: «Proyecto de Nave para depdsito y clasificacion de la pesca en el puerto de Adra», Motril 25 de enero
de 1979.
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geniero que ambas actividades quedaban separadas convenientemente para no entorpecer
sus distintas necesidades de logistica, muy diferentes en cada caso.

Las obras de esta nueva lonja consisten en una nave de 36 metros de longitud y 14,8
metros de ancho, dispuesta en paralelo al cantil del muelle, con una superficie interior
entre lineas de fachadas de 532,8 m®. En el lado sur, lindando con el mar, se dispone un vo-
ladizo de 2,10 metros para las descarga de pescado desde los barcos y otro de 3,10 metros
por su lado de tierra, por donde se realizarian las operaciones de carga en camiones del
pescado fresco.

El proyecto fue aprobado técnicamente el 21 de marzo de 1979 por importe de
9.589.766 pesetas. Las obras fueron adjudicadas por el sistema de contratacién directa a
Agromén Empresa Constructora el 14 de noviembre de ese mismo afo.?*

A comienzos de 1980, cuando adn se realizaban estas obras, la Cofradia de Pesca-
dores pone objeciones estimando que es similar a la lonja de Motril, puerto en el que se
desarrollaba una pesca distinta. El patrén mayor de la cofradia abderitana, Nicolas Linares
Navarro, solicita a comienzos de febrero una serie de modificaciones del proyecto para dar
respuesta a las necesidades de las embarcaciones pesqueras de Adra, mayoritariamente de
cerco, a través del siguiente escrito:

Se da la circunstancia de que casi la totalidad de las embarcaciones de cerco en caladeros de
Marruecos (Barbate, Almerfa y Adra) arriban a nuestro puerto casi a la misma hora y con el
tiempo justo para llegar a mercados y al tratarse de pesca fresca y gran cantidad, lo mds im-
portante es el que haya una gran zona de atraque para hacer con mayor rapidez la descarga y
venta, pues una sola hora de demora puede acarrear graves quebrantos y diferencias enormes
de precio al no contar con tiempo suficiente para llegar a destino.?”

Estima Nicolds Linares que las dimensiones de la nave deberian modificarse a unos
75/80 metros de longitud y 11 metros de anchura util, para dar respuesta a las necesidades
especificas de la flota de cerco.

Rafael Villar recoge las indicaciones del patrén mayor y en abril resuelve modificar
la planta de la nave, aumentando su longitud y disminuyendo el ancho, sin que las condi-
ciones econdmicas se viesen alteradas. En lugar de la planta original de 36 x 14,8 metros,
se pasa a una modificada de 72 x 11 metros, con una superficie total de 792 m?, incremen-
tando la superficie de la nave en unos 260 m?* Las obras de la nave con las modificaciones
aprobadas concluyeron el 30 de junio en un plazo de seis meses.

292. Idem, Expediente 2147-2014, «Liquidacién del Proyecto nave para depésito y clasificacion de la pesca en el Puerto
de Adra».

293. Idem, «Liquidacién del Proyecto nave para depésito y clasificacién de la pesca en el Puerto de Adra», Carta del Patrén
Mayor de la Cofradfa de Pescadores de Adra, Nicolds Linares Navarro, al ingeniero director del Grupo de Puertos de
Granada y Almerfa, Adra, 2 de febrero de 1980.
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Otro de los proyectos que se van a activar en 1979 es el de habilitacién de atraques
en el dique de levante, que el ingeniero director Villar concluye el 31 de enero de ese afo.”*

Tras la concentracién progresiva de la actividad pesquera en el muelle de costa,
parecia légico construir en el cercano dique de levante un muelle que diese respuesta a
las necesidades de una flota pesquera en crecimiento. Ademds, debido a la orientacién
de la bocana del puerto, con temporales de levante, era practicamente imposible para las
numerosas embarcaciones de pesca permanecer atracadas en el muelle de costa.

Debido a la gran marejada que penetraba en el puerto, se habian sucedido nume-
rosos accidentes y el choque de embarcaciones una vez atracadas en paralelo. Por ello se
estimaba urgente habilitar como nuevo atracadero la parte interior del dique de levante,
unico sitio donde la marejada es précticamente nula, con el fin de evitar dichos accidentes,
que tenfan un coste econémico importante.

La obra consistia en la construccion de una pasarela de atraque adosada al dique de
levante, con una longitud total de 118,4 metros, formada por dos tramos de 33,6 y 84,8
metros, con anchuras respectivas de 4 y 7 metros. La estructura de la pasarela estaba for-
mada por un forjado de losas prefabricadas que apoyan, por el lado de tierra, en una viga
anclada en la superestructura del dique y, por el lado del mar, en una viga dintel soportada
sobre pilotes hincados con separacién de 8 metros entre si.

La aprobacién técnica de las obras se produce el 17 de julio de 1979, pero la adjudi-
cacién de las mismas a la empresa Agromén no se va a producir hasta el 28 de mayo del
afio siguiente por importe coincidente con el presupuesto de contrata del proyecto. Las
obras comienzan el 6 de agosto de 1980 y van a prolongarse durante cinco meses.**

En mayo de 1979 Rafael Villar concluye el proyecto de pavimentacién del camino
de servicio del puerto. La redaccion de este proyecto tiene como antecedente la visita que
gird el director general de Puertos y Costas durante los dias 1y 2 de diciembre de 1978 a
la provincia de Almerfa. En esa visita pudo constatar la necesidad de mejorar los accesos
al puerto abderitano y a los muelles.?*

Las obras a ejecutar consistian en la urbanizacién con pavimentaciones de caminos
y acerados a lo largo del camino exterior de servicio ddndole una solucién de continuidad.
Con ello se evitaba que los vehiculos que hasta la fecha circulaban por los caminos inte-
riores para desplazarse a la playa y demas servicios instalados en la zona de poniente del
puerto, como colegios, centros asistenciales, instituto, guarderia y cuartel de la Guardia
Civil entre otros, lo hiciesen con seguridad por el camino exterior y sin interferir el trafico

294. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Ptblicas, CAGP, Grupo de Puertos de Granada y Almeria, Expediente 2147-2013.
Villar Rioseco, R.: «Proyecto de Habilitacién de Atraques en el Dique de Levante del Puerto de Adra», Motril, 31 de enero
de 1979.

295. [dem, Expediente 2146-2012, «Liquidacién provisional de las Obras del Proyecto de Habilitacién de atraques en el
dique de Levante del Puerto de Adra».

296. [dem, Expediente 2147-2017, Villar Rioseco, R.: «Proyecto de Pavimentacién del Camino de servicio del Puerto de
Adra», Motril, 26 de mayo de 1979.
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interior portuario. Con esta obra, el camino exterior de servicio del puerto se convertia de
hecho en una nueva calle del municipio, aunque no de titularidad municipal.

Ademas, el proyecto inclufa obras accesorias como saneamientos, cobertura del ca-
nal paralelo al camino exterior, en un tramo de 150 metros, ajardinamiento de los tramos
comprendidos entre la acera y el cierre junto a la entrada principal e instalacién de alum-
brado en el tramo final de acceso a poniente, iluminando desde la entrada del mismo hasta
el final del camino de la playa. En conjunto, la pavimentacién cubria una superficie de
13.217,5 m?a través de 1.645 metros lineales.

El proyecto recibe la aprobacién técnica el 24 de septiembre de 1979. Las obras se
adjudican a la empresa de Encarnacién Martos Bustos por importe 7.665.960 pesetas.
Comenzaron el 11 de diciembre de 1979 y terminaron el 30 de junio de 1980.%”

Estas nuevas infraestructuras van a facilitar el crecimiento del sector pesquero gra-
cias a la nueva situacién internacional materializada en la firma de un convenio de pesca
con Marruecos. El llamado Acuerdo Transitorio de 1979, firmado el 29 de junio de ese
afio, hace posible el regreso de la flota andaluza de cerco para ejercer la pesca en aguas
marroquies hasta la firma de un nuevo convenio en agosto de 1983.2%

Esta situacion provoca la estancia permanente de la flota pesquera en su base del
puerto de Adra. Gracias al incremento de la actividad pesquera el puerto se sitta entre
los mas importantes de Andalucia. A la flota de traifias abderitanas se van a sumar barcos
matricula de Almeria, Barbate e Isla Cristina. La actividad econémica aumenta considera-
blemente. Se construyen barcos o se compran en los puertos del norte y se crean alianzas
con puertos marroquies como el de Alhucemas para garantizar el cuamplimiento del con-
venio en vigor, con el apoyo del empresario rifeio Rais Chaib Caballo, que tiene una gran
amistad con los pescadores espanoles y en especial con Nicoléds Linares.*”

En otro orden de actividad, en marzo de 1979 los rectores del club ndutico inician
una segunda fase de ampliacién de instalaciones mediante el proyecto de pantalanes flo-
tantes para el amarre de las embarcaciones recreativas.*®

La ejecucion de las obras se divide en dos fases. En la primera se construye un pan-
taldn de 40 metros de longitud. En la segunda se construye otro pantaldn de 80 metros de
longitud. Con ambos pantalanes se crean un total de 122 puntos de amarre. El presupuesto
cuenta con una inversion superior a los seis millones de pesetas.

297. Idem, Expediente 2148-2022, «Liquidacién provisional de las obras del proyecto de Pavimentacién del Camino de
servicio del Puerto de Adra» Motril 15 de febrero de 1983.

298. HOLGADO MOLINA, M. y OSTOS REY, M.: Los acuerdos de pesca maritima entre Esparia y Marruecos: evolucion
historica y perspectivas. 2002. 26 pp.

299. Rais Chaib Caballo [Tensaman (Marruecos), 1927- Alhucemas (Marruecos), 2009]. Empresario marroqui. Ver més
adelante Protagonistas del Proyecto del Puerto de Adra.

300. AAPPA, Pascual Berenguel, A. y Echarte Igarza, ]. M.: «Proyecto de Pantalanes Flotantes para el Club Néutico de Adra
(Almeria)», 29 de marzo de 1979.
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La ocupacion total aproximada de estas obras alcanza una superficie de 5.740 m?de
espejo de agua y mas de 330 m? de superficie en tierra, que hay que sumar a los 980 m?
autorizados cuando se construy¢ la sede social.

En marzo de 1981 se ha construido la primera fase de pantalanes y estd a punto de
comenzar la obra de la segunda fase.**! En 1982 concluyen las obras de la segunda fase de
amarres y el club ndutico recibe la autorizacién de concesién de las nuevas instalaciones
por 20 afios.*?

En 1979 vuelven a estar de actualidad los intentos de los propietarios de la vega de
Adra de recibir compensaciones por los terrenos perdidos debido a la erosién generada a
levante del puerto. Se hacen publicos una serie de datos aportados por el Instituto Geogra-
fico Nacional, sobre levantamientos catastrales en la zona de la vega de Adra comprendida
entre el Pago del Ingenio (antigua desembocadura del rio) y la Boca del Rio (desemboca-
dura actual). Desde 1934 a 1979 contabilizan un retroceso de la linea de costa que ha pro-
vocado la pérdida de unas 40 hectdreas de tierra cultivable. Desde la parte mds profunda
de la erosién hasta la linea de costa de 1934 se observa un retroceso de 460 metros lineales.
El informe precisa que el proceso erosivo ha sido especialmente intenso desde el aito 1947
con la pérdida anual de 14.000 m? por afo de terreno. Se da la paradoja de que parajes y
pagos de la vega abderitana que no lindaban con el mar, se encuentran en primera linea
y ademds han perdido una parte considerable de su antigua extensioén. En esos puntos la
erosién es tan intensa que la playa ha desaparecido por completo y el mar ha invadido las
tierras de cultivo, excavando en ellas un cantil de varios metros de altura.®®

El Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo, consciente de la responsabilidad que
tiene en ese proceso a medida que se han ido construyendo las infraestructuras portuarias,
encarga la elaboracién del proyecto de defensa y recuperacion de terrenos cultivables en la

304

zona de Adra®* comprendida entre la punta de Géminis (antigua azucarera San Nicolas) y

la desembocadura del rio. El ingeniero redactor del proyecto, Francisco José Gélvez Véz-
quez, lo termina en marzo de ese afio. El autor considera que para su ejecucién se hacfa
necesaria la construcciéon de una escollera o muro de contencién que, partiendo de la zona
de Géminis, protegerfa la costa y se adentrarfa en el mar, hasta la desembocadura del rio.
Esta escollera tendria una longitud de mds de tres kilémetros y una altura media sobre el
nivel del mar que oscilaria entre dos metros y medio y tres. La escollera iria desprovista
de playa y aislarfa una laguna de unas veintisiete hectareas, que serfa rellenada con mas

301. AAPPA, Instancia del presidente del Club Néutico de Adra, Jacobo Oliveros, al ministro de Obras Ptblicas y Urba-
nismo, Adra 25 de marzo de 1981.

302. AAPPA, Villar Rioseco, R.: «Proyecto y expediente de legalizacién del primer pantaldn y ampliacién de un segundo
para uso de embarcaciones menores y de servicio en la zona de servicio del puerto de Adra», solicitado por el Club Nautico
de Adra, Motril, 31 de marzo de 1982.

303. Diario La Voz de Almeria, 25-X-1984. Reportaje. Adra: la Lucha por la recuperacion de la tierra. Antonio Lopez
Romero, pp 12-13. Hemeroteca digital.

304. Gélvez Vazquez, F. J.: «Proyecto de Defensa y Recuperacién de Terrenos Cultivables en la Zona de Adra. 3¢ Jefatura
Regional de Costas y Puertos». Médlaga. MOPU. Marzo de 1979. Citado en diario La Voz de Almeria. 25-X-1984.
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Erosién en la playa del Censo en 1951. Coleccién Enrique Arance Soto.

de medio millén de metros cubicos de tierra. El muro de contencidn se construiria con
piedras de las canteras préximas a la zona.

Al término de las obras se habrian recuperado unos 277.812 m?de tierra cultivable,
(un 70 por ciento de las tierras perdidas hasta la fecha de elaboracién del proyecto). El
coste total de las obras superaba los 176 millones de pesetas.

La recuperacion de la zona era técnicamente viable. El valor de los terrenos y de
los productos horticolas extratempranos que se cultivarian justificaban sobradamente su
ejecucién. Pero en el MOPU se generan dudas de como proceder al reparto de terrenos
entre sus antiguos propietarios, cuando por la Ley de Costas en vigor en ese momento se
indicaba que «todos aquellos terrenos inundados por el mar que fuesen recuperados por
el Estado, pasaran al Patrimonio Nacional».

El temor de provocar una auténtica e inacabable marafia de pleitos en los tribunales
de justicia, va a ir desinflando poco a poco esta idea, que continuara durante algin tiempo
saltando a las paginas de los diarios.

El 28 de febrero de 1980, la prensa provincial da cuenta de la aprobacién técnica del
referido proyecto, presupuestado en 176.541.444 pesetas. La informacién de La Voz de
Almeria ofrece los siguientes datos:

La justificacién de las obras de defensa y recuperacién de tierras proviene, de que, tras la
construccién hace casi medio siglo del puerto de Adra, los diques del mismo produjeron una
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Erosién en la playa del Censo en 1982. Archivo APPA.

alteracién importante en el movimiento litoral de arenas en las proximidades, que tuvo como
consecuencia un avance del mar en la zona de Levante, entre el puerto y el Rio Adra, con la
consiguiente desaparicién de un gran nimero de hectéreas de terreno cultivable, en una zona
tan extraordinariamente fértil como es la afectada...*®

La informacién anade que las obras serfan financiadas por el MOPU, en colabora-
cién con el Instituto de Reforma y Desarrollo Agrario (IRYDA) organismo dependiente
del Ministerio de Agricultura, dentro del trienio 1980-1982.

Volviendo a los equipamientos portuarios, a finales de julio de 1980 el ingeniero
director Rafael Villar ha concluido la redaccién del proyecto de acondicionamiento del
edificio de la lonja.*® Tras la realizacién del proyecto de nave para depdsito y clasificacion
de la pesca y la ampliacion de la longitud de la misma, era necesario instalar en dicha nave
los servicios requeridos para permitir un mejor funcionamiento.

El proyecto contemplaba la ejecucion de un local para la Cofradia de Pescadores, un
cuarto para material de limpieza, servicios sanitarios, instalacién general de electricidad

305. Diario La Voz de Almeria. 28 de febrero de 1980. portada y p.16. «Aprobado técnicamente el Proyecto de Defensa y
Recuperacion de Terrenos Cultivables en la Zona de Adra. Su presupuesto de ejecucion rebasa los 176 millones de pese-
tas». Hemeroteca digital.

306. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Ptblicas, CAGP, Grupo de Puertos de Granada y Almeria, Expediente 2147-2018,
Villar Rioseco, R.: «Proyecto de Acondicionamiento del Edificio de la Lonja del Puerto de Adra», Motril, 31 de julio de
1980.
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para iluminacién interior, lineas telefénicas, bocas de riego y red de saneamiento. Los
cuartos ocupaban 49,50 m? del lateral oeste de la nave. Completa esta modificacién la
instalacién de cinco puertas correderas en la fachada norte.

La aprobacién técnica del proyecto se realiza en fecha 24 de septiembre de ese ano.
Tras la adjudicacion a la empresa Agroman, hecha publica el 12 de noviembre, las obras se
ejecutan a lo largo de diciembre, por importe de 3.891.075 pesetas.>”

Adra es un puerto pesquero modelo. El patrén mayor de la cofradia, Nicolds Linares
Navarro, en ese momento también vicepresidente de la Federaciéon Nacional de Cofradias,
concede una entrevista en la que resume las claves del éxito: el buen funcionamiento del
convenio colectivo firmado en diciembre de 1978, y las buenas relaciones con los puertos
marroquies permiten a la flota de cerco abderitana faenar con normalidad. Por su parte,
los astilleros acaban de cumplir 33 afios y construyen a un ritmo de cuatro barcos pesque-
ros por afio de entre 50 y 70 toneladas.>*

Para facilitar esa expansién del sector pesquero, principal ingreso del puerto de Adra
si se exceptdan las diversas concesiones ubicadas en la zona de servicio, el ingeniero Rafael
Villar concluye el 23 de febrero de 1981 el proyecto de ampliacion de atraques en el dique
de levante. El 6 de enero de ese aiio habian concluido las obras de habilitacién de atraques
en este dique, ahora, este nuevo proyecto ampliaba su capacidad.>”

La necesidad de ampliar los atraques de levante venia dada por el crecimiento ex-
perimentado por una flota pesquera que, solo en embarcaciones de cerco, se acercaba a
la treintena de naves. Las obras proyectadas eran una continuacién de las recientemente
concluidas, con el empleo de placas prefabricadas apoyadas por su parte interior sobre una
viga longitudinal y por su lado exterior o de atraque sobre otra viga que descansaba sobre
pilotes de 16 metros.

La longitud total de este atraque alcanzaba los 82,13 metros, siendo su ancho de 7
metros en un primer tramo de 56,53 metros y de 10 metros en el segundo tramo de 25,60
metros. Se completaban las obras con actuaciones complementarias de bulones de anclaje,
fijacién de bolardos y defensas. El plan de obras fijaba un plazo de cuatro meses.

La aprobacién técnica de este proyecto se realizé el 8 de junio de 1981. Resulté
adjudicataria de las obras la empresa Agroman el 22 de julio de 1981 por importe de 14,7
millones de pesetas. Las obras se iniciaron el 17 de septiembre y concluyeron el 17 de
enero de 198231

307. [dem, Expediente 2147-2019, «Liquidacién provisional de las obras del Proyecto de Acondicionamiento del Edificio
de la Lonja del Puerto de Adra», Motril, 24 de mayo de 1983.

308. Diario La Voz de Almeria. 6 de septiembre de 1980, p. 19. «La Cofradia de Pescadores de Adra sin problemas sociales.
Entrevista con Nicolds Linares. Los astilleros de Adra». Hemeroteca digital.

309. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, CAGP, Grupo de Puertos de Granada y Almerfa, Expediente 2148-
2027, Villar Rioseco, R.: «Proyecto de Ampliacién de Atraques en el Dique de Levante del Puerto de Adra», Motril, 23 de
febrero de 1981.

310. Idem, Expediente 2149-2028, «Liquidacién provisional de las obras del Proyecto de Ampliacién de Atraques en el
Dique de Levante del Puerto de Adra», Motril, 1983.
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Con la conclusién de estas dos fases en el dique de levante se conseguian unos 200
metros de linea de atraques y una superficie aproximada de 1.380 m?.

El 20 de marzo de 1981 Rafael Villar va a concluir un nuevo proyecto de recalce del
muro interior del dique de levante. Este proyecto era complementario con el anterior.?!!

A punto de iniciarse la obra de ampliacion de los atraques en el dique de levante y
concluida la primera fase, se comprobé que los temporales de poniente y las pequenas
mareas habian producido deterioros en la linea del agua del muro interior, encontrandose
muy descalzado en varios tramos de forma continua y en otros de forma incipiente, con
graves riesgos para la estabilidad del propio muro y de la segunda fase de las obras en
marcha.

Para solventar esta situacion era necesario recalzar y proteger el pie de dicho muro
con un escollerado y proteccién de hormigén para proporcionar la estabilidad adecuada y
necesaria, asi como el arreglo del muro y escaleras de bajada a los atraques.

Estas obras incluian la limpieza y el saneamiento de 135 metros del cimiento descu-
bierto del muro, su arreglo y construccién de escaleras de acceso a los atraques habilita-
dos. También se efectuaba la reposicion y refuerzo con escollera y el hormigonado entre la
escollera y la viga del atraque construido.

El proyecto de estas obras fue aprobado técnicamente el 9 de mayo de 1981. Las
obras se adjudicaron a Agroman el 10 de junio de 1981 por importe cercano a 2,5 millones
de pesetas. Los trabajos comenzaron el 21 de julio de 1981 concluyendo el 31 de diciembre
de ese mismo afo.’"?

A comienzos de marzo de 1981, se publica en el BOE un Real Decreto, de 18 de ene-
ro, por el que se autoriza al Ministerio de Hacienda para la enajenacion en publica subasta
de una parcela de 14.459,88 m?, sobrante de la zona de servicio del puerto de Adra.**®

En relacién con las obras localizadas en el dique de levante, Rafael Villar concluye
el 20 de mayo de 1981 el proyecto de pavimentacién del atraque adosado al dique de
levante.®!*

Dado que la estructura de esta nueva zona de atraques estaba formada por placas
pretensadas que apoyaban, en el lado de tierra, en una viga durmiente y por el lado del
mar en una viga dintel sobre pilones hincados, era preciso disponer de un pavimento de
terminacion y regulacion de esta nueva superficie ya mencionada de 1.380 m? mediante

una capa de hormigén, armada con mallazo.

311. [dem, Expediente 2148-2024, Villar Rioseco, R.: «Proyecto de Recalce del Muro Interior del Dique de Levante del
Puerto de Adra», Motril, 20 de marzo de 1981.

312. [dem, Expediente 2148-2025, «Liquidacién provisional de las obras del Proyecto de Recalce del Muro Interior del
Dique de Levante del Puerto de Adra», Motril, 27 de mayo de 1983.

313. BOE n° 56, 6 de marzo de 1981, p. 5017. Ministerio de Hacienda. «Real Decreto 301/1981, de 18 de enero, por el que
se autoriza al Ministerio de Hacienda ‘para la enajenacién en publica subasta de una parcela de 14.459,88 m?, sobrante de
la zona de servicio del puerto de Adra (Almerifa)». Madrid 16 de enero de 1981. Juan Carlos, Rey.

314. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Ptblicas, CAGP, Grupo de Puertos de Granada y Almeria, Expediente 2149-2034.
Villar Rioseco, R.: «Proyecto de Pavimentacion del Atraque Adosado al Dique de Levante del Puerto de Adra», Motril, 20
de mayo de 1981.
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La aprobacién técnica de este proyecto se realizo el 8 de octubre de 1981, adjudi-
candose las obras a la contrata de Francisco Garcia Martos con fecha 28 de octubre de
ese mismo afo por importe ligeramente superior al millén de pesetas.®* Los trabajos se
desarrollaron a lo largo de diciembre de 1981.3¢

Todas estas obras, cuya recepcion provisional se realizé en la misma fecha, dejaban
acondicionado un muelle de costa donde se situaba la lonja y los servicios pesqueros,
de 170 metros de longitud y 4 metros de calado. Ademds, las embarcaciones disponian
para su atraque del nuevo muelle pasarela de 200 metros de longitud, adosado al dique de
levante.

El 7 de abril de 1982, visita Adra el presidente del Gobierno, Leopoldo Calvo Sotelo,
para inaugurar las nuevas instalaciones de la Casa del Mar, edificadas al norte de la zona de
poniente, desafectada del uso portuario.?’” Junto a este edificio, esta zona ha visto la puesta
en servicio de dos edificios contiguos: la nueva casa cuartel de la Guardia Civil y el nuevo
instituto de ensenanza media.

A finales de mayo la Cofradia de Pescadores presenta la solicitud para adaptar la
nueva maquinaria de la fébrica de hielo, con produccién de 96 toneladas diarias y un silo
de almacenamiento de hasta 350 Tm. Para ello debe ampliar el edificio de la fabrica de
hielo existente en unos 56 m?%?#

Durante el mes de agosto se intensifican los contactos entre las cofradias de pesca-
dores de Adra y Almerfa, con su homénima de la ciudad norteafricana de Alhucemas con
motivo de su semana mayor. Se preparan actividades culturales y deportivas y la presencia
de pesqueros almerienses en el puerto de la ciudad rifefia. El encuentro debe desembocar
en un acto de hermanamiento entre ambas costas que va a propiciar durante varios aios
que las embarcaciones almerienses puedan faenar en los caladeros marroquies sin dema-
siados problemas derivados de apresamientos y multas.?"?

La Semana Mayor de Alhucemas se celebra entre los dias 15y 22 de agosto y cuenta
con la participacion de Nicolds Linares Navarro, que a su puesto de presidente de la Co-
fradia de Pescadores de Adra une su reciente acta de diputado conseguida en las primeras
elecciones al Parlamento de Andalucia celebradas el 22 de mayo. Por parte marroqui par-
ticipa el jefe del Departamento Maritimo del Norte de Marruecos, con Rais Chaib Caballo
como el valedor de los intereses espaiioles. Se han sentado las bases para un hermana-
miento entre ambos puertos y para repetir la experiencia en los siguientes veranos.

315. Diario La Voz de Almeria. 11 de diciembre de 1981, p. 8. «Adjudicadas obras por més de nueve millones en los puertos
de Garrucha y Adra». Hemeroteca digital.

316. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Publicas, CAGP, Grupo de Puertos de Granada y Almerfa, Expediente 2149-2035,
«Liquidacién provisional de las Obras del Proyecto de Pavimentacién del Atraque Adosado al Dique de Levante del Puerto
de Adra», Motril, 23 de mayo de 1983.

317. ABC de Sevilla. 8 de abril de 1982. p. 6. En la localidad de Adra. Calvo Sotelo concluyé su visita a Almerfa.

318. Diario La Voz de Almeria. 28 de mayo de 1982, p. 9. Silos de cemento y fabrica de hielo en Adra.

319. Diario La Voz de Almeria. 12 de agosto de 1982. Portada. Semana Mayor para la unién de Almerfa y Marruecos.
Hemeroteca digital.
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A comienzos de marzo de 1983 la Cofradia de Pescadores solicita la construccién
de un nuevo muelle de atraque. La peticién estaba fundada en la necesidad de habilitar
nuevas zonas de atraque para que las embarcaciones pudiesen dejar totalmente libre toda
la enfilacién del muelle de costa junto a la lonja.

La Cofradia solicita:

... la construccién de un muelle de atraque en la escollera Norte, similar al construido en la
escollera de Levante, que iniciado al Oeste del cantil del muelle paralelo a donde esté la caseta
del surtidor del gas-oil, se prolongara hasta las proximidades del Club Nautico; ya que estan-
do dicha escollera desocupada y siendo a su vez la zona mas resguardada de nuestro puerto,
servirfa inmejorablemente de pequerio muelle de atraque a las numerosas embarcaciones que
tengan poco calado y con lo cual quedaria totalmente franqueada la senalada Zona de Servi-
cios de la Lonja para la realizacion de las faenas propias de la comercializacién de la pesca.*

La peticién era mds que razonable, ya que trataba de realizar una ordenacién mas ra-
cional de la nueva drea asignada a las embarcaciones pesqueras, aprovechando para ello la
zona muerta existente en ese momento entre la fibrica de hielo y el depésito de CAMPSA
y la zona oriental del edificio del club nautico.

Para solucionar este problema y concluir todos los equipamientos necesarios el in-
geniero Rafael Villar redacta el proyecto de habilitacién de atraques en la escollera norte
del puerto.®*

Las obras consistfan en un nuevo muelle que cumpliria una doble funcién: por una
parte, descongestionar la zona de avituallamiento de hielo y combustible. Por otra, este
muelle volado de un calado de 1,5 metros disefiado para embarcaciones menores haria po-
sible que éstas se trasladasen a esa nueva zona, dejando libres buena parte de los atraques
del muelle de levante, de mucho mayor calado, necesario para las embarcaciones mayores.
El presupuesto de las mismas ascendfa a 6.000.000 pesetas. Estas van a ser las dltimas
obras portuarias que sean ejecutadas por el Grupo de Puertos de Granada y Almeria.

Todas estas infraestructuras van a hacer posible el desarrollo de la actividad pesque-
ra en el quinquenio 1981-1985 como nunca se habia producido ni volverd a producirse.

En el ano 1981 se va a iniciar un asombroso crecimiento del volumen y del valor
de la pesca desembarcada y vendida en origen en la lonja del puerto de Adra. Ese afo va
a concluir con 11.614 toneladas y un valor cercano a los 800 millones de pesetas. Al afo
siguiente, la cifra de pesca desembarcada llegara a 16.657 toneladas con un valor de 1.051
millones de pesetas. En 1983 el volumen de la pesca llega a las 12.673 toneladas y un valor
superior a los 1.240 millones de pesetas. En 1984 se va a llegar a la cifra record del valor
de la pesca desembarcada, con cerca de 1.298 millones de pesetas y 11.594 toneladas. En

320. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Puablicas, CAGP, Grupo de Puertos de Granada y Almerfa, Expediente 2149-
2032, Oficio de la Cofradia de Pescadores de Adra al Ingeniero jefe del Grupo de Puertos de Granada y Almerfa. Adra 1
de marzo de 1983.

321. AHPA, Jefatura Provincial de Obras Ptblicas, CAGP, Grupo de Puertos de Granada y Almeria, Expediente 2149-2032,
Villar Rioseco, R.: «Proyecto de Habilitacién de Atraques en la escollera Norte del Puerto de Adra», Motril, 1983.
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Interior del puerto en 1983. Muelle de poniente con antiguos norays. Coleccién Andrés Aguilera.
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1985 se iniciard un descenso de la actividad. Aun asi se alcanzaran cifras muy importantes
de 6.402 toneladas de pesca desembarcada por un valor cercano a los 920 millones de
pesetas.’?

Varios van a ser los factores que intervengan en esta situacion: la renovacién del
acuerdo pesquero hispano-marroqui, firmado el 1 de agosto de 1983, por otros cuatro
afos y la superacion del grave conflicto que enfrent6 a armadores y trabajadores durante
la negociacién del Convenio de Pesca del Puerto de Adra durante toda la primavera de
ese afio. El punto mas grave de esta situacién fue el cierre patronal decidido mientras las
autoridades no garantizasen la seguridad de los armadores durante el proceso negociador.

Este nuevo convenio colectivo bianual de pesca de cerco del puerto de Adra cuando
se faena en aguas de Marruecos es el primero sujeto a la normativa del Estatuto de los
Trabajadores de 1980.%%

En ese afio de 1983 y dada la gran demanda de la flota pesquera, la Cofradia de Pes-
cadores, que gestiona la fabrica de hielo del muelle de costa, solicita en enero un aumento
de potencia de estas instalaciones para fabricar mds hielo, pasando la potencia de esta
fabrica de 250 a 750 KVA, con una inversién de 2,6 millones de pesetas.®**

El 29 de marzo, el Boletin Oficial de la Provincia publica una resolucién por la que
concede a la Cofradia de Pescadores la autorizacién administrativa reglamentaria para
establecer dicha instalacién eléctrica.’*

E119 de agosto se firma un nuevo convenio de pesca entre Espafia y Marruecos. Va a
ser el tltimo que negocien los dos paises, antes de que Esparia ingrese en la Unién Europea

y sean ya las autoridades comunitarias quienes negocien con el pais magrebi.**

La solucién al problema del efecto barrera del puerto

El puerto de Adra supuso, desde el inicio de su construccién, una barrera al paso de sedi-
mentos. Los expertos acotan un tramo de costa comprendido entre el puerto y la barriada
de Balerma (El Ejido), muy influenciado por la actividad del rio Adra y las obras llevadas
a cabo alo largo de los afios, tanto en su cauce como en sus fuentes sedimentarias (Sierra
de la Contraviesa).

322. Cofradia de Pescadores de Adra. Citado en PEREZ QUINTERO, C.: Levantamientos barimétricos, topografia y orde-
nacién del Puerto de Adra, p. 11, Consejeria de Politica Territorial. Junta de Andalucia. Mayo 1986.

323. BOPA. n.° 145, 28 de junio de 1983. «Convenio Colectivo de Trabajo de Pesca de Cerco del Puerto de Adra cuando
se faena en Aguas de Marruecos», pp. 1-2. El convenio entre en vigor con efectos retroactivos desde el 18 de mayo de ese
mismo ano.

324. BOPA. 18 de enero de 1983 Junta de Andalucfa. Consejerfa de Industria y Energfa. Anuncio. Instalacién eléctrica.
Almerfa 3 de diciembre de 1982.

325. BOPA. 29 de marzo de 1983, p. 2. Consejeria de Economia, Industria y Energfa. Resolucién del Servicio Territorial
de la Direccién General de Industria, Energia y Promocién Industrial de Almeria, por la que se autoriza la instalacién
eléctrica que se cita. Almeria 24 de febrero de 1983.

326. Diario La Voz de Almeria. 31 de agosto de 1983, p. 4. «Nicolas Linares: El tratado de pesca con Marruecos fatal para
Adra y Almerfa». Hemeroteca digital.
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El caso del puerto y rio de Adra merecen especial atencién por ser un ejemplo signi-
ficativo de lo que la accién antrépica puede provocar en el litoral.

Otro importante ejemplo de la actividad humana es la influencia que la construc-
cién del puerto tuvo en la formacién de la laguna més extensa que forma el complejo de
Las Albuferas, lagunas litorales formadas en el antiguo delta del rio Adra. La denominada
Albufera Nueva, con unas 29 hectareas es la laguna mayor y la mds cercana al mar. Su
formacion se produce a finales de los afos 30 del siglo XX y es mucho mds reciente que
la de la Albufera Honda, como consecuencia de la desviacién del curso del rio Adra y la
construccion del puerto, que alteré el perfil deltaico del cauce. Antes de acabar de formar-
se la Albufera Nueva, su ensenada fue conocida por los pescadores como Puerto Marino,
que serviria de refugio a las parejas de vela y otras embarcaciones de los nicleos cercanos,
principalmente de Balerma (El Ejido), cuando el mal tiempo impedia varar las barcas en
la playa.®”

En paralelo a las obras de infraestructura portuaria, la Direccién General de Puertos
y Costas decide abordar la problemética de la erosién registrada en la costa situada a le-
vante del puerto. Diversos especialistas han estudiado esta situacién que arranca desde el
inicio de las obras en 1911. Para el doctor en geografia, Alfonso Viciana Martinez-Lage,

... el puerto de Adra constituye uno de los ejemplos mas evidentes de efecto barrera en nuestra
costa, con graves erosiones sobre los tramos contiguos y una clara fragmentacién del circuito
sedimentario que recorre la unidad fisiografica donde se inserta. **

En septiembre de 1983 la Administraciéon ha abandonado definitivamente el pro-
yecto de defensa y recuperacion de terrenos cultivables en la zona de Adra. En su lugar, el
equipo de ingenieros del programa del planeamiento y actuacién en la costa, comandado
por Enrique Copeiro del Villar y coordinado por un auténtico experto, Juan Carlos Fer-
néndez Rafada de la Gdndala, concluye la redaccién del proyecto de aportacion de arenas
a las playas situadas a levante del puerto de Adra.®” Se trata de un proyecto mucho mds
modesto que el anterior y que no plantea problemas de titularidad de tierras.

Las obras cuentan con un presupuesto de 65.709.164 pesetas y un plazo de ejecucién
de 6 meses. Los trabajos tenian como objetivo ofrecer una solucién provisional al deterio-
ro de las playas a levante originado por la interrupcién del transporte sélido, asi como per-
mitir la realizacién de un estudio para disefiar un trasvase de arenas permanentes como
medida mds natural de defensa de las playas mencionadas.

327. PARACUELLOS RODRIGUEZ, M.: «Las Albuferas de Adra (Almeria, Sudeste Ibérico) y su relacién histérica con
el hombre». Revista Farua. 2006. n.° especial Historia de Adra. pp. 335-358. Ver también http://www.juntadeandalucia.
es/medioambiente/web/Bloques_Tematicos/Estado_Y_Calidad_De_Los_Recursos_Naturales/Ecosistemas/Humeda-
les/05_adra.pdf

328. VICIANA MARTINEZ-LAGE, A.: La Costa de Almeria. Desarrollo socioeconémico y degradacion fisico-ambiental.
(1957-2007). Grupo de investigacién Paralelo 37. Universidad de Almerfa.

329. AAPPA, MOPU, Direccién General de Puertos y Costas, Copeiro del Villas, E. y Fernandez Raniada de la Géndala, J.
C.: «Proyecto de aportacién de arenas a las playas situadas a Levante del Puerto de Adra» Septiembre de 1983.
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El tramo objeto de esta actuacion se extiende desde el puerto hasta la desembocadu-
ra del rio Adra a lo largo de unos 3,5 km de costa.

El trabajo del equipo redactor del proyecto estudia el proceso de erosién de las pla-
yas de levante. En este sentido, el profesor Viciana Martinez-Lage justifica la erosion cos-
tera estudiando el flujo de arena paralelo a la costa que depende del sentido del oleaje
incidente. Cuando se construye un puerto se interrumpe este movimiento produciéndose
una acumulacién en el lado de donde proviene el flujo sedimentario y una permanente
erosion en el otro lado de la obra.

Las obras portuarias se constituyen como auténticas obras-barrera a este flujo de
arena modificando la estabilidad de las playas adyacentes. Mientras que a poniente del
puerto de Adra se ha formado un importante acumulo de arenas a favor del oleaje domi-
nante en sentido oeste-este, el efecto contrario se ha producido a levante de dicho puerto,
en donde la playa de San Nicolas y el paraje litoral denominado Vega de Adra han sufrido
un continuo proceso de regresion de la linea de costa con la consiguiente pérdida de playas
y terrenos. En el caso del puerto de Adra, el autor estima se ha producido una acumulacién
de arena cercana a un millén de metros ctibicos en el lado de poniente y un retroceso a
levante de unos 100 metros lineales.**

En el puerto de Adra se puede observar la gran acumulacién de arena que forma la
playa de poniente. En 30 afios se estima que en esta playa se han retenido 500.000 m?* de
arena; este cupo se amplia a un total de 2 millones de m? si se contabiliza el tiempo anterior
a la construccién del martillo retenedor existente en el morro del dique de abrigo. De 1947
a 1973 se acumularon mas de 20.000 m?® de arena al afio.**!

De manera contraria, este efecto barrera habia ocasionado la pérdida en los dltimos
30 anos de una superficie terrestre de 400.000 m?, unas 40 h, entre el puerto y la desembo-
cadura del rio Adra. La construccién del puerto y su efecto barrera ha generado retrocesos
de la costa en el delta del rio del orden de hasta 400 metros lineales.>*

Esta situacién se habia agravado por la extraccién de dridos en las playas con destino
a los cultivos de invernaderos y a la construcciéon. Entre 1962 y 1978 se concedieron per-
misos de extraccion de 500.000 m?.

Los trabajos de regeneracion buscan la aportacion de arena en el tramo existente en-
tre el antiguo Ingenio de San Nicolas (edificio Géminis) y la desembocadura del rio Adra.

Esta arena se extraerfa de la playa de poniente junto al martillo retenedor del dique
de abrigo por un volumen de 70.000 m?® y de 15.000 m? de gravas de la siguiente forma:

330. VICIANA MARTINEZ LAGE, A.: Desarrollo Regional y Crisis del Turismo en Andalucia. La regeneracion de las pla-
yas como actuacion del marco turistico en el espacio almeriense. Actas. Instituto de Estudios Almerienses.1994, p. 205.
331. AAPPA, MOPU, Direccién General de Puertos y Costas, Fernandez Rafada, J. C.: «<Defensa de costa en Adra» (inédito),
Madrid, 1986.

332. FUNDACION LEONARDO TORRES QUEVEDO: Diagnosis y andlisis de soluciones a la regresion del delta del rio
Adra, Almeria. Direccién General de Puertos y Costas del MOPT, Madrid, 1991.
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20.000 m?en la playa de San Nicolas.
50.000 m? a partir del dltimo espigén.
15.000 m?®de grava también en la zona anterior.

De manera complementaria, se construirdn tres espigones de escollera:

— Uno en forma de «Y» junto a la boca del cauce antiguo del rio Adra. De 72,5 me-
tros en perpendicular a la costa con dos brazos de 60 metros.

— Otro en forma de «Y» frente al antiguo Ingenio de San Nicolas. De 70 metros en
perpendicular a la costa con dos brazos de 63 y 60 metros.

— Otro longitudinal de 150 metros apoyado en el contradique del puerto

La construccion de estos espigones permitirfa el apoyo de las dos playas encajadas
entre ellos, asi como impedir la vuelta de la arena vertida aguas abajo hacia el puerto, por
el efecto del oleaje de levante.

De manera complementaria se realizaria un seguimiento para el estudio de la evo-
lucién de las playas durante un afo para analizar con detalle la idoneidad del trasvase de
arenas permanente como solucién al proceso erosivo de las playas de levante.

Al ano siguiente, en junio de 1984, se completa el proyecto de regeneracién anterior
con la redaccién del Proyecto de trasvase de arenas en el puerto de Adra.*® El proyecto
tiene un presupuesto de ejecucion de 54.438.552 pesetas, con un plazo de ejecucién de 5
meses.**

Este nuevo proyecto viene a completar el trabajo anterior de 1983 con las siguientes
operaciones:

— Regeneracién de la playa de levante desde el nuevo contradique hasta la playa de
San Nicolds en la zona del antiguo Ingenio San Nicolds.

— Defensa de la costa comprendida entre el Ingenio San Nicolds y la boca del cauce
antiguo del rio Adra.

— Restablecimiento de la corriente sélida litoral interrumpida por las obras del puer-
to mediante el trasvase de arena desde la playa de poniente hasta la zona de levante
de la boca del cauce antiguo del rio Adra.

— Seguimiento de la evolucién del litoral.

La nueva aportacion de arena de este proyecto es de 30.000 m?, cantidad estimada
que la corriente litoral mueve en dos afios.

La ejecucion de estos proyectos en 1983 y 1984 lograron paralizar en parte la pér-
dida de zona cultivable costera de la vega de Adra. Para ello, las obras incluidas en el
proyecto de 1984 incluyen la construccién de un dique paralelo a la costa en la playa de
poniente, cerca del morro martillo, de 150 metros. Este dique tenia por objeto fijar una

333. AAPPA, MOPU, Direccién General de Puertos y Costas, Fernandez Rafada, J.C. y De Blas Ferndndez Fontecha, A.:
«Proyecto de trasvase de arenas en el puerto de Adra (Almeria)», Madrid, junio de 1984.
334. BOPA. 27 de julio de 1984. Ministerio de Obras Ptblicas y Urbanismo. Anuncio, pp. 1-2.
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zona de acumulacién de la arena transportada por la corriente litoral creando una zona a
resguardo del mismo para extraer la cantidad necesaria para los trasvases sin afectar al uso
de la playa restante.

Desde el dique paralelo a construir se efectud el trasvase de 30.000 m* de arena desde
la playa de poniente en la zona de extracciéon mencionada. La construccién de esta trampa
de arena en dicho dique tuvo por finalidad el que la arena en él retenida fuese trasvasada
hacia levante, si bien la escasez de aportes en la zona de poniente provocé que algunos
trasvases se realizasen hacia las playas de la Caracola o del Lance, de donde el oleaje las
volvia a traer a la trampa de arena.®*

Este nuevo vertido de arena se depositaba en la zona junto al espigdn, ubicado junto
al cauce antiguo en direccién de la desembocadura del rio, a una distancia no inferior a
100 metros de este espigdn mas oriental construido.

Los expertos concluyen que los trasvases de arena no solucionan de manera per-
manente los problemas regresivos que tienen su raiz en el efecto barrera y la propia natu-
raleza de la costa, pero de no hacerlos, la arena que rebasa el puerto de Adra se perderia
en profundidades de las que ya no vuelve al ciclo sedimentario costero, con el continuo
déficit que ello supone. Se trata en definitiva de que el puerto no sea un sumidero de arena
efectivo y para ello no hay otro remedio que trasvasar la arena que se acumula, bien al otro
lado del puerto (aguas-abajo) o bien a la zona de alimentacién (aguas-arriba). El proyecto
recomendaba efectuar el trasvase mediante el uso de una draga autopropulsada que realiza
las funciones de extraccién, transporte y vertido.

La ejecucion de estas obras va a lograr una cierta recuperacion y estabilizacion de
buena parte de la linea costera, con la ampliacién de las zonas de playa a levante del puerto.

335. FUNDACION LEONARDO TORRES QUEVEDO: ob. cit.
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1984. El puerto de Adra en el Sistema Portuario Andaluz.
Nueva ordenacién

La aprobacién del Real Decreto 3137/1983 de 25 de agosto marca la fecha oficial para el
traspaso de funciones y servicios del Estado a la Comunidad Auténoma de Andalucia en
materia de puertos.

Sin embargo, el retraso de su publicacién en el BOE, con fecha 24 de diciembre de
1983 provocara que la entrada en vigor efectiva de esta norma y la asuncién de competen-
cias por parte de la Junta de Andalucia, se produzca el 10 de enero de 1984.!

A partir de ese momento Andalucia recibia la titularidad y se hacia cargo de la ges-
tién y desarrollo de todos los puertos deportivos, pesqueros y de refugio que no tuviesen
la calificacién de interés general por el Estado, siendo éstos tltimos los grandes puertos en
los que se desarrollan actividades de comercio maritimo. Al mismo tiempo, la Comunidad
de Andalucia asumia el personal adscrito al listado de puertos transferidos localizados en
las cinco provincias costeras, entre los que se encontraba el puerto de Adra.

En virtud de esas nuevas competencias la Junta de Andalucia se encargara del de-
sarrollo de estas infraestructuras portuarias, su planificacion y la realizacién de las obras
necesarias.

Los primeros afnos de andadura son muy complicados para la planificacién portua-
ria. Las nuevas competencias asumidas por la Junta recaen en la entonces Consejerfa de
Politica Territorial. Esta complicacién viene marcada por la gran conflictividad social que
se va a producir entre los afos 1984 y 1987 en el sector pesquero abderitano, el mayor
cliente de las instalaciones portuarias y la dificultad de los técnicos para aventurar los
cambios que el sector va a experimentar para poder disefiar un modelo de puerto acorde
a las exigencias.

La labor se antoja muy dificil y viene marcada ademds por factores internos y exter-
nos. Los de orden interno vienen condicionados por una crisis de capturas con una flota
sobredimensionada que ha crecido en los tltimos afos al calor de un recurso que parecia

1. BOJA n° 4, 10 de enero de 1984. Disposiciones Estatales. Presidencia. «Real Decreto 3.137/1983, de 25 de agosto, sobre
traspaso de funciones y servicios a la Comunidad Auténoma de Andalucia en materia de puertos». BOE, 24 de diciembre
de 1983. pp. 33-37.
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inagotable. El crecimiento de los trabajadores del mar en consonancia con el de las embar-
caciones y los problemas derivados de la reduccién de la actividad pesquera y de sus ingre-
sos va a convertir el puerto de Adra en el campo de batalla entre las centrales sindicales y
la patronal. En el apartado externo, aparece la negociacién del dltimo convenio pesquero
con Marruecos que Espafa va a firmar antes de formar parte de la entonces Comunidad
Econdmica Europea como estado miembro de pleno derecho.

En este escenario, la flota de cerco abderitana, la mds numerosa de la provincia, con
mas de 20 embarcaciones y unos 600 pescadores enrolados, va a tratar de capear el tem-
poral mediante negociaciones directas entre los armadores abderitanos y las autoridades
marroquies, prolongando cierta inmunidad ante los apresamientos y el pago de multas.
Este idilio va a concluir a comienzos de 1987 cuando cuatro cerqueros con base en el
puerto de Almeria son apresados y conducidos al puerto de Alhucemas, tras varios anos
de tranquilidad y de actos de hermanamiento.

Todos estos factores de cambios de la politica exterior van a influir notablemente
en la actividad de las embarcaciones que abarrotan en esos momentos el puerto de Adra,
al calor de unos buenos resultados. Como principales causas en los cambios internos se
encuentra, sobre todo, un periodo de reivindicacién laboral y sindical en un sector que
hasta la negociacion del convenio del puerto de Adra de 1983 se habia mantenido ajeno a
la labor sindical.

El 31 de julio de 1987 expiraba el plazo del convenio Espafia-Marruecos de 1983.
Cuando los 700 barcos espanoles (la mayorfa andaluces) que faenaban en los caladeros
marroquies se disponfan a regresar a sus puertos de base, la Comunidad Europea logra el
primer acuerdo provisional hasta diciembre. Es un balén de oxigeno para un sector pes-
quero que va decreciendo. La evolucién de las capturas, en el periodo que comprende de
1985 a 1987 inicia un descenso en volumenes y precios con respecto a los afos anteriores.
1985 aun habia sido un afio de bonanza con unas capturas que ascendieron a cerca de
6.900 toneladas y un valor de 918 millones de pesetas. En 1986 las capturas descendieron
a 5.353 toneladas y su valor bajé a 575 millones de pesetas. En 1987 un nuevo descenso de
capturas a 3.676 toneladas y un valor que no pasé de 344 millones de pesetas.

La nueva ordenacion de los terrenos portuarios también se vera afectada por la ne-
cesidad del municipio de crecer en una de las pocas zonas llanas existentes. Tras el tras-
paso de competencias a la Junta, en abril de 1984, el Ayuntamiento inicia una serie de
gestiones para solicitar a la Consejeria de Politica Territorial, unos terrenos situados en la
explanada de poniente. El Ayuntamiento pretende construir un parque deportivo en una
superficie de 11.625 m? que se encuentra dentro del vallado que delimita la zona portuaria,
considerando que ese terreno estd infrautilizado.?

2. AAPPA, Acuerdo plenario de 6 de abril de 1984, Certificado del secretario municipal de 24 de abril, Oficio n° 2451/84
de 24 de mayo de 1984 del Ayuntamiento de Adra al Delegado Provincial de Politica Territorial de la Junta de Andalucfa. .
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Pero la solicitud de concesion de los terrenos no va a poder ser atendida hasta que no
se realice la ordenacién portuaria adecuada.? A pesar del resultado negativo de la gestién,
los terrenos pretendidos por el Ayuntamiento, flanqueados al norte por la calle Picasso y
al oeste por la calle Marismas, serdn cedidos con el paso de los afios para la instalacion del
mercadillo semanal, el recinto ferial y como zona de aparcamiento.

La corporacion abderitana va a continuar con la politica de solicitud de terrenos
portuarios a cambio de algunas contraprestaciones.

El desarrollo de la actividad extractiva del coral es otra de las novedades de estos pri-
meros afos de gestién autondmica del puerto abderitano. El 10 de junio de 1984 la prensa
almeriense anticipa, dos semanas antes de su entrada en vigor, una nueva normativa que
va a permitir pescar el coral mediante embarcaciones de arrastre. El reportaje destaca la
influencia de las Cofradias de Pescadores de Adra y Almeria en la decisién del Ministerio
de Agricultura y los primeros movimientos para crear en Adra una fibrica de manipulado
de este apreciado producto de alta joyerfa.*

El BOE del 26 de junio incluye la publicacién del Real Decreto por el que se regula
la pesca del coral. Se abre un nuevo horizonte de actividad empresarial para el puerto de
Adra. La autorizacién de la extraccion del coral en las cercanas aguas que rodean a la isla
de Alboran abre la posibilidad, antes prohibida, de utilizar embarcaciones pesqueras con
redes autorizadas y artefactos submarinos. La medida es adoptada a propuesta del secreta-
rio general de Pesca, Miguel Oliver, como forma de impedir que se esquilmasen los fondos
coralinos de Albordn, lo que se venfa produciendo por parte de los pesqueros italianos
que utilizaban un artefacto de arrastre poco selectivo que destrozaba los fondos marinos.’

Aprovechando la infraestructura del puerto abderitano y su cercania a esta isla, el
empresario Nicolds Linares Navarro va a constituir junto a su hermano Andrés la Socie-
dad Pescalina S.L. y va a conseguir dos de las cuatro licencias bianuales que conceders el
Ministerio de Agricultura y Pesca, al tiempo que pondrd en marcha un taller de primera
elaboracién del coral para su posterior venta al sector joyero.

A finales de octubre los hermanos Linares crean una nueva divisién denominada
Coralina S.A. y presentan en Adra el primer centro fabril de coral rojo. Esta empresa tiene
una capacidad de produccién anual superior a los 1.000 kilogramos brutos de coral por los
que se espera alcanzar una facturacién superior a los 300 millones de pesetas. La puesta en
marcha de esta empresa ha supuesto una inversién de 135 millones de pesetas. El proceso

3. AAPPA, Oficio n° 4378 de 4 de octubre de 1984 del delegado provincial de Politica Territorial al alcalde del Ayunta-
miento de Adra.

4. Diario La Voz de Almeria, 10 de junio de 1984, pp. 14-15. «Almeria puede ser en un futuro préximo la capital de coral».
Hemeroteca digital.

5. BOE n° 152, 26 de junio de 1984. «Real Decreto 1212/1984 de 8 de junio por el que se regula la pesca del coral». pp.
18.555 y 18.556. BOE n° 76, 29 de marzo de 1985. «Orden de 15 de marzo de 1985 por la que se desarrolla el Real Decreto
1212/1984 de 8 de junio por el que se regula la pesca del coral». pp. 8.280-8.282.
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El muelle de levante, inhabilitado
para las embarcaciones a mediados
de los afios 80. Archivo APPA.

de manipulacién comprende la extraccién del coral en el mar de Alboran, su seleccién,
clasificacion y elaboracidn, en el que intervienen un centenar de trabajadores.®

En noviembre de 1984 se va a iniciar la construccion del tercer y definitivo faro de
Adra en una zona mas alta situada al oeste del faro en servicio. El cambio de ubicacién esta
justificado por la antigiiedad del faro, que data de finales del siglo XIX, y porque el edificio
ha sido absorbido por la poblacién, con cuyas luces se confunde. El proyecto de nuevo faro
aprovecha la instalacién luminosa del antiguo y serd una torre cilindrica normalizada de
hormigén, de 26 metros de altura, pintada a franjas blancas y rojas, sobre una base circular.

El 12 de noviembre de ese aio se empieza a construir esta torre. Una vez terminada
el 5 de septiembre de 1985, se coloca en el antiguo faro una baliza auxiliar para desmontar
el equipo y trasladarlo a la nueva torre. El 26 de octubre de 1985 se pone en servicio pro-
visional el nuevo faro, apagandose el antiguo.”

A mediados de agosto de 1985 el alcalde, Pedro Sarmiento, anuncia que la feria de
septiembre se traslada desde su emplazamiento actual en los terrenos del puerto del mue-
lle de ribera, hasta otros terrenos portuarios situados en paralelo al muelle de poniente.
Esta nueva ubicacion, que duplica en extensién al antiguo emplazamiento, tiene como
superficie principal los 11.625 m?* de terrenos sin uso que el Ayuntamiento habia solicitado
el afio anterior como zona de equipamientos deportivos. La Consejeria de Politica Terri-
torial accede a esta nueva solicitud que va a suponer ademas una descongestién de la zona
portuaria mds préxima a la ciudad.®

6. Diario La Voz de Almeria. 28 de octubre de 1984, portada y pp. 6-7. «La primera empresa espaiola del coral abrié ayer
sus puertas en Adra». Hemeroteca digital.

7.SANZ CRUZ, M.: ob.cit., p. 52.

8. Diario La Voz de Almeria. 15 de agosto de 1985, p. 8. «La Feria de septiembre se ubica junto a la Playa de Poniente».
Hemeroteca digital.
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Nuevo faro. Foto: Andrés Aguilera.

En los primeros dias de septiembre, Politica Territorial decide adjudicar la gestién de
la lonja de Adra a la Cofradia de Pescadores por un periodo de cinco afios.’

En 1986 se produce un cambio en la explotacién de los caladeros de coral rojo del
mar de Alboran. Como se recordard, en 1984 se autorizé a cuatro embarcaciones alme-
rienses de pesca de arrastre, nimero mdximo que permitia el Real Decreto para realizar
extracciones de coral en la zona protegida de la isla de Alborén. Las embarcaciones iban
provistas de una barra a babor y otra a estribor, variantes de la barra italiana.®

La pesca de coral con esta modalidad de arrastre, a priori menos agresiva que la
barra italiana, se realiz6 en Albordn desde 1984 hasta 1986. Sin embargo, los estudios
de incidencia sobre las biocenosis, realizados por el Instituto Espafnol de Oceanografia
durante ese ultimo afo, constataron altos indices de mortandad entre la fauna asociada al
coral. Ello favoreci6 el que la técnica fuese suspendida, autorizdndose con posterioridad
exclusivamente aquellas licencias para la pesca de esta especie mediante buceadores o
artefactos submarinos.!!

En este cambio de actitud del Ministerio, que invalida un concurso al que podian
presentarse solicitudes de licencias para pescar coral con artefactos de arrastre cuando el
plazo de presentacién de solicitudes ya habia sido abierto, pesa de manera especial la cam-
pana del grupo ecologista Greenpeace y su buque Sirius en aguas de Albordn y la actitud
contraria del sindicato UGT a nivel provincial.

9. Diario La Voz de Almeria. 7 de septiembre de 1985, p. 6. «Las cofradias de pescadores de Adra y Garrucha explotaran
sus lonjas». Hemeroteca digital.

10. PARACUELLOS, M; NEVADO, J. C. y MOTA, J. E: Entre Africa y Europa. Historia Natural de la Isla de Albordn.
RENPA. Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia. Sevilla. 2006, pp. 94-95.

11. Idem.
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Con todos estos condicionantes y con el fin de conocer el estado de situacién del
recinto portuario, la Consejeria de Politica Territorial encarga un estudio de ordenacién,
que el equipo redactor concluye en mayo de 1986. Este trabajo va a servir de base para una
nueva ordenacién de las instalaciones portuarias y un regreso de la actividad pesquera al
muelle de poniente.'

El anélisis funcional del equipo redactor senala el contraste entre la enorme super-
ficie sin uso que presenta el recinto portuario y las dificultades que tiene para su amarre
una amplia flota pesquera de cerco y de arrastre que vive en esos aflos un apogeo y un gran
desarrollo:

El funcionamiento del puerto de Adra viene determinado por dos factores fundamentales: el
exceso de superficie de la zona de servicio y el escaso abrigo que ofrece a los temporales de Le-
vante... El muelle de Poniente, el de mayor calado, longitud y superficie, no es utilizable como
atraque por la flota pesquera los dias de levante y en él solo se desarrolla la actividad de la
lonja. La flota pesquera atraca en el muelle de costa (parcialmente dedicado al avituallamiento)
y en los atraques recientemente construidos en el dique de Levante. Conviene sefialar que el
edificio construido recientemente para lonja en el muelle de costa no ha llegado a funcionar
como tal por los problemas de atraque sefalados.

Las previsiones de desarrollo comercial, a juicio del equipo redactor, son muy re-
motas, a pesar de que sus dimensiones permitirfan en ese momento otros usos distintos
a la pesca y a los deportes nduticos. Pero la cercania de los puertos comerciales de Motril
(Granada) y de Almeria capital impide cualquier desarrollo derivado de la actividad ex-
portadora de productos agricolas o de cualquier otro tipo, siendo para ello preferente los
puertos anteriores.

Las conclusiones que el equipo refleja en el informe son las siguientes:

— No se prevén otros usos alternativos del puerto al pesquero y al deportivo.

— Las caracteristicas del puerto permiten otros usos dada la extensién de terrenos
sobrantes existentes. Pero estos terrenos tampoco se pueden mantener inactivos
indefinidamente, lo que contribuye al desorden actual de las instalaciones.

— Los terrenos del puerto pueden y deben servir para una considerable mejora del
medio urbano.

La relacién entre el puerto y su entorno es otro de los temas de los que se ocupa este
andlisis funcional. Al estar situado en el centro de la poblacién, el puerto ha tenido siempre
una intensa relacién con el municipio. Al albergar la actividad pesquera, el puerto ocupa la
mayor parte de la fachada de Adra al mar.

Los redactores del estudio recuerdan que en sucesivos deslindes se han cedido una
gran cantidad de terrenos al municipio tanto en la zona de poniente como frente al andén

12. AAPPA, Junta de Andalucia, Consejerfa de Politica Territorial, Direccién General de Obras Publicas, Servicio de Puer-
tos y Costas. Pérez Quintero, C y Martinez Marin J.J.: «Levantamientos Barimétricos, Topografia y Ordenacién. Puerto
de Adra».
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de costa, lugares ambos donde se instalan de manera permanente centros de ensenanza,
guarderfa, ambulatorio, ademas de instalaciones esporadicas como mercadillos y recinto
ferial.

Ademis, la travesfa de la CN-340 discurre en uno de sus sentidos por la carretera
de servicio del puerto construida en paralelo al muelle 0 andén de costa. Por todo ello se
propone una regulacion de la ordenacién y el uso de los terrenos de la zona de servicio,
compaginando los intereses del municipio con las necesidades de la actividad portuaria. El
informe propone el uso de las zonas subutilizadas o vacias, la definicién y tratamiento de
sus limites funcionales y la transparencia de estos espacios, manteniendo las vistas al mar
desde la instalacién portuaria.

Estos limites se establecen segiin dos criterios: el primero, independizar los accesos
portuarios del uso que se realiza como viario de la ciudad y como travesia de la CN-340.
Por ello se establecen unas vias de servicio propias e independientes y con control de ac-
cesos para la circulacién rodada.

Como segundo limite, la identificacién de la superficie portuaria como sobrante, de
la que, no estando ocupada, puede tener algtin uso futuro. El puerto tiene una considera-
ble proporcién de superficie desocupada y desordenada. La delimitacién propuesta trata
de no hipotecar ningtin uso futuro con actividades no previstas, sefialando otras zonas
sobrantes que pueden ser destinadas a su uso urbano permanente o intermitente (fiestas,
actos publicos, equipamientos sanitarios, educativos y deportivos, zonas ajardinadas...).

El establecimiento de estos limites funcionales se realiza con criterios conservadores
procurando no imposibilitar ningtin uso potencial portuario. A pesar de ello, se establecen
amplias zonas que quedan fuera de estos limites funcionales para las que se propone el uso
urbano y publico de zonas verdes y espacios libres. Con este uso se pretende en ese mo-
mento la mejora de la fachada de Adra al mar y, sobre todo, la mejora de la conexién de la
ciudad con la playa a través de un amplio jardin, proyecto éste dltimo que el Ayuntamiento
negocia en esos momentos con la Consejeria de Politica Territorial.

Por ultimo, se realiza un modelo de ordenacién condicionado por la escasa actividad
y por el escaso abrigo del puerto a levante, con los siguientes elementos:

— Serenuncia definitivamente a trasladar la lonja al edificio construido para tal fin en
el muelle de costa, por ser esta una zona de atraque insustituible. Este edificio podrd
adecuarse para otros usos alternativos.

— Construccién de una nueva lonja del pescado, en proyecto, en el muelle de po-
niente y ubicada aproximadamente en el mismo lugar que la que funciona en ese
momento, construida en los afios 50. El recinto de esta nueva lonja se prevé vallado.
— Las vias de servicio de los muelles de poniente y de costa, pasan a ser consideradas
zonas de maniobras de los muelles respectivos (aunque cumplen la misma misién) y
se prevén otras vias de servicio exteriores.
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mediados de los afios 80. Archivo APPA.

— Se considera que la zona oeste del puerto es la mas adecuada para albergar los
nuevos edificios portuarios y concesiones, procurando evitar, siempre que sea posi-
ble, edificar en el muelle de costa para mantener las vistas de la ciudad sobre el mar.

En cuanto a la zona de avituallamiento del muelle de costa en la que se concentran
los servicios de suministro de gaséleo, fébrica de hielo y el edificio que pensaba destinarse
a lonja, la nueva ordenacién establece que estos servicios se mantengan en ese empla-
zamiento por el momento, pudiéndose destinar el edificio a almacenaje de pertrechos y
pequenas reparaciones o a otros usos portuarios, con la posibilidad de realizar las obras
necesarias para su acondicionamiento.

De la misma manera se prevén cambios de ubicacién para los servicios de varadero y
astillero, localizados en ese momento entre el club ndutico y los edificios administrativos.

Nada mds concluir este informe el Ayuntamiento de Adra avanza, a mediados de
mayo, la idea de convertir la explanada mds préxima al casco urbano, sin uso definido,
en un lugar de ocio que combine una zona ajardinada, paseo peatonal, zona deportiva y
aparcamiento, una vez que se ha producido el traslado de la feria desde estos terrenos a
otros junto al muelle de poniente. Con ello solicita la cesién en uso de una superficie de
300 metros de largo y 30 de ancho, dentro de los terrenos portuarios, que estd delimitada
por la via de servicio interior del puerto y por la CN-340 en sentido Almeria. La cesién de
ese terreno supondria también la eliminacion de la muralla existente en toda su longitud.’®

A finales de junio, Politica Territorial elabora una propuesta de ordenacion del re-
cinto portuario y anuncia la intencién de ceder al Ayuntamiento algo mas de dos hectareas
(unos 23.000 m?) junto a los muelles de costa y poniente para nuevas zonas ajardinadas
y de ocio. La cesidn no se realizarfa a perpetuidad, ya que en funcién del crecimiento y

13. Diario La Voz de Almeria. 16 de mayo de 1986, p. 9. Adra. «El Ayuntamiento pedira la explanada del puerto a la Junta
para ubicar un parque». Hemeroteca digital.
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evolucién de la actividad portuaria estos terrenos podrian volver a ser gestionados por la
Junta.

En cuanto al modelo de ordenacién escogido una vez analizado el contenido del
estudio de ordenacién portuario, sus principales directrices son las siguientes:

La primera consecuencia de la ordenacion del puerto es el derribo de la actual valla
de separacion y su modificacién de lugar. De una parte, los 300 metros de valla existentes,
junto a la nacional 340 se retrasardn unos 15 metros y se instalardn justo delante de la via
de servicio del muelle de costa. Esta valla contintia a esa misma altura hasta llegar al inicio
de la segunda zona ajardinada municipal. Aqui se construird una valla mas consistente
que cerrard practicamente todo el muelle de poniente. La valla actual de este muelle serd
también derribada.

Como obras de mayor importancia se encuentran la construcciéon de una lonja nue-
va en el solar ocupado por la actual. Rodeando a la lonja aparece una amplia extension, a
su vez vallada, que servira de recinto de lonja, con lo que se podré controlar de una forma
mas rigurosa las actividades pesqueras. Se destinard una zona especifica al atraque de em-
barcaciones menores (junto al Club Nautico). En estos momentos se construye parte de
un muelle junto a la fabrica de hielo, para separar el atraque de barcos que cargan hielo de
los que compran gasoil. Esta zona serd clasificada como lugar de avituallamiento y repa-
racién.

La zona del varadero se ampliard y los servicios administrativos se ubicardn junto a
la lonja. Como consecuencia del cerramiento de la lonja, la via actual de acceso al espigon
de poniente se cerrara. En su lugar se construirdn dos vias de servicio que flanquearan por
ambos lados las casetas de los armadores.™*

Con la aplicacién de las nuevas directrices emanadas del diagnéstico de usos del
puerto, van a transcurrir afios de gran actividad en lo que se refiere a la aprobaciéon de
proyectos y adjudicacién de las obras para definir las bases de la organizacién del puerto y
su progresiva transformacién en el recinto que conocemos hoy.

El propio equipo redactor trabaja a la limén en este proyecto de ordenacién y en
otros ya de ejecucion. Asi, en paralelo a este estudio, la Consejeria encarga un proyecto
de modificacién y ampliacion de la zona pesquera, al objeto de regresar esta actividad
progresivamente al muelle de poniente, su emplazamiento originario.'®

En ese momento la primera alineacién del muelle de poniente, desde el arranque del
cantil hasta la zona de escalerillas situadas en el cambio de alineacién, se viene utilizando
como zona de desembarco y trasiego propio de las labores pesqueras.

14. Diario La Voz de Almeria. 20 de junio de 1986. p. 14. Adra. «La ordenacién portuaria dejara libres dos hectéreas para
construir jardines». Hemeroteca digital.

15. AAPPA, Junta de Andalucia, Consejerfa de Politica Territorial, Direccién General de Obras Publicas, Pérez Quintero,
C.: «Proyecto. Obras de Modificacién y Ampliacién en la Zona Pesquera del Puerto de Adra», Almerfa, mayo de 1986..
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Nueva lonja del muelle de poniente. Foto: Andrés Aguilera.

En esa zona se ubicaban una serie de casetas de armadores que servian de soporte
en tierra a las actividades pesqueras, como lugares de almacenamiento de redes y cajas y
oficinas de organizacién del pequefio armador.

Por otra parte el tinglado cubierto construido durante los afios 30, se encuentra en una
situacion de deterioro. Ademads la zona carece de la necesaria ordenacién y urbanizacion.

Con estos antecedentes, el proyecto recoge las obras necesarias a acometer en la
zona del muelle de poniente en su primera alineacion, con la construccién de un nuevo
edificio lonja de unos 1.170 m? para la manipulacién y venta de pescado, la creacién de
una amplia explanada contigua al edificio y la ejecucion de unas vias para circundar dicha
explanada canalizando el trafico rodado en la zona. Una actuacién en algo més de una
hectérea (11.244,06 m?).

Esta nueva dotacién se completa con un edificio anexo para envases de pesca de
una sola altura y 267 m? de superficie. El 18 de agosto de 1987 estas obras son adjudicadas
a la empresa Construcciones A. Sobrino por importe de 41.850.612 pesetas.’® Las obras
comenzaron el 21 de septiembre de ese afio y concluyeron el 31 de agosto de 1988."

16. BOPA n° 70, 27 de marzo de 1987, p. 2. «Junta de Andalucia. Consejeria de Obras Ptblicas y Transportes. Delegacién
Provincial. Almerfa. Puertos. Asunto».

17. AAPPA, Junta de Andalucfa, Consejerfa de Obras Publicas y Transportes, Direcciéon General de Transportes, Servicio
de Puertos, Pérez Quintero, C.: «Liquidacién provisional de obras de modificacién y ampliacién en la Zona Pesquera del
Puerto de Adra», Almerfa, mayo de 1989..
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Pantalanes del Club Néutico. Archivo APPA.

En mayo de 1986 el Club Nautico decide ampliar sus instalaciones y encarga la re-
daccion de un proyecto de zona portuaria de uso deportivo.’® En ese momento las instala-
ciones en tierra del club tienen una superficie total de 2.343 m? y una superficie en agua de
5.323 m* Dentro de la superficie en tierra destaca el edificio social de 935 m? repartido en
tres plantas. Con el proyecto de ampliacién se construirdn 594 m? con lo que las nuevas
instalaciones suman un total de 1.388 m?® En total, la ampliacién del edificio, la zona de
base deportiva y varadero eleva la superficie total a 4.230 m?. Por su parte, la ampliacién
de la superficie de pantalanes eleva la ocupada en agua a los 11.210 m?. Con este proyecto
el Club pasard a contar con 200 amarres. "

Las obras, que completan una inversion superior a 34 millones de pesetas, pasardn
por diversos avatares hasta su finalizacién a finales de julio de 1991.%°

Como complemento a las obras de regeneracién de playas a levante del puerto de
Adra realizadas en 1983 y 1984, en octubre de 1986 el MOPU adjudica a la empresa Draga-
dos y Construcciones la ejecucion de las obras de defensa de la costa de Adra por importe
de 104 millones de pesetas. Ello supone la construccién de una defensa longitudinal de
escollera en el lado de poniente de la desembocadura actual del rio Adra, en un tramo de
1.390 metros. Junto a esto, se aportaran 195.000 m? de arena y grava para el recrecimiento
de la playa. Diez pequenos espigones transversales serdn levantados a modo de escollera

18. AAPPA, Expediente Club Néutico, Pascual Berenguel, A. y Echarte Igarza, ]. M.: «Proyecto de Zona Portuaria de uso
Deportivo en el Puerto de Adra (Almerfa)», Almerfa, mayo 1986.

19. Diario La Voz de Almeria. 30 de julio de 1986, p. 42. «José Arqueros Amat, presidente del Club Néutico de Adra. “Que-
remos ampliar el nimero de puntos de amarres desde 60 hasta 200”». Hemeroteca digital.

20. AAPPA, Expediente Club Nautico, Pascual Berenguel, A. y Echarte Igarza, ]. M.: «Proyecto de Zona Portuaria de uso
Deportivo en el Puerto de Adra (Almeria)», Informe del Servicio de Puertos sobre solicitud de prérroga de final de las
obras en el Club Néutico de Adra, Sevilla, 12 de diciembre de 1990.



302 | EL PUERTO DE ADRA 1911-2011

en la zona de ejecucion de las obras. Posteriormente serdn colocados como defensa lon-
gitudinal de ribera.”!

En marzo de 1987 el Ayuntamiento hace efectiva la solicitud a la nueva Consejerfa
de Obras Publicas y Transportes, que ha asumido las competencias de la de Politica Te-
rritorial, de dos franjas de terreno situadas en la parte norte y poniente-sur de la zona de
servicio del puerto, con el fin de destinarlas a zona verde y espacios libres.?

En abril, el Ayuntamiento ha concluido el estudio para crear una nueva zona de
jardines en los terrenos colindantes al puerto en una superficie de 9.000 m? una parcela
alargada que discurre en paralelo al antiguo camino exterior de servicio, bautizado como
nueva calle Paseo Maritimo, que se extiende desde la playa de San Nicolds hasta los te-
rrenos de la estacion de autobuses, frente al Club Ndutico. Con objeto de aprovechar al
méximo este espacio, se proyecta un paseo peatonal ininterrumpido con plazas circulares
y en los extremos dos espacios abiertos para juegos. En ese paseo se construye un jardin
con arboles y arbustos mediante el uso de especies autéctonas.”

Esta actuacién tiene como complemento la ejecucion del vallado de este espacio, lo
que supone el desmontaje del antiguo cerramiento y su sustitucién por otro accesible, con
la finalidad de delimitar la zona ajardinada del acerado existente al norte de la misma y del
terreno portuario al sur, que se usard como zona de aparcamiento publico.

La construccién de esta nueva zona ajardinada va a suponer una importante remo-
delacion de este espacio portuario, el mas préximo a la trama urbana.

En paralelo a este desarrollo de los espacios publicos, Obras Puablicas ha encargado
la redaccién del proyecto de acondicionamiento de la lonja existente en el muelle de ribe-
ra, que queda concluido en junio de 1987.%

Para ello se proyecta la remodelacién y reparacién de la lonja del muelle de ribera,
que nunca ha funcionado como tal, para darle una utilizacién préctica relacionada con
la explotacién y mantenimiento de la flota pesquera. Tras su remodelacién, la nave se
dividira en varias dependencias susceptibles de concesion para instalaciones pesqueras de
reparacién y para almacenes de pertrechos o cualquier otra actividad relacionada con la
pesca. La reparacion de este edificio consiste en el desmontaje de la cubierta y los faldones
metélicos en mal estado. También se incluye la reparacién de las puertas existentes.

Las obras son adjudicadas a la empresa Construcciones Adolfo Sobrino por importe
de 11.926.235 pesetas y seran realizadas en dos meses.

21. Diario La Voz de Almeria. 22 de octubre de 1986, p. 14. «Adra. Inversién de 104 millones. El MOPU adjudica a la
empresa Dragados la defensa costera». Hemeroteca digital.

22. BOPA n° 70, 27 de marzo de 1987. p. 2. Junta de Andalucia. Consejeria de Obras Publicas y Transportes. Delegacién
Provincial de Almerfa. Puertos. «Asunto».

23. AAPPA, Ayuntamiento de Adra, Moreno Ferndndez, F.: «Estudio Técnico y Econdémico para el Ajardinamiento de los
Terrenos Colindantes al Puerto de Adra», Abril de 1987.

24. AAPPA. Pérez Quintero, C. y Martinez Marin, J. J.: Proyecto de Acondicionamiento de Lonja en el Muelle de Ribera
en el Puerto de Adra. Consejerfa de Obras Ptblicas y Transportes. Direcciéon General de Transportes. Servicio de Puertos.
Junio de 1987.
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En estos afios el ritmo de los proyectos constructivos se incrementa notablemente.
Con idéntica fecha de junio de 1987, Obras Publicas encarga uno para la dotacién de
las redes® de saneamiento, pluviales, de abastecimiento de agua, electricidad y telefonfa.
Todo ello al objeto de consolidar la zona de poniente como area de actividad pesquera,
dotdndola de todas las redes de servicios necesarias.

El proyecto define una red de saneamiento de 306 metros de longitud conectada con
la red municipal. Las redes pluviales a construir tendrdn 222 metros y recogen las aguas
en los cruces de las calles para conducirlas a pozos filtrantes. La red de abastecimiento de
agua contard con 444 metros.

Por su parte la red de electricidad estd formada por una canalizacién subterranea de
baja tension en sustitucion de los conductores aéreos y otra para el alumbrado. La red de
telefonia va a suministrar de todo tipo de servicio de telecomunicaciones a la futura lonja
y érea de servicios. Ambas redes suman un total de 3.060 metros de longitud.

Estas obras son adjudicadas en noviembre de 1987 a la empresa Constructora de
Obras Publicas Andaluzas. Los trabajos dan comienzo el 16 de diciembre y finalizan el 16
de febrero de 1988, por un importe de 10.638.622 pesetas.?

El afio 1988 comienza con la flota abderitana de cerco amarrada ante la falta de
negociacion del convenio de pesca con Marruecos, que ya es cosa de las autoridades de
la CEE. Tras casi dos meses de inactividad, a finales de febrero se firma un convenio, con
una duracién de cuatro anos, que introduce la figura de la parada biolégica y reduce de
manera importante las capturas. A partir de este momento se va a producir una didspora
en la flota abderitana: una parte de los armadores van a optar por acogerse a las ayudas
para el desguace de barcos como medidas de reconversién del sector, otros van a constituir
empresas de buques congeladores, la parte principal de la flota de cerco se va a dispersar
y va a faenar durante temporadas en el litoral de las comunidades de Valencia y Cataluiia.

A pesar de las buenas perspectivas que las negociaciones de los convenios con Ma-
rruecos a través de la CEE podrian deparar, en el Parlamento Europeo van a pesar mas
los ntimeros sobre la tradicién pesquera. De un total de 17.972 embarcaciones pesqueras
existentes en todos los paises comunitarios en 1998, tan sé6lo faenaban en los caladeros
marroquies unas 400, en su mayor parte de bajura. Su importancia estratégica ha radi-
cado en que dicha flota de bajura se caracteriza por su imposibilidad de faenar en otras
aguas mds lejanas (debido a sus condiciones técnicas) y porque ha sido fundamental en la
economia de algunas zonas costeras de Andalucia. Pero esto no va a variar la hoja de ruta
comunitaria para con el futuro del sector pesquero andaluz.”

25. Idem. Proyecto de Dotacién de Redes en el Puerto de Adra (Almeria).

26. AAPPA. Expediente proyecto Dotacién de Redes en el Puerto de Adra. Memoria. El 14 de marzo de 1989 se formalizé
el acta de recepcidén definitiva de esta obra.

27. HOLGADO MOLINA, M. y OSTOS REY, M.: ob. cit.
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Obras de pavimentacién de la explanada del muelle de costa. Foto: Andrés Aguilera.

En este nuevo ejercicio el ritmo acelerado de proyectos contintia. En junio concluye
la redaccién del proyecto de cerramiento de poniente.”® Las obras pretenden separar las
zonas de actividad portuaria del resto, quedando delimitado el espacio de operaciones.
Para ello, el perimetro de zona portuaria de poniente se valla en una longitud de 460 me-
tros mediante una doble estructura metalica combinada con hormigén y ladrillo macizo.
El vallado, ademas, va a servir en su parte exterior como equipamiento urbano, al conce-
birse este cerramiento con elementos decorativos tales como bancos de piedra artificial
adosados a la parte exterior del muro, asi como jardineras formadas por muretes de ladri-
llo visto. Las obras son ejecutadas por importe de 12.631.764 pesetas y un plazo de seis
meses.

En octubre de ese mismo ano se redactan nuevos proyectos de pavimentacién de
distintas zonas portuarias. En primer lugar la del muelle de ribera.?” Con esta actuacion se
abordd la sustitucién completa del pavimento de hormigén, en estado deficiente. Ademas
se aumenta la superficie pavimentada hasta un total de 8.655 m?.

Estas obras son adjudicadas en julio de 1989 a la constructora Adolfo Sobrino por el
importe de 24.438.440 pesetas y un plazo de seis meses.

28. AAPPA. Rubio Vicente, M. Y Solanes Pardo, J. F.: Proyecto de Cerramiento de Poniente en el Puerto de Adra. Con-
sejerfa de Obras Publicas y Transportes. Direcciéon General de Transportes. Servicio de Puertos. Almeria. Junio de 1988.
29. AAPPA. Rubio Vicente, M. y Martinez Marin, J. ].: Proyecto de Pavimentacién de Muelle de Ribera en el Puerto de
Adra. Consejerfa de Obras Publicas. Direccién General de Transportes. Servicio de Puertos. Almerifa. Octubre de 1988. .
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En segundo lugar se concluye también el de pavimentaciones en zonas de aparca-
mientos y reparacion del cantil en el muelle.®

Tras haberse realizado en el dltimo afio las obras de urbanizacién de la zona de
levante asi como diversas mejoras en edificios portuarios, se acometen ahora varias actua-
ciones en el muelle de ribera. Este espacio portuario presenta un aspecto desordenado con
grandes superficies sin tratar (de tierra) o con pavimento en mal estado. El objeto de este
proyecto es la mejora de estos espacios degradados en una de las zonas portuarias en mas
contacto con la ciudad.

Los trabajos se dividen en cuatro tipos de actuaciones: pavimentaciones, pequenas
obras de fabrica, cantil y electrificacién en el muelle de ribera.

En el capitulo de pavimentaciones, se tratardn con asfalto las superficies sin uso
portuario continuado, que suman un total de 7.220 m?* que se destinardn a zona de apar-
camientos. Este mismo pavimento se empleard en la reparacion de la via de servicio en
una superficie de 600 m* De manera complementaria se plantan palmeras datileras en
zona ajardinada de dimensiones rectangulares. Se emplean unos 738 metros lineales de
adoquin para sefalar la separacion entre la superficie pavimentada y la via de servicio
existente.

En cuanto a obras de fébrica se proyecta la construccién de muretes de mamposteria
en el dique de levante a lo largo de la via de servicio.

En lo referente a las actuaciones en el cantil del citado muelle, se prevé su sustitucién
en 165 metros, asi como la colocacién de 28 unidades de bolardos y cinco unidades de
bocas de riego.

Este proyecto es adjudicado el 30 de junio de 1989 por importe de 24.326.170 pese-
tas a la empresa Constructora de Obras Publicas Andaluzas. Las obras dieron comienzo el
18 de agosto y concluyeron el 30 de septiembre de 1990.

Como tercera actuaciéon complementaria, el equipo redactor concluye un proyecto
de mejora en zona de oficinas y pequeiias reparaciones.®

Las obras incluyen la pavimentacidn, a base de hormigdn, en la zona posterior de las
oficinas portuarias en una superficie de 1.170 m?y se dispone de nuevo acerado comple-
tando el existente entre las oficinas portuarias y las de Cruz Roja, organizacién que habia
ocupado la casa adjunta al varadero, en una superficie total de 272 m?

En esa area de encuentro entre el muelle de ribera y el dique de levante se prevé la
construccién de una pequena zona que puede ser utilizada como atraque de embarcacio-
nes menores y una escala de acceso hasta el nivel del muelle.

30. Idem. Proyecto de Pavimentaciones en zonas de Aparcamientos y Reparacién de Cantil en el Muelle de Adra. Con-
sejerfa de Obras Publicas y Transportes. Direcciéon General de Transportes. Servicio de Puertos. Almerfa. Junio de 1988.
31. AAPPA. Memoria de la liquidacién provisional de las Obras de Pavimentacién en la zona de aparcamiento y reparacién
del cantil en el muelle del Puerto de Adra. Junio 1991.

32. AAPPA. Rubio Vicente, M. y Martinez Marin, J. ].: Proyecto de Mejora en Zona de Oficinas y Pequefias Reparaciones
en el Puerto de Adra. Consejeria de Obras Piblicas y Transportes. Direcciéon General de Transportes. Servicio de Puertos.
Almerfa. Octubre de 1988.
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Zona de la primera alineacién del muelle de poniente con el tinglado cerrado de los afios 30. Foto: Andrés Aguilera.

En el listado de actuaciones se incluyen una serie de pequefias obras de fabrica tras
la zona de oficinas y actuaciones en la de atraque de embarcaciones menores. En estas ul-
timas actuaciones se mejora igualmente el paramento de atraque de estas embarcaciones
mediante piezas prefabricadas de hormigén pretensado en una longitud de 82 metros,
mejorando el aspecto del cantil.

La adjudicacién de las obras se realizé con fecha 30 de junio de 1989 por importe
de 12.125.480 pesetas a la empresa Constructora de Obras Publicas Andaluzas. Las obras
dieron comienzo el 18 de agosto de ese afo y concluyeron el 30 de septiembre de 1990.%

Al siguiente afio, en febrero de 1989, se concluye el proyecto de oficinas en la lonja.**
Su objetivo es dotar a la recién construida lonja de pescado de unas oficinas necesarias
para la explotaciéon de la misma por el concesionario. Para ello se aprovecha la planta
superior de servicio de este nuevo edificio, sin uso definido. El plazo de ejecucion de esta
obra es de tres meses, que es realizada por importe de 1.980.822 pesetas._

En marzo se ha terminado un nuevo proyecto para casetas de compradores.®*® Se
trata de la construccion de 16 casetas de unas dimensiones interiores de 15 m?* cada una

33. AAPPA. Liquidacién Provisional de las Obras de Mejora en la Zona de Oficinas y Pequenias Reparaciones en el Puerto
de Adra. Junio 1991.

34. AAPPA. Rubio Vicente, M. y Solanes Pardo, J. E.: Proyecto de Oficinas en la Lonja del Puerto de Adra. Consejerfa de
Obras Publicas y Transportes. Direccién General de Transportes. Delegacién Provincial de Almerfa. Febrero de 1989.

35. AAPPA. Rubio Vicente, M. y Solanes Pardo, J. E.:: Proyecto de Casetas para Compradores en el Puerto de Adra. Con-
sejerfa de Obras Publicas y Transportes. Direccion General de Transportes. Delegacion Provincial de Almerfa. Marzo de
1989.
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y dotadas todas ellas de luz y teléfono. Las casetas se construyen en dos bloques de edi-
ficacién de 138 m?* cada uno y estaran situados a ambos lados del aparcamiento y de la
explanada que da acceso a la lonja, en perpendicular al muelle de poniente.

Circundando los edificios se realizara una acerado de hormigén. Las obras tienen un
plazo de ejecucion de cuatro meses y son ejecutadas por importe de 9.613.521 pesetas.

El ritmo de presentacion de proyectos por parte del equipo redactor de la Direccién
General de Transportes es casi mensual en este afio. En mayo se concluye el proyecto de
reposicion de alumbrado viario en la zona portuaria de poniente, una obra valorada en
1.985.890 pesetas.®

El principal proyecto que se concluye en 1989 es el de construccién del nuevo vara-
dero, terminado en octubre de ese afo.”” El proyecto venia a resolver la falta de un varade-
ro de reparacién de embarcaciones que reuniese las condiciones minimas necesarias para
una flota pesquera compuesta en ese momento por 67 barcos, en su mayor parte de cerco.
La flota abderitana estd en uno de sus momentos de auge y es una de las principales del
Mediterraneo andaluz.®®

La zona elegida para la ubicacién de dicho varadero es la contigua al muelle de la
lonja pesquera, con la realizacion de las siguientes obras:

— Reparacién del cantil actual del muelle en una longitud de 128 metros, con la de-
molicién de los elementos deteriorados, que ascienden a un volumen de 448.875 m?
y la construccion de la superestructura en hormigén.

— Construccién de un varadero para Travel formado por tres hiladas de bloques de
hormigén adentrdndose en la ddrsena del puerto unos 25 metros. Su calado minimo
es de 4,6 metros.

— Construccién de un varadero en rampa de 3 metros de anchura y una longitud de
40 metros, teniendo en su inicio un calado de 1,5 metros y dragado de 132.140 m>.
— Nueva zona de varada de 3.750 m* con pavimento de hormigén y vallado perime-
tral.

— Colocacién de 570.720 m? de escollera para la formacién de la banqueta de asien-
tos de bloques del varadero Travel.

— Pavimentacién de 3.731 m*de la zona de varada, y de las zonas colindantes en
2.360 m? de superficie.

— Instalacién de 17 bolardos, asi como red de abastecimiento, saneamiento y cana-
lizacién de baja tension.

36. AAPPA, Junta de Andalucia, Consejerfa de Obras Pdblicas y Transportes, Direcciéon General de Transportes. Servicio
de Puertos, Rubio Vicente, M. y Garcia Palacios, L.: «Reposiciéon de Alumbrado Viario en la Zona de Poniente del Puerto
de Adra», Almerfa, 30 de mayo de 1989.

37. AAPPA, Junta de Andalucia, Consejerfa de Obras Pdblicas y Transportes, Direccién General de Transportes, Servicio
de Puertos. Rubio Vicente, M. y Sebastidn Fernadez, ].L.: «Proyecto de Varadero en el Puerto de Adra», Almerfa, octubre
de 1989.

38. Idem, Estudio de la flota pesquera de Adra.
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Plano del proyecto de construccién de espigones para la correccién de la agitacion interior. Archivo APPA.

— Vallado de la zona del varadero en 117 metros de longitud para el acceso restrin-
gido a las instalaciones.

De manera complementaria se procede a la demolicién de la lonja antigua.

Estas obras son adjudicadas por importe de 72.288.671 pesetas y son realizadas en
un plazo de ocho meses.

En febrero de 1990 se termina la redaccion del proyecto de reparacién y pavimen-
tacion en el morro del dique de levante e iluminacién de la zona sur. Estas obras son ad-
judicadas por importe de 2.497.667 pesetas y un plazo de ejecucion de dos meses.*” Esta
obra consiste en el refuerzo del morro del dique de levante, empleando escollera en zona
desprotegida y rellenando los huecos con hormigén.

También en el mes de febrero de 1990, Obras Publicas adjudica la redaccion del pro-
yecto de correccién de la agitacién interior del puerto a la empresa Alatec, por importe de
14.500.000 pesetas.*

39. AAPPA, Junta de Andalucia, Consejerfa de Obras Publicas y Transportes, Direccién General de Transportes, Servicio
de Puertos. Rubio Vicente, M.: «Proyecto de Reparacién y Pavimentacion en el Morro del Dique de Levante e Illuminacién
de calle en Zona Sur del Puerto de Adra», Almeria, febrero de 1990.
40. BOJA n° 16, 20 de febrero de 1990. Anuncios. Subastas. Consejerfa de Obras Publicas y Transportes. Resolucién de 5
de febrero de 1990 de la Direccién General de Transportes, p. 1.101.
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La realizacion de este estudio va a suponer, con el paso de los afios, una de las princi-
pales actuaciones que van a transformar la fisonomia del puerto, mediante la construccién
de sendos espigones interiores que eviten los problemas derivados de la agitacién, provo-
cando desperfectos en las embarcaciones amarradas en los muelles.

En julio de ese mismo afo se concluye la redaccién de un nuevo proyecto de cuartos
para compradores en el edificio de la lonja.*! Se trata de un equipamiento imprescindible
para facilitar la labor de los compradores participantes en la subasta del pescado.

Las nuevas dependencias estardn compuestas por diez cuartos para compradores de 9 m?
cada uno, dotados de las acometidas respectivas para electricidad, linea telefénica y demas
equipamientos de oficinas. Las obras se realizardn por importe de 3.771.880 pesetas.

La correccién de la agitacién interior del puerto de Adra

En diciembre de 1990 Alatec ha concluido la redacciéon del proyecto de correccién de la
agitacion interior.** El puerto abderitano viene arrastrando importantes problemas debido
a la agitacion en el interior de la dérsena producida por el oleaje que penetra en la misma.
Las olas que entraban por la bocana por efecto de la difraccion alrededor del morro del
dique sufrian reflexiones en los diferentes muelles y causaban una importante agitacién,
con un resultado pernicioso para las embarcaciones amarradas en el puerto que, al chocar
unas contra otras y contra el cantil del muelle, resultaban seriamente danadas. Este feno-
meno se produce porque la bocana estd orientada a levante, y si bien los vientos predomi-
nantes son de poniente, cuando soplan de levante, se produce una enorme agitacién que,
hasta ahora, habia venido causando numerosos perjuicios.

Cada vez que soplaba el viento de levante, los pescadores debfan cambiar la ubica-
cién de sus embarcaciones a toda prisa o, cuando menos, colocar protecciones entre los
barcos, ya que en ocasiones el simple roce de unos con otros, o contra el cantil del muelle,
causaba enormes perjuicios econémicos.

La planta del puerto existente no brindaba una adecuada proteccién frente a los
temporales procedentes del este, que podian penetrar libremente en el puerto originando
una considerable agitacion entre el muelle comercial y el varadero. Asi mismo se producia
una importante agitacién en otras zonas como del Club Nautico, el muelle comercial y en
la esquina entre el dique de levante y el muelle de costa, con valores registrados muy por
encima de los niveles tolerables en un recinto portuario. Estos problemas provocan que,
entre 40 y 50 dias por afio, el muelle comercial no podia ser utilizado como zona de ama-

41. AAPPA, Junta de Andalucfa, Consejeria de Obras Ptblicas y Transportes, Direccién General de Transportes. Servicio
de Puertos, Rubio Vicente, M.: «Proyecto de Cuartos para Compradores en el Edificio de la Lonja del Puerto de Adra»,
Almerfa, julio de 1990.

42. Idem, «Proyecto de Correccién de la Agitacién Interior en el Puerto de Adra (Almeria)», Alatec S.A., Madrid, diciem-
bre, 1990.



310 EL PUERTO DE ADRA 1911-2011

Tres imégenes de los trabajos de construccién de
espigones interiores para la correccién de la agitacion.
Afo 1993. Fotos: Andrés Aguilera.

rre. También se presentaban graves problemas de estancia entre 30 y 50 dfas al afio en los
pantalanes del Club Néutico.

Para resolver este problema Alatec recomienda como solucién la construccién de
dos diques barrera con las siguientes caracteristicas:

— Ambos diques deben ser en talud para conseguir una minima reflexion.

— Un dique barrera serd ortogonal al dique de levante, de 100 metros de longitud y
situado en el extremo del muelle adosado al mencionado dique.

— Un segundo dique serd construido en dos tramos de diferente orientacion: el pri-
mero, de 170 metros de longitud, ortogonal al muelle comercial y arrancado al ex-
tremo mds exterior del mismo. El segundo, de 75 metros de longitud, se construira a
continuacién del anterior y en una orientacién paralela al dique de levante.

Para la construccidn de este segundo dique el equipo redactor tiene en cuenta la cer-
canfa del nuevo varadero y la consiguiente instalacion de un travelift en las inmediaciones
del muelle comercial.

De manera complementaria el proyecto estima la posibilidad de utilizar la alineacién
interior del dique ortogonal al muelle comercial como muelle de atraque de embarcacio-
nes de pesca. Para ello y a partir de los primeros 25 metros de este dique y en la parte



EL PUERTO DE ADRA 1911-2011 | 311

superior del lado dérsena, se construye un cajeado rectangular para apoyo del tablero del
nuevo muelle pesquero adosado al espaldén.

El equipo redactor del proyecto estima un plazo de ejecucién de estas obras de unos
nueve meses. El presupuesto de ejecucién asciende a 467.836.351 pesetas.

Mientras la Consejerfa de Obras Ptblicas contintia con el proceso administrativo de
este proyecto, ya en 1991 se van a proyectar una serie de obras menores:

— Refuerzo de firme y sefializacion de las carreteras de acceso a los muelles de ribera
y poniente. Este proyecto, redactado en abril, resuelve el refuerzo del firme de la
carretera de acceso al muelle de ribera en una longitud de 297 metros y una anchu-
ra de 9,8 metros. Se incluye su sefializacién horizontal y la instalacién de senales
verticales. Esta obra es adjudicada el 18 de junio de 1991 a la empresa Sociedad Al-
meriense de Construcciones y Asfaltos por importe de 2.480.000 pesetas. Las obras
comenzaron el 21 de agosto y concluyeron el 21 de septiembre.

— Sustitucién de puertas de acceso y acondicionamiento de pavimento en la lonja.
Este proyecto, redactado en mayo, aborda la sustitucion de las seis puertas metdlicas
existentes por otras de tipo corredera y chapa metalica resistente a la corrosion. El
proyecto es adjudicado el 1 de agosto a la empresa Constructora de Obras Publicas
Andaluzas por importe de 2.424.626 pesetas. Las obras comenzaron el 17 de sep-
tiembre y concluyeron el 17 de noviembre.

— Cerramiento y colocacién de puertas en aberturas de la fachada de levante en la
lonja. Proyecto redactado en mayo, complementario al anterior, para la colocacién
de cinco puertas metalicas correderas resistentes a la corrosion. Las obras son adju-
dicadas a la empresa Sociedad Almeriense de Construcciones y Asfaltos con fecha
1 de agosto por importe de 2.197.700 pesetas. Las obras dieron comienzo el 17 de
septiembre y concluyeron el 30 de septiembre.

— Remodelacién de la antigua lonja en el muelle de ribera. Este proyecto, redactado
en octubre, tiene por objeto realizar la remodelacién de la distribucién interior de
la nave del muelle de ribera, destinada como almacén de pertrechos de pesca. Su
remodelacion consiste en la ejecucién de doce cuartos iguales de 66 m? cada uno.
Las obras fueron adjudicadas el 9 de diciembre de 1991 a la empresa Construcciones
Adolfo Sobrino por importe de 5.450.000 pesetas. Los trabajos comenzaron el 13 de
diciembre de 1991 y concluyeron el dfa 31.

Junto a este paquete de obras de mejora parcial de equipamientos ya existentes, en
ese mismo afio se redacta, por encargo del Ayuntamiento de Adra y con la colaboracién
de la Consejeria de Obras Pablicas y Transportes, el proyecto de apeadero-terminal de
autobuses en el paseo maritimo.*

43. AAPPA, Ayuntamiento de Adra, Expediente 7/89, Villar Ararcén, J. M. y Lépez Rivera, R.: «Proyecto Apeadero-Ter-
minal de Autobuses de Adra», abril de 1991.
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Edificio de la estacién de autobuses en
construccién. Foto: Andrés Aguilera.

La obra se sittia en un solar de 889 m? cedido en marzo de 1987 por la Consejerfa
de Obras Publicas, como parte del terreno de 6.000 m? perteneciente a la zona de servicio
en la que el Ayuntamiento habia construido un parque y paseo peatonal. La ubicacién es
iddnea, al estar en una zona céntrica de la localidad, en el paseo maritimo, frente al Club
Ndutico y a la plaza de San Nicolds, donde se localizaba en ese momento la parada provi-
sional de los autobuses.

El proyecto se desarrolla en una superficie de urbanizacién de 880 m? con dos edi-
ficios anexos para cafeterfa y servicios de transporte, de 145 m* y dos marquesinas de
estacionamiento de autobuses que suman en total 336 m?.

El 13 de noviembre de ese afno el Ayuntamiento aprueba en pleno la licitacién de las
obras por un presupuesto de 35.017.942 pesetas y un plazo de ejecucion de seis meses.** A
finales de 1992 este nuevo equipamiento entra en servicio.

A mediados de 1992 la Comunidad Econémica Europea ha suscrito con Marruecos
un nuevo convenio de cuatro aios de duracién. El convenio solo tendra una vigencia de
tres y durante el mismo Marruecos va a solicitar la reduccién del esfuerzo pesquero acor-
dado en 1992 a la mitad, aludiendo a razones ecoldgicas, e introduciendo otras exigencias:
la reduccién del calado de la red, el aumento del desembarco de pesca en sus puertos, el
aumento de los pescadores marroquies en los buques comunitarios hasta el 35 por ciento
de la tripulacién, un paro bioldgico de dos meses, en lugar de uno negociado en el conve-
nio de 1988, y el aumento de los cdnones de los armadores y la compensacién financiera
de Bruselas.

Haciendo balance comercial entre el convenio suscrito en 1988 y este nuevo acuer-
do, la evolucién de la pesca desembarcada y su valor es la siguiente: en 1988 las capturas

44. BOJA n° 21, 10 de marzo de 1992. Anuncios. Subastas. Ayuntamiento de Adra (Almeria). 27 de enero de 1992, p. 1.239.
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bajan a 2.950 toneladas y a un valor de 292 millones. En 1989 el volumen de pesca desem-
barcada vuelve a bajar, con unas cifras de 2.523 toneladas aunque su valor alcanza los 334
millones. En 1990 los datos se sittian en las 2.194 toneladas de pesca desembarcada con un
valor de 316 millones. En 1991 hay un repunte en el volumen de capturas, que asciende
a 4.304 toneladas con un valor de 530 millones de pesetas. En 1992 asciende a 4.607 to-
neladas y 540 millones. En estos dos tltimos afos las cifras recuperan al alza parte de los
valores registrados en el quinquenio anterior.*®

A finales de julio Obras Publicas anuncia la creacién de la Empresa Publica de Puer-
tos de Andalucia (EPPA) para gestionar los treinta y dos puertos sobre los que en ese mo-
mento tiene competencias y entre los que se encuentra el de Adra. A la nueva empresa se
le adscriben los derechos de uso y los servicios portuarios de las instalaciones de gestion
directa, principalmente pesqueros, y los de gestién indirecta, sobre todo deportivos, si
bien estd en marcha un plan para introducir los usos deportivos en los primeros.*

En agosto de 1992 se concluye otro proyecto de refuerzo del espaldén del dique de
poniente, construido en los afios 50. Esta obra cuenta con un presupuesto de 2.490.055
pesetas y un plazo de ejecucién de dos meses.*

En ese mismo mes, el ingeniero Federico Garcia-Corona del Valles concluye la
redaccién de la primera fase del proyecto de correccion de la agitacién interior, como
evolucién del redactado en 1990.® Las obras comprendidas en el nuevo proyecto son las
siguientes:

— Construccion de un dique-barrera ortogonal a la segunda alineacién del muelle
comercial, de 170 metros y arrancado del extremo mds exterior del mismo. En los
primeros 25 metros del citado dique se construird por la parte interior un muelle
que constituird el brazo derecho del futuro travelift. En el final se resolverd con un
morro de planta circular.

— Construccién de un dique-barrera ortogonal al dique de levante, de 100 metros y

situado en el extremo del muelle adosado al mencionado dique.

Las caracteristicas constructivas y los materiales empleados son muy similares a la
solucion recomendada por el proyecto de diciembre de 1990. Sin embargo se produce una
economia de materiales muy importante a la hora de comparar la solucién que se adopta
en el tltimo proyecto para la construccién de un nuevo muelle pesquero en los primeros
25 metros del dique-barrera del muelle comercial. Se trata de una solucién mucho mas

45. Datos facilitados por la APPA.

46. Diario La Voz de Almerfa. 26 de julio de 1992, p. 55. «La Junta constituye una empresa ptblica para gestionar los puer-
tos». Hemeroteca digital. La Empresa Publica de Puertos de Andalucia es creada por la disposicién adicional décima de la
Ley 3/1991, de 28 de Diciembre, del Presupuesto de la Comunidad Auténoma de Andalucia para 1992, y constituida me-
diante el Decreto 126/1992 de 14 de julio del Consejo de Gobierno, con competencias el sistema portuario de Andalucia.
47. AAPPA, Junta de Andalucfa, Consejeria de Obras Ptblicas y Transportes, Direcciéon General de Transportes, Servicio
de Puertos, Garcia Corona de Vallés, E.: «Proyecto de Refuerzo del Espaldén del Dique de Poniente del Puerto de Adra»,
agosto de 1992.

48. Idem, «Primera Fase del Proyecto de Correccién de la Agitacién Interior del Puerto de Adra», agosto de 1992.



314 | EL PUERTO DE ADRA 1911-2011

econdmica que reduce el valor del proyecto a mas de la mitad de lo presupuestado dos
anos antes.

El 15 de enero de 1993 estos trabajos son adjudicados a la empresa Ferrovial con el
plazo de ejecucion de seis meses y un importe de 118.250.000 pesetas. Las obras estaran
finalizadas en el tltimo trimestre del afio.”

A mediados de agosto, los diques barrera para resolver el problema de la agitacién
interior estdn en construccién. El dique de poniente va a tener unos 170 metros de longi-
tud mediante el vertido de un conglomerado de piedras y tierra, el cual permite el avance
de las maquinas y camiones para, posteriormente y una vez consolidado, proceder a le-
vantar la escollera en funcién de la fuerza del mar. En ella se estan construyendo en ese
momento dos brazos, en los primeros veinticinco metros, que se utilizardn como brazos
del futuro travelling del puerto comercial, en el que se instalard una grda que permitird
sacar los barcos del puerto. Esa zona ird pavimentada, y ya en la segunda fase se pavimen-
tarad todo el dique al objeto de que sea posible visitarlo a pie. El dique de levante, tiene
100 metros de longitud, estd practicamente listo y se ha rellenado en su parte superior y
superficial para que se pueda circular por él.

Las modificaciones en el disefio de los nuevos diques interiores del puerto provocan
una renovacién y ampliacién del balizamiento portuario. A las tradicionales luces ubica-
das en cada uno de los morros de los espigones se unen ahora otras dos que sefializan las
dos nuevas escolleras.

En enero de 1994 el Ministerio de Obras Publicas, Transportes y Medio Ambiente
tiene previstas varias actuaciones en el término municipal de Adra, entre las cuales se
encuentran la construcciéon de los dos paseos maritimos basicos del municipio: el de San
Nicolds y el de poniente del puerto, que va a contribuir a mejorar la imagen costera del
municipio y su integracién con el recinto portuario.

En ese aiio de 1994, la veterana empresa de calafate de Nicolds Casas Gonzalez no
dispone de terreno para ampliar su instalacion en el recinto portuario y traslada progresiva-
mente su actividad al paraje costero de La Habana, a unos 7 kilémetros a levante del puerto.
En esa zona obtiene una concesién para construir una nave de 7.000 m? de superficie, te-
niendo la zona de construccién 1.000 m? por 12 metros de altura. En este nuevo astillero se
van a empezar a construir embarcaciones de madera junto con fibra de vidrio reforzado.*

En enero de 1995 la EPPA ha concluido la redaccion de la urbanizacion de la expla-
nada de poniente, actuacién prevista en el Plan de Utilizacién.”

En esta zona se proyectan dos viales de intercomunicacion, quedando una superficie
libre para instalaciones portuarias de 6.750 m?. El proyecto se divide en la implantacién de

49. BOJA n° 16, 13 de febrero de 1993. Consejeria de Obras Pdblicas y Transportes. Resolucién de 15 de enero de 1992,
pp. 1003-1004.

50. http://www.nicolascasas.com/historia.htm

51. AAPPA, Junta de Andalucfa, Consejerfa de Obras Publicas y Transportes, EPPA, Bafios Lopez, F.; Martinez Marin, J. J.
y Zamora Frias, J. L.: «Proyecto de Urbanizacién de la Explanada de Poniente del Puerto de Adra», enero de 1995.
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Nuevas instalaciones del calafate en el paraje de La Habana. Foto: Andrés Aguilera.

varias redes de servicios: de abastecimiento, de saneamiento, de baja tension, de telefonia
y comunicaciones, de alumbrado publico y viario. Estas obras tienen un plazo de ejecucién
de seis meses y un presupuesto de ejecucion de 75.384.558 pesetas.

La mejora medioambiental de las instalaciones portuarias es otra de las novedades
de ese afio. Con fecha 3 de marzo de 1995, la Agencia de Medio Ambiente, la Direccién
General de Pesca, la EPPA y la empresa de Gestion Medioambiental, firman un convenio
para dar solucién a los problemas derivados de la produccion de aceites usados e hidro-
carburos afines en los puertos, con la finalidad de dar a los mismos un destino con la
adecuada proteccién del medio ambiente. Como consecuencia del convenio especifico, se
instalan en el puerto de Adra tres de los sesenta contenedores de 1.000 litros de capacidad
por unidad que se distribuyen en los puertos de Andalucia.”

En abril de ese aflo EPPA ha concluido la redaccién del proyecto de remodelacién
de la lonja.”® Contiene una serie de obras de remodelacién divididas en actuaciones de

52. Boletin Oficial del Parlamento de Andalucia. n.> 408 de 1 de febrero de 2000. «Respuesta», p. 24.390.
53. AAPPA, Junta de Andalucfa, Consejeria de Obras Ptblicas y Transportes, EPPA, Anguis Climent, D. y Angulo del Rio,
M.: «Proyecto de Remodelacién de la Lonja de Pescado en el Puerto de Adra», Malaga, 17 de Abril de 1995.
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Fachada de la antigua
fabrica de conservas Santa
Isabel. Foto: José Antonio
Martin Rodriguez.

demoliciones, albanilerfa, cubierta plana no transitable, revestimientos, carpinteria y ce-
rrajerfa, vidrios e instalaciones de fontaneria y saneamiento. Estas obras cuentan con un
presupuesto de contrata de 12.887.945 pesetas.

En mayo la EPPA ha terminado la redaccién del proyecto de muelle adosado al dique
de levante.”* Incluye las obras necesarias de reparacién y ampliacién del citado muelle,
muy deteriorado en ese momento. Se trata de una zona inutilizada y con un alto riesgo de
roturas en los elementos resistentes con el consiguiente peligro.

El muelle de levante estd en ese momento formado por un forjado de placas pre-
tensadas que, al igual que la viga de apoyo y encepado de pilotes, se encontraban en un
avanzado estado de deterioro, lo que los hacia irrecuperables.

El muelle proyectado es de caracteristicas similares al actual, construido mediante
placas de hormigdn pretensadas prefabricadas empotradas en un macizo de hormigén
ejecutado sobre el manto de escollera del dique, en su borde mas préximo a éste, y en
una viga cantil de hormigén armado apoyada sobre los encepados de una serie de pilotes
dispuestos en la linea de atraque.

Ademas, se prolongara mas hacia el sur que el actual, hasta apoyar en el nuevo di-
que. En la prolongacién y junto al muro actual, se ha previsto una rampa de 3 metros
de anchura para acceso de vehiculos ligeros. Tendra una anchura variable de 10 metros;
6,7 metros y 4 metros respectivamente. Se prevé el suministro de agua a los barcos y de
energfa eléctrica en la linea de atraque mediante tres armarios debidamente equipados
para cada una de éstos suministros. En cuanto a la iluminacién del muelle, éste se encuen-
tra iluminado suficientemente por seis puntos de luz. El presupuesto de ejecucion es de
69.430.492 pesetas.*

54. Idem, Garcfa-Corona De Valles, E. y otros: «Proyecto de Muelle Adosado al Dique de Levante», mayo de 1995.
55. Diario La Voz de Almeria. 15 de mayo de 1995, p. 37. «La Junta convoca. Licitacién». Hemeroteca digital.



EL PUERTO DE ADRA 1911-2011 317

Construccién del muelle adosado al dique de levante. Afio 1996. Foto: Andrés Aguilera.

El 24 de diciembre de 1995 fallece el empresario Nicolds Linares Navarro en un
momento en que el sector pesquero parecia repuntar de nuevo, aunque, COmo se COmMpro-
bard, serd una recuperacién momenténea.

Elafio 1996 es un afio complicado para el sector pesquero abderitano. Por una parte,
las capturas y su valor en primera venta en lonja decrecen tras un periodo de esperanzador
crecimiento. Por otra parte, y tras mas de medio siglo de existencia, la fdbrica de conservas
Santa Isabel cierra sus instalaciones el 19 de octubre, recogiendo su testigo la factorfa de
OPEPESA, que amplia su actividad con la elaboracién de conservas de pescado siguiendo
con el método artesanal de Santa Isabel.

En este contexto, van a avanzar una serie de obras en marcha de mejora de las in-
fraestructuras portuarias que ya estan en ejecucion: el nuevo muelle adosado al dique de
levante, la primera fase del muelle de ribera y la adaptacion de la lonja. Las dos primeras
suponen el aumento de capacidad de amarres para la flota pesquera dentro del puerto. En
el caso de la lonja, las obras de remodelacion tienen una especial importancia al permitir
su ampliacion y adaptacién a la normativa comunitaria que entra en vigor en enero. Esta
inversién asegura el cumplimiento de la normativa sanitaria en la manipulacion del pesca-
do, a la vez que se favorece y agiliza la carga y descarga del mismo.

Por otra parte la EPPA informa a comienzos de afio de la conclusién de los trabajos
de instalacién en el nuevo varadero de un travel-lift de 150 toneladas de capacidad, uno de
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Mercadillo en la zona de andén de costa. Foto: Andrés Aguilera.

los mayores de Andalucia, capaz de levantar a lo barcos del agua y subirlos al muelle. Esta
enorme grua, hace posible dar servicio de reparacién y mantenimiento no solo a la flota
pesquera abderitana, sino también a los barcos de otros puertos préximos.

Asimismo y junto al dique de poniente, estd previsto el desarrollo de la urbanizacién
de la explanada del puerto, ademds de otras actuaciones incluidas dentro de este plan,
como son la adecuacién de las casetas de los armadores y de los almacenes de levante, asi
como el refuerzo del varadero. El importe total al que ascienden estas obras supera los 238
millones de pesetas y el plazo de ejecuciéon de los trabajos es de seis meses.*

A finales de 1996, el grueso de las obras portuarias que componian las actuaciones
para ese ejercicio anunciadas en enero, estin practicamente finalizadas. La EPPA anuncia
para el siguiente afo la construccién de una nueva fabrica de hielo, la tercera que se va a
construir en la historia del recinto portuario.”

Como ya se dijo anteriormente en estos cuatro afos, desde 1993 a 1996, las cifras
de la actividad pesquera, salvo en lo concerniente al afio 1995, han seguido cayendo en el
puerto de Adra. En 1993 las descargas de pescado se fijan en 3.978 toneladas y un valor de
453 millones de pesetas. En 1994, 3.556 toneladas y 435 millones. En 1995 hay un repunte

56. Ibidem. 21 de enero de 1996. p. 28. «Se realizan mejoras en el puerto por un importe superior a 238 millones de pese-
tas». Hemeroteca digital.

57. Ibidem. 17 de diciembre de 1996, p. 19. «Los puertos de Adra y Roquetas cambiardn de jefe préximamente». Heme-
roteca digital.
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El puerto con los dos espigones interiores, el nuevo varadero y la nueva zona de la lonja. En la parte baja de la imagen se
observan las obras en el muelle de ribera. Ao 1996. Foto: Andrés Aguilera.

momentaneo a 4.282 toneladas y a 526 millones de pesetas. Pero en 1996 las cifras vuelven
a caer hasta las 2.587 toneladas y un valor de venta en lonja de 465 millones de pesetas.*®

En ese mismo cuatrienio las relaciones con Marruecos han ido complicdndose. El
convenio firmado entre el pais norteafricano y la CEE de cuatro afios de duracién (1992-
1996) es denunciado por Marruecos en 1994 exigiendo una reduccién de las condiciones
inicialmente pactadas. Durante 1995, se produjeron fuertes tensiones y la flota andaluza
permanecié amarrada desde mayo. Rabat pretendfa que el nuevo acuerdo fuera el tltimo
y con una duracién de sélo tres afios, periodo en el que debia reestructurarse el sector
pesquero espanol.

El nuevo acuerdo de pesca de noviembre de 1995 representaba una disminucién
progresiva del esfuerzo pesquero y asi como parada bioldgica obligatoria de dos meses
para los barcos comunitarios, que no era de aplicacién para los barcos marroquies. Se
entra asi en la firma de convenios entre la CEE y Marruecos con la finalidad de ir solo
ganando tiempo para que la flota artesanal andaluza fuese aceptando las medidas de re-
conversion y de reduccion de efectivos.”

58. Datos facilitados por la APPA.
59. HOLGADO MOLINA, M.* y OSTOS REY, M.*: Ob. cit.
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Panordmica del puerto en 1997. Foto: Andrés Aguilera.

El Plan de Utilizacién del puerto de Adra: una nueva ordenacion

En enero de 1997, la EPPA aprueba el Plan de Utilizacidon del Puerto de Adra, junto a otros
puertos de Andalucfa. Como consecuencia de esta aprobacién quedan establecidas las
siguientes delimitaciones de las zonas de servicio del puerto a través de esta descripcion:

Poligonal formada por:

— Linea que une los vértices del dominio publico maritimo terrestre situados en la ribera.

— Linea aproximadamente norte-sur paralela al muelle de poniente a una distancia de 167,6 m.
— Linea desde el extremo sur de la anterior hasta el arranque del dique.

— Linea paralela al dique incluyendo el dique martillo.

— Linea sensiblemente paralela a la que definen las balizas, luz roja a poniente y verde a levante.
— Linea paralela al contradique.®

A mediados de abril han concluido las obras para la instalacién de un nuevo surtidor
de gasodleo para la flota pesquera, en su nuevo emplazamiento al final del muelle de po-
niente, sustituyendo al instalado en el muelle de costa junto a la fdbrica de hielo. El surtidor

60. BOJA n° 9, 21 de enero de 1997. Anuncios. EPPA. «Acuerdo por el que se aprueban los planes de utilizacién de los
puertos de Adra, Barbate, la Caleta (Velez Mélaga), Carboneras, Fuengirola, el Terrén (Lepe) y El Rompido (Cartaya)»,
pp. 40-97.
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ha supuesto una inversién de 26 millones de pesetas de los cuales la EPPA ha contribuido
con 16 y la empresa CEPSA con los 10 millones restantes. El nuevo surtidor, que esta do-
tado de dos depdsitos de combustible de 60.000 litros de capacidad cada uno, es toda una
innovacién desde el punto de vista medioambiental y es pionero al contar con una serie de
sistemas que evitan el vertido accidental de hidrocarburos al mar.*

En mayo, la EPPA anuncia la licitacion del sistema de informatizacién y mecaniza-
cion del sistema de acceso a la lonja y el proceso de subasta del pescado, para que pueda
ajustarse a las normas exigidas por la Comunidad Europea. El proyecto, pionero en An-
dalucfa junto con el de Isla Cristina en Huelva, se espera esté funcionando una vez trans-
currido el verano. El coste total de la inversion es de 26 millones de pesetas financiado en
un 75 por ciento por los fondos europeos y el 25 por ciento restante serd abonado por la
empresa gestora de la lonja. Este proyecto de informatizacion pretende agilizar el sistema
de venta en la lonja, permitir un mayor control sobre todo el proceso y conseguir la trans-
parencia total de la subasta.

A través de paneles informaticos se puede conocer el precio de coste de cada caja a
subastar, con su peso exacto, el tipo de captura, barco del que procede y nimero de iden-
tificacién. Un sistema, similar al de las alhdndigas de frutas y hortalizas, donde también se
realiza el procedimiento de subasta «a la baja». Cuando el comprador paraliza el precio de
subasta pulsando un mando a distancia habilitado para tal fin, los datos estadisticos pasan
directamente via modem a las cabeceras de puerto, la sede central de la EPPA en Sevillay
Bruselas.®

A finales de junio, y tras una paralizacién de cuatro meses, la empresa adjudicata-
ria de las obras de la primera fase del muelle de ribera retoma la actividad. Las obras, en
funcién de su calendario, deberfan haber concluido a finales de 1996, pero una serie de
problemas constructivos las han retrasado. El principal escollo ha sido la aparicién de una
roca de gran tamaio, no contemplada en el proyecto inicial, que ha debido ser picada a
mano con el empleo de submarinistas. La constructora avanza que los trabajos podran
estar concluidos tras el verano y el muelle de ribera estard terminado y dispuesto para que
los barcos pesqueros cuenten con 120 metros més de muelle cercanos a la lonja para po-
der atracar, con capacidad para diez embarcaciones mas. El proyecto fue adjudicado por
importe superior a 55 millones de pesetas. Para la segunda fase de estas obras se estima un
presupuesto de otros 48 millones.*

A finales de agosto concluyen las obras en este espacio que va a ser destinado tam-
bién a la reparacién de redes y a desembarcar el pescado que ha de venderse en la cercana

61. Diario La Voz de Almeria. 18 de abril de 1997, p. 23. «Concluidas las obras del nuevo surtidor de combustible del
puerto, considerado el mas ecolégico de Andalucia». Hemeroteca digital.

62. Ibidem. 18 de mayo de 1997, p. 37. «La lonja instalard un sistema informatico de acceso restringido y comercializacién
de pescado pionero en Andalucfa». Hemeroteca digital.

63. Ibidem. 25 de junio de 1997, p. 33. «La empresa adjudicataria retoma las obras de la primera fase del Muelle de Ribera
tras cuatro meses de inactividad». Hemeroteca digital.
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Instalacion del recinto ferial en terrenos portuarios de poniente. Foto: Andrés Aguilera.

lonja. La segunda fase de esta obra se va a realizar en la zona ocupada en ese momento por
el astillero del concesionario.**

La conclusién de esta primera fase va a suponer la nueva reordenacién del recinto
portuario en dos grandes actividades: la pesquera y la ndutico-recreativa. La zona de po-
niente en la que se incluye el muelle de ribera como limite de esa actividad, estara dedicada
al sector pesquero, con la lonja, el surtidor de gasoil, el varadero y la futura fibrica de hielo.
A partir del Club Ndutico y a levante de éste, una nueva zona deportiva y turistica mucho
mas cercana e integrada en el ntcleo urbano.

A mediados de octubre la EPPA inicia el estudio de viabilidad de la fabrica de hielo
que se construird junto a la nueva lonja. Se plantea la construccién de la nueva fébrica,
cuyo proyecto ronda los 130 millones de pesetas, tras la escasa rentabilidad de la fabrica
actual, que fue construida en una época en la que el nivel de capturas resultaba muy alto
y se hacian necesarias unas instalaciones lo suficientemente potentes como para hacer
frente a la demanda de los pesqueros abderitanos. Con la bajada del nivel de capturas, la

64. Ibidem. 3 de septiembre de 1997, p. 20. «Las obras de la primera fase del Muelle de Ribera finalizan tras un retraso de
mads de ocho meses». Hemeroteca digital.
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Nuevo muelle terminado junto a las oficinas del puerto. Foto: Andrés Aguilera.

fibrica comenzd a resultar demasiado costosa y poco adecuada a dicha demanda, ademds
de contar con una maquinaria desfasada.®

En noviembre, la Diputacién de Almerfa anuncia la préxima construccién de un
refugio pesquero en la isla de Alboran. El puerto de Adra se va a convertir en un rea
logistica para su construccion. Al ser el punto de la costa espaiola mas cercano a dicha
isla, serd el lugar por el que embarcardn los materiales necesarios para la realizacion de
estas obras cuya finalidad es la de dotar a Albordn de la infraestructura necesaria para el
aprovisionamiento del destacamento militar existente y, en casos de emergencia, el refugio
o abrigo maritimo de la flota pesquera que faena en las inmediaciones, de manera que se
pudiera prestar auxilio de forma rapida y eficaz ante situaciones excepcionales.

En diciembre se estd ultimando la redaccion del proyecto de ampliacion del varade-
ro. Se pretende acondicionar 2.367 m? de la superficie que ya estd habilitada en la actua-
lidad como varadero y ampliar, hacia la zona de poniente, frente al cuartel de la Guardia
Civil y en la zona mas cercana a la playa, la extensién del mismo en otros 4.106 m* Con
esta ampliacidn las instalaciones del varadero pasan a contar con una superficie de 9.400
m? Una vez que las obras se encuentren ultimadas, se podrd duplicar, como minimo, el

65. Ibidem. 14 de octubre de 1997, p. 22. «Puertos inicia el estudio de viabilidad de la fabrica de hielo para acelerar su
construccién». Hemeroteca digital.
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Nueva zona de amarre de embarcaciones entre la lonja y el muelle de ribera. Foto: Andrés Aguilera.

nimero de embarcaciones deportivas que se pueden instalar en el varadero en época de
invierno, sin entorpecer la varada de las embarcaciones pesqueras.

Estd previsto ademds la construccién en una zona anexa a esta ampliacién de una
nave de 900 m? dedicada a astilleros, segtin el acuerdo mantenido con el concesionario,
cuyos antiguos talleres van a desmantelarse para proceder a la ejecucién de la segunda fase
del muelle de ribera.*

A comienzos de 1998, el Club Ndutico presenta a la EPPA un proyecto de ampliacién
de instalaciones por valor de 60 millones de pesetas. Esta ampliacién supone una dotacion
de 110 nuevos amarres para embarcaciones deportivas, que duplicaria el nimero de los
existentes y la ampliacién de su sede social en 200 m* mas hacia su lado este, aparte de los
600 m?*con los que ya cuenta.”’

En marzo se aprueba el otorgamiento de la concesién administrativa para la cons-
truccién y explotacion de una carpinterfa de ribera y taller en la zona de servicio del puer-

66. Ibidem. 11 de diciembre de 1997, p. 27. «La ampliacién del varadero del Puerto permitird aumentar la flota de barcos
deportivos en invierno». Hemeroteca digital.

67. Ibidem. 7 de enero de 1998, p. 21. «El Club Nautico se amplia con la ilusion de ser sede de los Juegos Mediterrdneos».
Hemeroteca digital.
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Carga del buque mercante Carolina IV con destino a las obras del puerto de la Isla de Alboran, 1999. Foto: Andrés Aguilera.

to, a favor de la empresa Nicolds Casas, que se va a instalar junto al nuevo varadero. Este
segundo astillero queda construido en 1999.%

El 5 de septiembre la ministra de Agricultura y Pesca, Loyola de Palacio, visita la isla
de Alboran para proceder a la colocacion de la primera piedra del refugio pesquero que
contard con una inversién de 572 millones de pesetas. Los trabajos tendrdn una duracién
de dos afios, y a su término la isla contard con una zona abrigada que tendra una superficie
de 5.600 m? dos zonas de amarre con una capacidad total de nueve embarcaciones y la
ampliacion de la anchura de seis metros del muelle existente en la costa de levante.”

El 10 de septiembre comenzaron las obras, realizindose en primer lugar las tareas
de apoyo logistico destinadas a efectuar el traslado a la isla de instalaciones y equipos, asi
como los trabajos de dragado y limpieza del muelle de levante existente. Posteriormente,
comenzardn las obras de ejecucion del refugio pesquero. Los trabajos son adjudicados a la
empresa Tragsa por importe de 572.674.581 pesetas.

68. BOJA n° 31, 19 de marzo de 1998. Anuncios. EPPA. «Acuerdo de 4 de marzo de 1998, de otorgamiento de la concesién
administrativa que se cita».

69. Diario La Voz de Almeria. 6 de septiembre de 1998, p. 3. «Primera piedra del muelle de abrigo para los pesqueros que
costard 572 millones». Hemeroteca digital.
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Obras de acondicionamiento de los antiguos terrenos de varadero y calafate, afio 2000. Foto: Andrés Aguilera.
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Para realizar todo este trabajo, que requiere una logistica completa, se va a emplear
el mercante con bandera panamefia Carolina IV que va a tomar en Adra, como base, la
confluencia del muelle de costa con el de levante para amarrar y convertirse en el medio
de transporte de todo tipo de materiales y trabajadores que se van a utilizar durante las
obras. El Carolina IV tiene una carga util de 430 toneladas. Es un buque de tipo ro-ro, con
una compuerta en popa desde la que se extiende una rampa al muelle para carga y descar-
ga, Este pequeiio mercante hace la travesia desde Adra hasta Albordn (unas 49 millas de
distancia) en unas cuatro horas y media.”

Los preparativos para comenzar las obras se inician en el puerto de Adra durante 15
dias para realizar el acopio de materiales. Primero se embarcan todos los materiales a bor-
do de una pontona tirada por un remolcador. La pontona contenia toda clase de maqui-
naria: excavadora, pala, hormigoneras, generadores, compresores, lanchas, herramientas,
ademds de agua, casetas para dormir y viveres. Tras el desembarco de los medios en la isla,
lo segundo fue crear infraestructuras para que el equipo de buzos, albariles, maquinistas
y técnicos, pudiera vivir en Albordn, por medio de una desaladora de agua, depdsitos de
gasoil, cocina, despensa, cdmaras de frio para alimento e instalaciones eléctricas.”

También a mediados de septiembre se inician las obras de ampliacién del varadero,
por importe de 114.832.247 pesetas.”

En junio de 1999, el alcalde Joaquin Navarro Imberlén adelanta en una entrevista
la préxima licitacién por parte de la EPPA de las obras de la segunda fase del muelle de
ribera. Joaquin Navarro recuerda dos peticiones pendientes en las actuaciones portuarias,
como son la construccién de la nueva fabrica de hielo y el pantalain de embarcaciones
menores en el muelle de levante. El alcalde cifra en mds de 700 millones de pesetas las
inversiones realizadas por Puertos de Andalucia en el municipio en los ultimos afos. Esta
nueva licitacién es un paso mds para ver definitivamente completado el plan especial de
ordenacién de la zona portuaria, ya que las obras suponen el acondicionamiento total del
frente de fachada del puerto con la zona urbana.”

Tras el anuncio del alcalde, al mes siguiente se concluye la redaccién del proyecto
de nueva fabrica de produccion de hielo en escamas™ que tendrd una capacidad de pro-
duccioén diaria de 20 toneladas, ampliable a 40 toneladas y dotada de un silo de almacena-
miento de tipo rastrillo de 100 toneladas de capacidad. El rastrillo se utiliza para obtener
una descarga automatica del hielo almacenado, mediante un husillo de transporte que lo
extrae desde su interior hasta pie de silo.

70. Ibidem. 3 de mayo de 2001, p. 26. «<El mercante Carolina IV enlaza Adra con la isla de Alborén desde hace mas de dos
afnos». Hemeroteca digital.

71. http://www.buceo21.com/REPORTAJES/buceo_profesional/alboran.htm

72. Diario La Voz de Almeria. 21 de noviembre de 1998, p. 23. «Las obras de ampliacién y reparacion del varado del puerto
culminaran en tres semanas». Hemeroteca digital.

73. Diario La Voz de Almeria. 18 de junio de 1999.P. 25. La Junta saca a licitacion la segunda fase del muelle de ribera.
Hemeroteca digital.

74. AAPPA, Junta de Andalucia, EPPA, Sanchez Castafio, O. y Guerra Macho, J.: «Proyecto de Ejecucién de Nueva Fébrica
de Hielo en el Puerto Pesquero de Adrax, 15 de julio de 1999, Aster Consultores S.L.
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Primera fase del paseo maritimo de San Nicolds junto a muelle de levante. Foto: Andrés Aguilera.
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Esta futura instalacién parece ser suficiente para atender la demanda de hielo de ese
momento, marcada por una flota de cerco que se mantiene a la expectativa de un nuevo
convenio con Marruecos y una flota de arrastre que, en ambos casos, se abastecen de ma-
nera paulatina en el puerto de Adra. Los datos de ventas en esos afios tampoco aventuran
un crecimiento de la demanda de hielo, ya que entre 1997 y 1999 se van a registrar las
cifras de pesca desembarcada en lonja més bajas de los tltimos 20 anos. En 1997 la cifra
de venta en lonja es de 354 millones de pesetas para un volumen de pesca desembarcado
de 1.461 toneladas. En 1998 los datos son similares, con 379 millones de pesetas y 1.420
toneladas. En 1999 hay un ligero crecimiento pero poco significativo que llega hasta las
2.296 toneladas de pesca desembarcada y unas ventas de 355 millones de pesetas.”

Las caracteristicas del sector pesquero abderitano y la fuerte estacionalidad de su
actividad (verano y primavera) aconsejan un disefio modular de las instalaciones, parciali-
zando la generacién de hielo en tres unidades de idéntica capacidad de produccién.

El nuevo emplazamiento de la fébrica permite organizar de forma 6ptima el flujo de
barcos en el puerto, agrupando los abastecimientos de hielo y combustible en una misma
zona. Esta nueva fabrica ocupard un solar de 215 m? que se encuentra urbanizado y cu-
bierto de asfalto, al formar parte de la actual infraestructura viaria de acceso al muelle, dis-
poniendo por tanto de lineas eléctricas, telefdnicas, de suministro de agua y saneamiento.

La nueva instalacién contard con un edificio de tres alturas. Tendrd tres puntos dife-
renciados de suministro de hielo: lonja, muelle y camiones. Ademas, la fdbrica dispondra
de un sistema de suministro automatico para realizar la descarga de la cantidad solicitada
por el cliente. Completard su equipamiento una cdmara de conservacion de pesca fresca,
que se utilizard para almacenamiento del pescado que se descarga de los barcos con ante-
rioridad a la subasta. El presupuesto de ejecucién de esta obra es de 130.953.451 pesetas.

A mediados de agosto se publica la licitacion de las obras de la segunda fase del
muelle de ribera con un presupuesto de 93.171.882 pesetas, una cantidad que duplica la
inicialmente prevista de 48 millones de pesetas.”

En el afio 2000 el trabajo mas importante previsto es el proyecto complementario al
de muelle de ribera 2° fase y pantaldn flotante en el muelle de levante, cuya redaccion esta
concluida en julio.”” Ambas actuaciones estdn en ese momento en ejecucion.

Este proyecto complementario tiene por objeto ordenar y alinear los atraques en
el espigdn, pantaldn flotante y un tramo de 30 metros del muelle de levante, asi como la
reparacién del pavimento del vial perimetral al puerto, en una superficie de 1.058 m?.

La ordenacion de atraques se realizard mediante amarres de popa con la colocacion
de una cadena de fondeo entre el espigdn y el nuevo pantaldn flotante con la misma longi-

75. Datos facilitados por la APPA.

76. Diario La Voz de Almeria. 19 de agosto de 1999. p. 31. «La Junta convoca. Licitacién». Hemeroteca digital.

77. AAPPA, Junta de Andalucia, Consejeria de Obras Publicas y Transportes, EPPA, Garcia-Corona del Vallés, E.: «Proyec-
to Complementario al de Muelle de Ribera 2* Fase y Pantalédn Flotante en el Muelle de Levante. Puerto de Adra (Almerfa)»,
julio de 2000.
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Zona de acopio de arenas junto al espigén de poniente para regeneracién de playas. Foto: Andrés Aguilera.

tud de este dltimo, 84 metros. Ademas se utilizardn unas fijaciones de hormigén de cuatro
toneladas situados cada doce metros.

Para los amarres del espigdn, que seran todos ellos para un solo barco, se anclardn a
la citada cadena 42 cadenas galvanizadas y a éstas otros tantos cabos de nylon.

Para los 42 atraques del lado izquierdo del pantaldn se anclardn a la cadena principal
21 dobles amarres para dos embarcaciones. Para los atraques del lado derecho del panta-
ldn se dispondran dos lineas de fondeo a la que se anclan once dobles amarres con espacio
para 22 barcos y cuatro amarres para otros tantos barcos.

En cuanto a los atraques del muelle de levante se dispone una cadena principal de
30 metros con puntos de fijacién de 2 toneladas cada diez metros a la que se fijan diez
amarres para un barco cada uno.

El importe de adjudicacién de estas obras, que serdn realizadas por la empresa con-
tratista que viene desarrollando las obras principales, es de 8.572.124 pesetas, con un pla-
zo de ejecucion de un mes.

Las estadisticas de este tltimo afo del siglo XX son algo superiores a los afios pre-
cedentes, alcanzandose en el 2000 una subasta en lonja de 2.905 toneladas por un valor
superior a los 413 millones de pesetas, pero que no se acerca a los principales ejercicios
récord. Si entre 1991 y 1995 la actividad de la lonja va a acercarse a las cifras mds altas de
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mediados de los 80, a partir de 1996 y en los afios sucesivos hasta 1999 el descenso de las
ventas en lonja y capturas caen a minimos histéricos. Las trabas de Marruecos, cada vez
mas dificiles de salvar, el proceso de reconversién iniciado en la flota de cerco y la desapa-
ricién de la empresa OPEPESA en el triple plano productor, gestor de la lonja y comercia-
lizador de pescado congelado y en conserva van a ser las principales causas del descenso.

El puerto del siglo XXI: su doble actividad pesquera y ndutico-
deportiva

En el siglo XXI se va a proceder a la remodelacién definitiva de la infraestructura portuaria
para una doble actividad pesquera y ndutico-deportiva, lo que supone la configuracién del
puerto que hoy conocemos. En lo social, el puerto abderitano se va a convertir en una im-
portante base de salvamento maritimo, debido a un considerable aumento de la llegada de
pateras con inmigrantes magrebies y subsaharianos. En los primeros afios del nuevo siglo
la llegada de ndufragos rescatados al puerto abderitano va a ser constante.

El 20 de enero de 2001 las obras del refugio pesquero de la isla de Albordn han con-
cluido y el mercante Carolina IV encargado del avituallamiento estd a punto de abandonar
su base en Adra. El carguero ha llevado en 28 meses de travesia entre Adra y Alboran
materiales de obras (arena, cemento) y combustible en unas condiciones muy duras, con
temporales que han obligado a frecuentes paradas de estas obras.”

En la primavera la nueva fébrica de hielo, la tercera construida en el puerto, entra en
funcionamiento, dindose de baja la antigua, construida en el afio 1975. El coste de la nueva
planta ha sido de 170 millones de pesetas.”

A mediados de septiembre han dado comienzo las obras de ampliacién del paseo
maritimo de levante desde su término, la zona del edificio Géminis en direccién a la playa
del Censo. Mdquinas excavadoras estan procediendo a la extracciéon de grava de la playa
del poniente, a la altura del espigdn, para su empleo en estas obras de construccién. Co-
incidiendo con la noticia vuelven a presentarse complicaciones en la bocana del puerto.
Adosada al espigén de poniente se estd formando una nueva playa, que crece en extension
rdpidamente, y que esos meses de verano ya ha sido utilizada por numerosos banistas,
sirviendo para el varado de botes. Esta playa va restando capacidad al puerto y aflora como
continuacién de la barra de arena que se observa como prolongacién natural del espigdén
de poniente. Los seis metros de calado del puerto se ven sensiblemente reducidos en la

78. http://www.buceo21.com/REPORTAJES/buceo_profesional/alboran.htm. Diario La Voz de Almeria. 3 de mayo de
2001, p. 26. «<El mercante Carolina IV enlaza Adra con la Isla de Alborén desde hace més de dos afos». Hemeroteca digital.
79. Diario La Voz de Almeria. 3 de octubre de 2004, p. 40. «Infraestructuras urbanas en Adra. Adids a la vieja fabrica de
hielo del puerto». Hemeroteca digital.
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misma bocana. En el futuro deberan acometerse actuaciones para recuperar ese calado
original *

Con el ano 2002 llega el euro, la moneda unica en la que van a contabilizarse todas
las transacciones y los presupuestos para la licitacién y adjudicacién de las distintas obras.
En este afo la EPPA licita a comienzos de julio la pavimentacion de la explanada de la
lonja, obra que tiene un presupuesto de 194.981 euros.®!

En 2003, durante el mes de julio, el puerto recibe una importante distincién medio-
ambiental, realizdndose el izado de la bandera azul. Esta distincién, que tiene cardcter
internacional, acredita la calidad y el buen estado de aquellas playas y puertos deportivos
a los que se les concede.®

A comienzos de septiembre la EPPA licita el proyecto de obras de mejora en la lonja,
actuacion complementaria a la realizada el afio anterior.®® La adjudicacién de esta obra se
va a realizar con fecha 20 de octubre y recae en la empresa Facto que realizard los trabajos
por importe de 207.652 euros en un plazo de cuatro meses.®*

El ano concluye con la presentacion de las nuevas instalaciones de la Cofradia de
Pescadores, localizadas en el solar del antiguo edificio de 1950. Esta nueva sede ocupa 280
m?y su puesta en funcionamiento supone una inversioén superior a los 210.000 euros.*

A comienzos de 2004, se estin desarrollando las obras de construccién de la Fuente
del Mar. Una fuente de marmol blanco de Macael costeada por el Ayuntamiento de Adra
en la nueva glorieta construida para distribuir el trifico de entrada oeste al municipio y
que sirve de acceso al puerto, situada a continuacién de la estacion de servicio. La fuente
consta de tres velas como tributo a los pescadores de las embarcaciones desaparecidas a lo
largo de la historia del puerto: el Marchena, el Maria Enriqueta y el Colorao. Cada una de
esas tres velas marmoreas lleva el nombre de uno de estos tres barcos.

En los primeros dias de febrero, la directora de la EPPA, Monserrat Badia, realiza
una visita a la provincia de Almerfa y destaca el importante incremento del nimero de
amarres para embarcaciones deportivas que va a tener el puerto abderitano en los préxi-
mos aios. Entre los principales proyectos informa de la construccién de un nuevo dique
para ordenar la zona pesquera y la ejecucién de una darsena para los amarres deportivos.
Las embarcaciones de recreo cuentan con 260 atraques que, al final de la ampliacién anun-
ciada, pasaran a ser 460. Los trabajos en Adra en las tres préximas anualidades supondran
una inversion de 4,5 millones de euros. También da cuenta la directora de la marcha de las

80. Ibidem. 14 de septiembre de 2001, p. 37. «La nueva playa del Censo se construye con grava y arena de la del Poniente».
Hemeroteca digital.

81. Ibidem. 5 de julio de 2002, p. 24. «La Junta Informa. Licitacién». Hemeroteca digital.

82. Ibidem. 17 de julio de 2003, p. 29. «Adra. Izado de bandera azul en el puerto».

83. Ibidem. 10 de septiembre de 2003, p. 15. «La Junta convoca. Licitacién». Hemeroteca digital.

84. BOJA n° 215, 7 de noviembre de 2003. p. 23.391. «Resolucién de 22 de octubre de 2003, por la que se hace publica la
adjudicacion del contrato de obras que se indica por el procedimiento abierto Obras de mejora de la Lonja del Puerto de
Adra (Almeria)».

85. Diario La Voz de Almeria. 3 de diciembre de 2003, p. 36. Adra. «La Cofradia de Pescadores cuenta desde el sabado con
nueva sede». Hemeroteca digital.
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obras de acondicionamiento de la lonja, con una sustancial mejora de la sala de venta, de
970 m? Estas obras estdn proximas a su finalizacién.%®

Durante su visita al puerto abderitano la directora anuncia la disposicién de la EPPA
de ceder suelo de esta entidad al Ayuntamiento de Adra para que construya un edificio
polivalente que acoja la Casa del Pescador y el Museo del Mar. El anuncio se produce en
una reunién en la nueva sede de la Cofradia de Pescadores en la que Badia presenta el
proyecto de remodelacién del puerto abderitano.

Dicho proyecto contempla dos nuevos muelles para embarcaciones deportivas en
la zona de levante y pesqueras en poniente. Incluye la reforma de la lonja pesquera y la
reparacién de los parques y jardines de las instalaciones portuarias. Ademads, la antigua
fabrica de hielo serd demolida para evitar el impacto visual, mientras que la caseta de los
armadores se va a trasladar también a ese nuevo muelle de poniente

El proyecto recoge la potenciacién del turismo y el deporte gracias a la creacién de
un muelle para embarcaciones de recreo. Ante este anuncio, la nueva alcaldesa, Carmen
Crespo, valora de manera positiva el proyecto, con lo que el Ayuntamiento va a respaldar
los criterios de futuro que la Junta tiene para con el puerto.¥

En la noche del 14 de julio y como acto previo a la festividad de la Virgen del Car-
men, se procede a la inauguracién de la Fuente del Mar. El acto sirve para homenajear a los
pescadores desaparecidos y a su familiares, en un afio en el que se cumple el 25 aniversario
del la tragedia de El Colorao en aguas del puerto de Barcelona, cuyos familiares llevan
ese mismo tiempo esperando una compensacién econdmica que no llega, al haberse pro-
ducido constantes recursos por parte del gabinete juridico que representa a la empresa
propietaria del mercante Playa Dorada, que embistié al pesquero.®®

El ntimero de velas de mérmol de la fuente se va a quedar corto muy pronto. A
comienzos de agosto un nuevo accidente mortal acaba con el palangrero Enrique EI Mo-
rico, falleciendo su patrén, Miguel Angel Gonzélez. Hacia el mediodfa del 3 de agosto la
embarcacién se encontraba a 26 millas de la costa almeriense y volcé a consecuencia de
un fuerte golpe de mar que giré el barco 180 grados y puso la quilla hacia arriba, quedando
atrapado el patréon de la misma en el puente. El barco se hundié pasadas catorce horas. Ni
la embarcacién va a ser localizada ni tampoco los restos de su patrén.®

A finales de septiembre se realiza el derribo de las instalaciones de la antigua fibrica
de hielo que habia dejado de prestar servicio en el afio 2001. Con esta actuacion se abre
la posibilidad de recuperar el espacio que ocupaba este edificio para nuevos usos de tipo

86. Ibidem. 4 de febrero de 2004, p. 8. «Puertos almerienses. Los atraques deportivos aumentardn un 40% en la provincia
en tres afos». Hemeroteca digital.

87. Ibidem. 8 de febrero de 2004, p. 37. «Adra. La Empresa de Puertos cederd suelos para el Museo del Mar y el Hogar del
Pescador». Hemeroteca digital.

88. Ibidem. 9 de abril de 2004, p. 11. «Los familiares de EI Colorao siguen reclamando justicia 25 afios después»; 14 de julio
de 2004, p. 28. «Adra. La Fuente del Mar serd un tributo a los pescadores desaparecidos». Hemeroteca digital.

89; 7 de agosto de 2004. Portada. «Naufragio de Adra. Un submarino intentara localizar al marinero desaparecido». He-
meroteca digital.
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Vista aérea de Adra y el puerto. Afio 2003. Foto: Archivo APPA.

ndutico y recreativo al tiempo que se elimina el impacto visual que suponia esta destarta-
lada nave que dominaba la primera linea del muelle de costa.”

Con lallegada del ano 2005 el puerto se prepara para recibir diversos actos culturales
previos al comienzo de los Juegos del Mediterrdneo. Hacia mediados de enero se inician
los trabajos de mejora y acondicionamiento del firme de la via adyacente al puerto pes-
quero con el fin de mejorar el acceso a las instalaciones. Estas obras son realizadas por la
empresa Fircosa, que tendrd finalizado este trabajo en un par de semanas.”

A comienzos de julio de 2005 la EPPA adjudica a Urci Consultores la redaccién del
proyecto de nueva linea de atraque para pesqueros por importe de 72.500 euros.*

A finales de ese mes, la Direccién General de Costas del Ministerio de Medio Am-
biente adjudica la construccién del paseo maritimo de poniente a la empresa Construc-
ciones Alpi por importe de 1.672.380 euros, con un plazo de ejecucién de 12 meses. Las

90. Ibidem. 3 de octubre de 2004, p. 40. «Infraestructuras urbanas en Adra. Adids a la vieja fabrica de hielo del puerto».
Hemeroteca digital.

91. Ibidem. 22 de enero de 2005, p. 25. «Adra. Comienzan las obras de acondicionamiento del acceso al puerto». Heme-
roteca digital.

92. Ibidem. 11 de mayo de 2005, p. 14. «La Junta convoca. Licitacién». Hemeroteca digital. Boletin Oficial de la Junta de
Andalucfa. n.° 142 de 22 de julio de 2005, p. 110.
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El puerto de Adra nevado. 27 de enero de 2005. Foto: Andrés Aguilera.

obras abarcaran toda la playa de poniente, desde los espigones de la zona portuaria hasta
la rambla de Bolafos, comprendiendo un total de 800 metros de longitud.”

En estos primeros afios del nuevo siglo, el sector pesquero y la lonja sigue siendo
la principal fuente de ingresos para la gestiéon portuaria: en el ano 2001 se recogieron
2.145 toneladas de peces, que supusieron por su venta 2.625.937 euros; en 2002, el pri-
mer ano oficial del euro como nueva moneda, 1.744 toneladas y un valor en origen de
2.773.842 euros; en 2003, 1.906 toneladas y 2.876.805 euros; en 2004, 2.420 toneladas y
3.297.058 euros. Cierra 2005 con un notable incremento que se eleva hasta 4.012 tonela-
dasy 3.862.523 euros.*

En este quinquenio, se inicia un cambio de mentalidad. Con anterioridad el incre-
mento de volumen de capturas aseguraba el éxito. Ahora es posible encontrar afios en que
las capturas son exiguas pero el importe de la comercializacion es lo que cuenta. Destaca
que el afio de mayores capturas, el 2005, es también el afio en el que la pesca tiene un valor
relativo més bajo.

93. Ibidem. 25 de mayo de 2005, p. 34. «Adra. Costas adjudica por 1,6 millones la construccién del Paseo Maritimo de
Poniente». Hemeroteca digital.
94. Datos facilitados por la Agencia Publica de Puertos de Andalucia.
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Panordmica nocturna del puerto con la feria de septiembre en la zona de poniente. Foto: Andrés Aguilera.

Siguiendo con las previsiones de ordenacién portuaria del muelle pesquero, en mar-
zo de 2006, la EPPA licita la redaccién de proyecto de cuartos de armadores, con un pre-
supuesto de 41.827 euros y un plazo de ejecucion de seis meses.”

A mediados de junio el BOJA publica la licitacién de la redaccién del Plan Especial
del puerto, con un presupuesto de 55.000 euros y un plazo de ejecucion de cinco meses.
El Plan va a recoger todas las obras necesarias para la ordenacion especializada que se
pretende en su doble faceta de puerto pesquero y deportivo.”

Con esta nueva concepcién, la EPPA va a pasar a considerar el puerto abderitano
como puerto deportivo y va a decidir liberar toda la superficie existente a levante del Club
Ndutico para las embarcaciones de recreo y la demolicién de los equipamientos pesqueros
existentes en el muelle de costa.

En agosto de 2006 se da a conocer el proyecto de Hogar del Pescador y Museo del
Mar, cuya redaccién ha sido encomendada, por parte del Ayuntamiento, al arquitecto ab-
deritano José Luis Remacho. Este proyecto se centra en un edificio de dos plantas. La pri-
mera de ellas estd destinada al Hogar del Pescador, por su mayor accesibilidad y la segunda

95. BOJA n° 42, 3 de marzo de 2006, p. 81. Resolucién de 17 de febrero de 2006.
96. BOJA n° 115, 16 de junio de 2006, p. 105. Resolucién de 6 de junio de 2006.
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Instalacién de carpas de los paises participantes en los Juegos del Mediterraneo en andén de costa.
Ano 2005. Foto: Andrés Aguilera.

estara reservada a una exposicién permanente de objetos relacionados con la mar. En ese
momento se barajan varias alternativas para la ubicacion de este nuevo edificio.”

A finales de ese mes y una vez redactado y aprobado el proyecto de nuevos atraques
pesqueros para la zona de poniente, la EPPA anuncia la licitacién de las obras para su
contratacién con un presupuesto de 3.832.998 euros y un plazo de ejecucion de doce me-
ses.” La principal actuacion es un nuevo muelle que ocupard més de 200 metros de largo
y contaria con 37 puntos nuevos de atraque destinados al sector pesquero.

Una vez elaborados los proyectos para la reordenacion y traslado de todos los equi-
pamientos pesqueros a la zona de poniente, se va a iniciar la fase de construccién de las
obras que van a dotar al antiguo recinto de un puerto pesquero acorde con las nuevas
dimensiones de la flota, mas reducida que antafo.

A primeros de octubre se presenta en Almerfa este proyecto, que mejorara las
condiciones de servicio de la flota, concentrando la actividad pesquera en la ddrsena de
poniente y liberando la de levante para otros usos. Entre otros beneficios se destaca la
ampliacion de la linea de atraque y la creacién de una explanada pavimentada, con alum-
brado y suministros de agua y electricidad, ademas de la instalacién de un pantalin de
5.600 m? para barcos pesqueros y de un muelle junto al espaldén de cierre del dique de
poniente. Se atisba un plan de ordenacién que contempla al puerto como un equipamiento

97. Diario La Voz de Almeria. 21 de agosto de 2006, p. 19. «Adra. El puerto sufrird una gran ampliacién y serd deporti-
vo»; 22 de agosto de 2006, p. 17. Adra. «La Junta estudia ubicar el Museo del Mar junto a la Cruz Roja o a los Gemelos».
Hemeroteca digital.

98. BOJA n° 168, 30 de agosto de 2006, p. 20. Resolucion. 23 de agosto.
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maés de la ciudad, con desarrollos e intereses coincidentes con el modelo propuesto por el
municipio.”

En ese momento la flota pesquera es de 50 embarcaciones y con el nuevo proyecto
habra espacio para 80. Una vez terminada esta obra, el muelle de levante quedaré despe-
jado, y se llevard a cabo en esa zona la segunda fase de las obras, consistente en nuevos
pantalanes para atraques nauticos ampliando la capacidad del puerto deportivo.

A finales de noviembre se anuncia la licitacién de un nuevo vallado del recinto del
varadero. Ello va a permitir una mejora de la seguridad al objeto de poner coto a la oleada

190 Estas obras van a ser

de robos de los tltimos afios en las embarcaciones pesqueras.
adjudicadas el 29 de marzo de 2007 a la empresa Dimoba Construcciones y Reformas por
importe de 143.040 euros.

El 30 de noviembre se produce la puesta en servicio del paseo maritimo de poniente,
que arranca desde las proximidades del recinto portuario. Para la construccién de sus 800
metros de longitud ha sido necesario el desmantelamiento del camping La Sirena Loca,
una de las primeras concesiones que a comienzos de los 70 habian puesto en valor los
terrenos sobrantes del puerto.

En enero de 2007 se produce la adjudicacién de las obras del proyecto de nuevos
atraques pesqueros, recayendo en la empresa Ferrovial Agroman por importe de 2.664.065
euros y un plazo de ejecucién de 12 meses.!”!

A primeros de marzo se anuncia la licitacién del proyecto de demolicién de nave y
desvio de instalaciones eléctricas. Se trata de la nave construida a comienzos de los afos
80 en el muelle de costa con la vocacién de convertirse en la nueva lonja y que, posterior-
mente, tuvo como uso servir de almacén de pertrechos de los barcos de pesca. Ahora,
con la nueva ordenacién portuaria, ese edificio no tiene uso alguno y ademads el resto de
servicios de la zona han sido ya demolidos.!*

A mediados de julio, la EPPA licita las obras de los cuartos para amadores, una
actuaciéon muy demandada por el sector y que redunda en la capacidad de almacenaje.
Las obras suponen la construccién de 40 nuevas casetas, cuentan con un presupuesto de
959.902 euros y un plazo de ejecucion de diez meses.'®

Agosto va a ser un mes en el que se van a producir importantes novedades en la
configuracién del nuevo proyecto de puerto que la EPPA tiene en marcha. A mediados

de mes se anuncia la tramitaciéon de un nuevo Plan de Utilizacién, que somete a informa-

99. Diario La Voz de Almeria. 4 de octubre de 2006, p. 19. «Adra. La Junta invertira cerca de 4 millones de euros en la
reordenacion del puerto». Hemeroteca digital.

100. BOJA n° 228, 24 de noviembre de 2006. Resolucion de 17 de noviembre.

101. Ibidem. n° 16, 22 de enero de 2007, pp. 102-103. Resolucién de 5 de enero.

102. Ibidem. n° 50, 12 de marzo de 2007, p. 78. Resolucién de 1 de marzo.

103. Ibidem. n° 139, 16 de julio de 2007, p. 99. Resolucién de 5 de julio.
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ci6n publica al objeto de avanzar en una normativa que sustituya la que rige, que data de
1996.1%4

En ese ano el puerto tiene adscrita una zona de servicio de cerca de 300.000 m?* con
espacios libres que favorecen una ordenacion diferente a la vigente, con el objetivo de
buscar un mejor aprovechamiento del suelo y de optimizar el uso portuario de sus instala-
ciones. El principal objetivo que persigue la EPPA al plantear el nuevo plan de utilizacion
es reordenar la actividad pesquera, dotando al sector de instalaciones mds modernas y
mejores accesos, ampliando al mismo tiempo la oferta de atraques para embarcaciones
deportivas. El nuevo muelle pesquero lleva varios meses en obras junto al espaldén de
cierre de poniente y va a suponer la ampliacién de la explanada en mas de 5.000 m?* y la
liberacién de otros espacios del puerto para nuevas actividades.

El nuevo plan propone ademds la ampliacion de la zona de varadero, la mejora de los
accesos rodados y la reserva de espacio en la explanada del muelle de costa para los usos
asociados a la nueva infraestructura nautico-recreativa.'®

La otra novedad es el anuncio de licitacion de la redaccién del proyecto de instala-
ciones ndutico-deportivas, contrato que va a ser adjudicado a principios del afio siguiente
a la empresa G.F. Ingenieria Aplicada por importe de 76.646 euros.'®

A modo de repaso de las obras en marcha, a principios de octubre de 2007 las obras
del nuevo muelle pesquero siguen su avance con la previsién de concluirlas entre finales
de ano e inicios del 2008. En ese momento estd practicamente listo el pantalin de poniente
donde se van a ubicar las embarcaciones pesqueras.

A primeros de diciembre se desvela la ubicacion del futuro Museo del Mar y Hogar
del Pescador. La directora gerente, Monserrat Badia, confirma la intencién de conceder
al Ayuntamiento el solar que, en la actualidad, ocupa la estacion de servicio. Para hacer
efectiva esta cesion, la EPPA decide no renovar la licencia a Cepsa para continuar con el
servicio de suministro de gaséleo en las dependencias portuarias. La zona del Brisamar y
sus edificios parecen idéneos para ubicar este nuevo equipamiento.'””

En diciembre de 2007 la gestidn de los puertos andaluces va a experimentar un cam-
bio de modelo. La Ley 21/2007, de 18 de diciembre, de Régimen Juridico y Econémico de
los Puertos de Andalucia supone la modificacién de la denominacion de la hasta entonces
Empresa Publica de Puertos de Andalucia (EPPA), evolucionando a la nueva Agencia Pu-

blica de Puertos de Andalucia (APPA).1%

104. Ibidem. n° 164, 21 de agosto de 2007, p. 90. Anuncio de 25 de julio, de la Empresa Piblica de Puertos de Andalucia,
de informacién publica del Plan de Utilizacion del Puerto de Adra (Almerfa).

105. Diario La Voz de Almeria. 15 de agosto de 2007, p. 19. «Adra. La Junta de Andalucia tramita el nuevo plan de utiliza-
cién del puerto». Hemeroteca digital.

106. BOJA. n° 17 de 24 de enero de 2008, p. 78. Resolucién de 8 de enero.

107. Diario La Voz de Almeria. 7 de diciembre de 2007, p. 19. «Adra. Puertos oferta la gasolinera Cepsa para ubicar el
Museo del Mar». Hemeroteca digital.

108. Ley 21/2007 de 18 de diciembre, de Régimen Juridico y Econémico de los Puertos de Andalucia, BOJA n° 253, pp.
7-28.
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Visita del Juan Sebastidn Elcano. Julio de 2007. Foto: Andrés Aguilera.
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La modificacién del Plan de Usos del puerto de Adra:
su desarrollo y ejecucion (2008-2011)

A finales de diciembre, el BOJA publica la aprobacion de la modificacién del Plan de Usos
del puerto de Adra. Ello supone luz verde para una nueva concepcién de puerto y una
notable modificacién del contenido del anterior plan, que fue aprobado en julio de 1994.1%

Este nuevo plan de usos implica el reconocimiento de un nuevo modelo de recinto
portuario mediante el definitivo traslado de la zona pesquera hacia poniente, conforman-
do una nueva dérsena de uso pesquero, reservando los espacios de levante a la actividad
ndutico-recreativa. El Plan de Usos respalda todas las obras en marcha, que vienen a con-
solidar esta nueva ordenacion.

El Plan de Usos se desarrolla a través del Plan de Utilizacién de Espacios Portuarios
(PUEP), que conlleva una nueva ordenacién y delimitacion del recinto portuario.

El puerto abderitano se caracteriza por ser uno de los més extensos, y el segundo en
superficie de los existentes en la provincia de Almerfa, después del de Garrucha y, excep-
tuando el puerto de Almeria, de gestién estatal.

Desde el afio 1996 se han llevado a cabo multitud de actuaciones cuyo objetivo era
la consolidacion y mejora del uso pesquero dentro del puerto, entre las que destacan: la
urbanizacién de la explanada de poniente y reforma de la zona del varadero; el proyecto
de construccién y urbanizacién de la segunda fase del muelle de ribera; el proyecto de
remodelacién y mejora de la lonja y el traslado de la fabrica de hielo al recinto de la lonja y
demolicién de la existente en el muelle de ribera.

También se han realizado las obras de construccién de un nuevo muelle junto al
espaldén de cierre de poniente, de 238 metros de longitud, con capacidad para 37 atraques
pesqueros, y que incrementa en 5.680 m” la superficie disponible, concentrando los traba-
jos en tierra de la flota pesquera, liberando el resto de las instalaciones del puerto.

El nuevo Plan de Usos permite la optimizacién de una gran infraestructura construi-
da y en funcionamiento y se centra en los siguientes aspectos:

— La delimitacién de los espacios de tierra y agua necesarios para el buen funciona-
miento del puerto y para el desarrollo de los usos portuarios.

— Una vez definida la delimitacién de ambas zonas, el plan distribuird los usos dentro
del puerto, recogiendo las obras en marcha, evitando interferencias entre los distin-
tos usos, y sentando las bases para futuras actuaciones que sea necesario acometer.
— El traslado definitivo del uso pesquero a la zona oeste del puerto, alrededor del
muelle de poniente, y la segunda fase del muelle de ribera, dejara libre la zona de

109. BOJA n° 256, 26 de diciembre de 2008. pp. 59-74. «Orden de 7 de noviembre de 2008 por la que se aprueba la modi-
ficacién del Plan de Usos del Puerto de Adra (Almeria)».
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Réplica de la Nao Victoria junto al muelle de ribera.
Afo 2007. Foto: Andrés Aguilera.

levante. Esto implica la necesaria reordenacion de estas dreas dentro de la zona de
servicio del puerto, en consonancia con la nueva estrategia planteada en funcién de
la dualidad puerto pesquero y deportivo.

La zona de poniente destinada al uso pesquero y el realojo de la flota
artesanal

Todas las actuaciones llevadas a cabo se han concentrado en torno al muelle de poniente,
optimizando su explanada y reuniendo poco a poco todas las actividades pesqueras. Ade-
mads, en los ultimos afios el muelle de levante sélo era utilizado para el atraque permanente
de la flota pesquera, exceptuando el pantaldn reservado para embarcaciones deportivas, y
el acopio de redes.

El uso predominantemente pesquero de las instalaciones portuarias es evidente. La
zona pesquera ocupa la gran mayoria de la superficie del puerto, exceptuando la zona aco-
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tada del Club Ndutico deportivo y la zona de uso mixto, lo que supone una utilizacién del
86% de la superficie total del puerto con la siguiente distribucién:

— Muelle de poniente. Con una longitud operativa de 283 metros de longitud y un
calado de 5 metros acoge las principales edificaciones asociadas al uso pesquero,
como son el recinto de la lonja, fabrica de hielo, almacén de envases, cuartos de
armadores, el suministro de combustible, los talleres asociados, el acopio de redes
y el recinto del varadero, reformado en 1997, que permite la varada de grandes em-
barcaciones, ya sean deportivas o pesqueras. Ademds cuenta en su interior con una
nave para carpinteria y taller.

— Muelle de ribera, que a su vez esta dividido en dos por la ubicacién del Club Nau-
tico deportivo. La primera fase, de 173 metros de longitud y 5 metros de calado, se
utiliza para el atraque de barcos pesqueros de mayores dimensiones. La explanada
estd ocupada por un edificio que alberga locales de armadores y una gasolinera y se
utiliza también para el acopio de redes. La segunda fase, ubicada entre el club nau-
tico y el muelle de poniente, tiene una longitud de 148 metros y 3 metros de calado.
Se utiliza para el atraque de barcos pesqueros de pequefias dimensiones.

— Muelle de levante. Con una longitud de 215 metros de longitud y 5 metros de
calado se utiliza basicamente para el atraque de buques pesqueros de mayor porte.

Esta situacién de partida ha ido cambiando progresivamente con la ejecucién de una
serie de obras en marcha que afectaran tanto a la configuracién del puerto como a la actual
ordenacién de usos.

Por su parte, el nuevo uso pesquero incluird el espacio necesario para el desarrollo
de las actividades relacionadas con la pesca, y aquellos otros complementarios o auxiliares.
Ademis, desde el punto de vista organizativo, queda dividido en dos zonas:

— Una dedicada a usos exclusivamente pesqueros y complementarios, donde se desa-
rrollaran las principales actividades (descarga de pesca fresca, acopio de redes, atra-
que de la flota pesquera), servicios directos a la actividad principal (fabrica de hielo y
suministro de combustible para la flota, locales de armadores, almacenes de cajas...)
y aquellas complementarias directamente vinculadas (almacenes, talleres, etc.).

— Una segunda area donde se ubica el varadero, considerado como uso auxiliar al
pesquero. Ambas zonas cuentan actualmente con espacio suficiente para el desarro-
llo de estas actividades para su futura expansion.
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La segunda ampliacién de la zona de uso recreativo y deportivo

La zona nautico deportiva ubicada en el centro del puerto, en la mitad del muelle de ribera,
ocupa unos 13.444 m?, de los cuales 2.706 m* corresponden a la explanada en tierra en la
que se alza el edificio del Club Ndutico, y una zona reservada para carenado y reparacién
en seco, principales servicios de esta parte del puerto.

La segunda ampliacién de la zona recreativa y deportiva supone el uso de las ins-
talaciones portuarias desde el Club Ndautico en direccién levante con esta finalidad en
exclusiva.

Para esta ampliacion se distinguen dos zonas:

— Una primera que corresponde con la delimitacién de la concesién del Club Nau-
tico ya existente.

— La segunda, desde el Club Ndutico hasta el muelle de levante en el que esta previs-
ta la construccion de una nueva instalacién ndutico-deportiva que albergard ama-
rres de hasta 18 metros de eslora, ampliando la oferta deportiva.

En esta zona deberd realizarse la demolicién de la nave de exportadores y de otros
antiguos servicios pesqueros existentes, tras la cual parte de la gran explanada resultante
se empleard para la ubicacién de usos terciarios y de ocio, con la posibilidad de ubicar
edificaciones de usos comerciales. Ademads se creardn zonas de aparcamiento suficientes
para los usuarios de la nueva instalacién nautico-deportiva y se dotara esta zona de acceso
independiente.

Junto a esta segunda zona se construirdn 600 metros lineales de pantalanes fijos,
dotados de los servicios correspondientes de amarre y suministro de agua y energia, obte-
niéndose asi 267 nuevos puntos de atraque que se suman a los 261 existentes, fruto de las
sucesivas obras de ampliacién del Club Néutico.

Relaciéon puerto-ciudad

El puerto se encuentra inmerso dentro del tejido urbano. Por ello uno de los objetivos
del presente plan serd la integracién de la infraestructura portuaria dentro de su entorno
ciudadano.

La adscripcién del dominio publico portuario ocupado por el puerto supone una
superficie total de 297.228 m?, de los cuales 166.761 m? corresponden a superficie ocupada
por agua abrigada y 130.467 m* a zona de servicio en tierra.

La zona de contacto del dominio puiblico portuario y el ntcleo urbano esta en gran
parte ocupada por usos mixtos puerto-ciudad, como es el viario que discurre en paralelo
al muelle dando acceso tanto al puerto como al tejido residencial colindante, y otros usos
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y edificaciones ajenos al puerto como la estacién de autobuses, algunos espacios publicos
ajardinados o la estacién de suministro de combustible. Ademas, los dos solares ubicados
al oeste de la explanada del muelle de poniente estdn actualmente sin uso portuario y son
utilizados por la ciudad para la instalacién de actividades temporales: mercadillo, aparca-
miento para la playa.

El PUEP deberd regular la integracién del puerto dentro del tejido urbano con tres
estrategias diferentes:

— Delimitacién del area de uso exclusivamente portuario y de las zonas mixtas y
urbanas.

— Delimitacion del limite funcional del puerto para realizar la ordenacion del trafi-
co y los accesos de acuerdo a las actividades previstas dentro de la infraestructura
portuaria. En el caso de Adra, con un uso principalmente pesquero, se genera ade-
mads un trafico pesado que afecta al tejido urbano colindante. Ademds la estacién de
autobuses del municipio, situada dentro del dominio ptblico portuario, complica la
reordenacion de la zona y obliga a la reserva de viario para su buen funcionamiento.
Aunque el puerto no tiene envergadura como para plantear un acceso independien-
te del nucleo urbano, serd necesario para plantear su limite funcional la reserva de
varios accesos independientes.

— Deteccién de un drea de utilizacién urbana dentro de la zona portuaria. En esta
situacion se encuentran las dos fases del muelle de ribera, en contacto directo con
la ciudad, los solares del muelle de poniente mas cercanos al tejido residencial y la
playa de poniente. A estos terrenos se le ha dado un caracter especial, como zona
de uso mixto. Incluye el viario de acceso al puerto, plazas de aparcamiento, espacios
publicos ajardinados y otros equipamientos y servicios como la propia estacién de
autobuses.

La aprobacién del PUEP, una vez que los distintos organismos y agentes sociales
han podido presentar sus alegaciones en la correspondiente fase de exposicién publica, se
plasma en el calendario de obras que la APPA va a comenzar a poner en practica a partir
del préximo afno 2009.

La inversién en marcha para esta remodelacién integral asciende a siete millones
de euros. En concreto, actualmente estdn en ejecucién y concluidas, segtn los casos, las
obras de ampliacién de atraques deportivos, construccion de cuartos de armadores y dra-
gado del acceso a las instalaciones portuarias y ademas esta en redaccién el proyecto de
nuevo varadero y ampliacién del muelle pesquero.

A lo largo del aio 2009 finalizardn un primer grupo de actuaciones con una inver-
sién de 4,3 millones de euros. Se trata de la construccién del nuevo muelle pesquero, cuar-
tos de armadores, demolicién de antiguas naves y urbanizacién de la zona. De esta forma,
la inversién acumulada para la ejecucién de las previsiones del PUEP una vez finalizadas,
va a superar los 11 millones de euros.
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Inicio de las obras del nuevo muelle pesquero. Foto: Andrés Aguilera.
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En diciembre de 2008, la APPA y el Ayuntamiento alcanzan un acuerdo para que el
complejo Brisamar, una vez remodelados los edificios, acojan el Hogar del Pescador y el
Museo del Mar, proyecto que también va a ser encargado al arquitecto José Luis Remacho.

En enero de 2009 han sido desmanteladas las instalaciones de la estacién de servi-
cio, quedando en pie tnicamente los edificios mencionados que van a ser el objeto de la
remodelacion anunciada. También el municipio va a contar con un nuevo equipamiento
construido en los terrenos desafectados de los usos portuarios en la explanada de poniente
y en parte del antiguo camping. Se trata de una piscina cubierta y salas de gimnasios, un
proyecto que ha costado mas de dos millones de euros.

Una vez que la flota pesquera puede hacer uso de las nuevas instalaciones de po-
niente, la APPA inicia las actuaciones para convertir el muelle de costa y el de levante en
la nueva zona ndutico-deportiva. El 10 de julio, la APPA adjudica las obras de demolicién
de las naves en desuso y urbanizacién del suelo para habilitar nuevas explanadas de futuro
uso lidico. La obra serd realizada por la Constructora de Obras Publicas Andaluzas, por
valor de 125.029 euros.

Terminada la demolicién, la superficie liberada, de 1.500 m?, quedara pavimentada e
integrada en la nueva zona ndutico-recreativa.'

El 3 de septiembre la APPA anuncia la licitacién de una serie de actuaciones, des-
tacando las obras para duplicar el numero de atraques deportivos. La construccién de las
nuevas instalaciones ndutico-deportivas sale a licitacién por importe de 8,8 millones de
euros. El proyecto consiste en habilitar la zona de levante de la dérsena del puerto para
el amarre de embarcaciones deportivas y de recreo, una vez que la reciente construccion
del nuevo muelle pesquero ha liberado esta zona, que ahora se dedicara a las actividades
nduticas.

El puerto deportivo ocuparé un espacio de 45.000 m?, distribuidos en 15.000 m?* en
la zona de tierra y otros 30.000 en la de agua. Ademds de varios pantalanes, en los que
estaran recogidos los mas de 260 atraques deportivos, se tiene previsto instalar una zona
de avituallamiento de gasolina y un muelle de espera con un pantaldn pilotado. El proyecto
recoge la construccion de un edificio de uso exclusivamente deportivo sobre una parcela
de 200 m? y una zona habilitada para el aparcamiento de vehiculos.

Ademis, esté en fase de licitacion, de forma paralela, otro conjunto de obras des-
tinadas a completar los equipamientos del sector pesquero. Se trata, por una parte, de
los nuevos cuartos de armadores situados junto al muelle pesquero recientemente cons-
truido, que salen a concurso por importe de 1.066.000 euros y un plazo de ejecucion de
10 meses. Se edificardn 40 cuartos en dos naves: una con 18 y otra con 22 dependencias.
Ambas naves se disponen en perpendicular sobre una parcela de 1.334 m?

110. Consejerfa de Obras Publicas y Transportes. Nota de prensa de 10 de julio de 2009. «Obras Ptblicas construird nuevas
explanadas para operaciones portuarias en Fuengirola y Adra».
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Obras en el interior del puerto y nuevo edificio de capitania. Foto: Andrés Aguilera.

A mediados de septiembre, el Ayuntamiento adelanta la noticia de la préxima licita-
cién del dragado de la bocana. La APPA ha previsto un presupuesto de 871.000 euros para
esta actuacién. Los trabajos se centraran sobre una superficie que supera los 40.000 m*y
persiguen alcanzar los seis metros de profundidad del puerto para que las embarcaciones
de mayor calado no tengan dificultades de acceso ni riesgo alguno de tocar fondo. La recu-
peracién del calado primitivo de la bocana también servird para acondicionar y regenerar
el litoral abderitano con el traslado de la arena que sea extraida en el puerto.'!!

También en septiembre, la ampliacién del espigén de poniente del puerto como me-
dida para proteger a las barriadas costeras al oeste de Adra sigue su tramitacion. Esta ac-
tuacion se encuentra en fase de documentacion previa a la redaccién del proyecto, consis-
tente en una ampliacion del espigén en 80 metros para retener la arena que los temporales
desplazan, evitando que entre en el puerto y trasladarla, posteriormente, a las playas de las

barriadas de La Caracola, El Lance de la Virgen y Guainos.'*

111. Diario La Voz de Almeria. 12 de septiembre de 2009, p. 17. «La bocana del puerto de Adra ganard seis metros de
profundidad». Hemeroteca digital.

112. Ibidem. 20 de octubre de 2009, p. 19. «El senado pide por unanimidad la defensa del litoral abderitano». Hemeroteca
digital.
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En noviembre ya se ha procedido a la demolicién de la nave donde se localizaban
los antiguos cuartos de armadores en el muelle de costa. Al hilo de esta actuacién, Obras
Puablicas anuncia el dia 24 tres adjudicaciones de obras complementarias que se van a
desarrollar al unisono. La construccién de las nuevas instalaciones nautico-recreativas se
ha adjudicado a la unién temporal de las empresas Vias y Construcciones y Aislamientos
Térmicos de Galicia por importe de 5.413.000 euros. La actuacién consiste en habilitar
la zona de levante de la darsena del puerto para el amarre de embarcaciones deportivas
y de recreo. Ello es posible gracias a la reciente construccién del nuevo muelle pesquero,
liberando de este uso a la zona que ahora se dedicard a las actividades nduticas.

Ademas, se ha adjudicado otro conjunto de obras destinadas a su modernizacién y
aumento de su competitividad. Se trata, por una parte, de los nuevos 40 cuartos de arma-
dores, situados junto al nuevo muelle pesquero, cuya construccion ejecutara la empresa
Elimco Soluciones Integrales por importe de 839.000 euros y un plazo de ejecucién de 10
meses. Por otra parte se van a iniciar una serie de obras menores de mejora general de las
instalaciones, por importe global de 356.000 euros y un plazo de ejecucion de 6 meses. Se
trata de actuaciones como la adecuacién de accesos, senalizacion, reparacién de elemen-
tos danados por la erosién, modernizacién de servicios y pintura de edificaciones, que se-
rén realizadas por las empresas Jarquil Andalucia y Volconsa Construcciones y Desarrollo
de Servicios.'®

A finales de afo el BOJA publica el anuncio de la redaccién del proyecto de nuevo
varadero y ampliacién del muelle pesquero. Este contrato tiene un plazo de ejecucién de
seis meses y un presupuesto de 150.800 euros.'**

Este proyecto contempla la ejecucion de nuevas infraestructuras de abrigo y rellenos
en la zona del contradique del puerto para ampliar hacia levante el muelle pesquero, en
forma de L, para aprovechar mejor las aguas ya abrigadas. En la misma zona se construira
también el nuevo varadero, que deberd tener capacidad suficiente para atender las nece-
sidades tanto de la flota pesquera como de la de recreo, teniendo en cuenta el incremento
futuro de esta tltima.

A comienzos del afio 2010 y a manera de balance de la aplicacion del PUEP, la APPA
tiene en marcha inversiones por valor de 9,4 millones de euros, que corresponden a las
instalaciones ndutico-recreativas, para obtener 267 nuevos atraques, la edificacion de 40
nuevos cuartos de armadores junto al muelle pesquero, la redaccién del proyecto de nue-
vo varadero y ampliacién del muelle pesquero y otras obras menores de rehabilitacién de

elementos dafiados por la erosién, asi como mejora de servicios e instalaciones.'

113. Consejerfa de Obras Pablicas y Transportes. Nota de prensa.24 de noviembre de 2009. «La Junta adjudica obras en los
puertos de Adra, Roquetas y Villaricos que suman una inversién de mds de 8 millones de euros».

114. BOJA n° 253, 30 de diciembre de 2009, p. 84. «Resolucion de 18 de diciembre de la APPA».

115. Consejeria de Obras Publicas y Transportes. Nota de prensa. 14 de enero de 2010. «Sale a licitacién la redaccién del
proyecto del nuevo varadero y ampliacién del muelle pesquero del puerto de Adra».
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Nuevas casetas de armadores en obras. Foto: Andrés Aguilera.

La mayor parte de ese presupuesto va a ir destinado a las obras de duplicacién de
atraques deportivos y de los nuevos cuartos de armadores. Estos trabajos van a iniciarse en
la primera semana de febrero de 2010 con una inversién global de 6,2 millones de euros.!'®

Unos dias més tarde del comienzo de esta obra, la APPA anuncia una nueva licita-
cién para el dragado y la redaccion del proyecto de integracién urbana del puerto, por im-
porte global de 1.123.000 euros. Ambas actuaciones dotaran a las instalaciones portuarias
de mejores condiciones de operatividad, muy necesarias cuando se culmine la duplicacién
de los atraques deportivos y la ampliacién de las instalaciones pesqueras.

A comienzos de mayo la APPA adjudica las obras de dragado de la bocana a la em-
presa Drag Sur por un importe que supera los 667.640 euros y un plazo de ejecucién de
tres meses, con la intencién de finalizarlo a lo largo del verano. El dragado se hace nece-
sario para garantizar la seguridad de las embarcaciones y mantener el calado maximo de
un puerto que histéricamente ha sufrido grandes problemas de aterramientos y la dismi-
nucidén periddica de anchura y de calado que ha sido necesario restablecer para dejar al
recinto portuario en condiciones 6ptimas.'”

116. Diario La Voz de Almeria. 30 de enero de 2010, p. 19. «Adra. Adjudicadas las obras de 264 amarres deportivos y del
dragado del puerto». Hemeroteca digital.

117. Diario La Voz de Almeria. 6 de mayo de 2010, p. 20. «Adra. La arena del dragado del puerto servird para regenerar
las playas». Hemeroteca digital.
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Hacia el 21 de junio comienzan estas obras, con el empleo de una maquinaria es-
pecializada que se encuentra atracada en el muelle de levante, donde tiene su base, para
realizar los distintos trabajos.!'®

En ese momento el puerto de Adra es un hervidero de obras. Ademads del dragado, se
ejecutan al unisono los trabajos para habilitar la zona de levante de la darsena del puerto
para el amarre de embarcaciones deportivas y las de los nuevos cuartos de armadores.

A principios de julio el Ayuntamiento presenta las obras de rehabilitacién de los
edificios del complejo Brisamar, donde ira ubicado el Hogar del Pescador y el Museo del
Mar, tras la cesién de este espacio por parte de la APPA. Las obras persiguen rehabilitar el
edificio, con una superficie de 450 m*distribuida en tres plantas, que estd considerado un
ejemplo de la arquitectura racionalista de la década de los 60 del siglo pasado.

Segun el proyecto de rehabilitacion de José Luis Remacho Sanchez, el edificio con-
servard su estilo arquitecténico, aunque incorporard nuevos elementos de cardcter mari-
nero como materiales que permitan el paso de la luz o una escalera de cristal que anada lu-
minosidad. Estos trabajos, que cuentan con un plazo de ejecucién de ocho meses, han sido
adjudicados a la empresa Hispano Almeria por importe de 420.000 euros. Las actuaciones
se centraran en reforzar la estructura, renovar la red de saneamiento y de las instalaciones
eléctricas y cambiar el revestimiento interior y exterior del edificio.'’

A mediados de diciembre han concluido las obras de los cuartos de armadores. Esta
nueva dotacién ha ganado en espacio sobre los antiguos equipamientos, ya que las que se
demolieron en levante tenfan 600 m? y ahora se dispone de 800 m? La finalizacién de estas
obras se una a las operaciones de dragado, ejecutadas a lo largo del verano.

Durante el ano 2011 se van a ir completando la mayoria de las obras pendientes y
se va a iniciar una nueva remesa de trabajos complementarios. Este aiio es también el del
centenario del inicio de las obras portuarias, efemérides que se va a producir el 7 de no-
viembre y en torno a la cual se van a organizar un buen nimero de actividades culturales
de conmemoracion.

A comienzos de enero, la APPA informa de una nueva licitaciéon de las obras de
construccion de un aparcamiento en el puerto. Se trata de acondicionar y dotar de la
estructura necesaria para un aparcamiento al solar asfaltado que se ha venido utilizando
como tal frente al muelle de costa. Esta obra cuenta con un presupuesto inicial de 260.000
euros y un plazo de ejecucién de dos meses.

Este aparcamiento contara con 164 plazas e incluye como novedades tres para recar-

ga de vehiculos eléctricos. En conjunto, se actuard sobre una superficie de 9.330 m*!%

118. Ibidem. 25 de junio de 2010, p. 20. «Adra. El puerto aspira a recuperar los seis metros de calado». Hemeroteca digital.
119. Diario La Voz de Almeria. 1 de julio de 2010, p. 20. «Adra. Rehabilitan y transforman la antigua gasolinera en el Hogar
del Pescador». Hemeroteca digital.

120. Consejerfa de Obras Piblicas y Vivienda. Nota de prensa. 3 de enero de 2011. «Obras Publicas licita por 260.000 euros
las obras para construir un aparcamiento de 189 plazas en el Puerto de Adra».
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Imagen panoramica del puerto con el nuevo muelle pesquero. Foto del 16 de julio de 2010 durante la procesién de la
Virgen del Carmen. Foto: Andrés Aguilera.

El 10 de marzo, la consejera de Obras Publicas y Vivienda, Josefina Cruz Villalén,
visita el puerto de Adra, acomparada por la alcaldesa Carmen Crespo, para asistir a la
puesta de largo de unas nuevas infraestructuras que han modificado la fisonomia del viejo
recinto portuario, en el momento en que se concentran las mayores inversiones de toda su
historia.

Las nuevas instalaciones nduticas, con una inversién que supera los 5 millones de
euros, han permitido la creacién de 267 nuevos atraques para embarcaciones de recreo,
que se suman a los 261 ya existentes y que gestionaba el Club Ndutico. Por tanto, el puerto
dispone ahora de una capacidad total de 528 atraques, ademds de poder acoger a embar-
caciones de mayor tamario, con eslora superior a los 15 metros.

Estas nuevas instalaciones se han creado partiendo de un concepto de marina de-
portiva en consonancia con el tratamiento urbano que se le dara a la zona de tierra mas
inmediata a la ddrsena, y que realza el frente urbano dédndole valor afiadido con estos
nuevos equipamientos.

Esta nueva infraestructura ndutica cuenta con 6 pantalanes de atraque (600 metros
lineales) y un muelle de espera, y ha supuesto la urbanizacién del antiguo muelle de le-
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vante, la ampliacién de la superficie de viales peatonales y la reorganizacién de una zona
de aparcamientos junto a dicho muelle. Estos pantalanes son de 2,5 metros de ancho y su
plataforma es fija (no flotante). Todos los puntos de amarre estdn dotados de tomas de
agua potable y energfa, junto a otras instalaciones accesorias que complementan su oferta
como: un punto de suministro de combustible, un punto limpio, el balizamiento maritimo
de los nuevos elementos dispuestos en la lamina de agua, asi como los elementos de con-
trol de accesos para peatones y vehiculos a la zona.

En cuanto a la distribucién de los atraques, el total de 267 amarres se distribuye en
44 unidades para embarcaciones de hasta 8 metros de eslora, 88 unidades para barcos
de entre 8 y 10 metros, 84 unidades para barcos entre 10 y 12 metros, 23 unidades para
barcos entre 12 y 15 metros, 24 unidades para embarcaciones de entre 15y 18 metros y 4
unidades para barcos de 20 a 25 metros.

El muelle de ribera se habilita para el atraque de las embarcaciones de mayor porte
que tendrdn cabida en el puerto, de 18 a 25 metros de eslora. El resto de amarres creado,
para embarcaciones de 8 a 15 metros de eslora, se habilitan en los seis pantalanes prefa-
bricados que se han dispuesto.

Por su parte, pasando revista a las obras de los cuartos de armadores, las dependen-
cias se distribuyen en dos naves, una con 18 y otra con 22 cuartos. Ambas naves se dispo-
nen en perpendicular sobre una parcela de 1.334 m? situada junto al muelle pesquero.

A finales de marzo las obras del edificio del Hogar del Pescador y Museo del Mar es-
tan muy avanzadas y ya han concluido los trabajos en lo referente a la nueva plaza publica
en el solar ocupado por la antigua gasolinera.'?!

En los ultimos dias de abril, en plena situacion de ajustes de los distintos presupues-
tos ministeriales provocada por la crisis de la deuda publica, el Ministerio de Medio Am-
biente, Rural y Marino, tiene ain pendiente completar el paseo maritimo con un dltimo
tramo de 650 metros que una la playa de poniente desde el cuartel de la Guardia Civil y el
espigon.

A finales de mayo se conoce la noticia de que el puerto de Adra ha sido el tnico de
la provincia galardonado con bandera azul por parte de la Asociacién de Educaciéon Am-
biental y del Consumidor. Esta distincién es concedida también a las playas de La Sirena
Loca, San Nicolds y El Censo, que flanquean el recinto portuario. El puerto recupera una
distincién que ya le habia sido concedida y que perdié en afios anteriores debido a las in-
gentes obras que se desarrollaron. Ahora, con las obras ya finalizadas, el puerto tiene las
caracteristicas necesarias para conseguir en 2011 el reconocimiento de calidad, que lo in-

cluye en el selecto club de 15 puertos de toda Andalucia que gozan de idéntico galardén.'

121. Diario La Voz de Almeria. 27 de marzo de 2011, p. 24. «Una Exposicién sobre el Centenario del Puerto estrenard el
Museo del Mar». Hemeroteca digital.

122. Ibidem. 27 de mayo de 2011. p. 19. «El puerto de Adra y la antigua playa de Poniente recuperan el distintivo». He-
meroteca digital.
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Foto aérea de la zona deportiva de levante del puerto en obras, octubre de 2010. Archivo APPA.

El Plan Especial de Ordenacién del Puerto de Adra:
un futuro esperanzador

El BOJA de 13 de junio publica la formulacion del Plan Especial del Puerto de Adra. Se
trata de una figura de ordenacién urbanistica que va a complementar el vigente plan de
usos, con el desarrollo de obras portuarias que dan cumplimiento a la ordenaciéon de su
doble utilizacién pesquera y nautico-deportiva.'*

Para dicha formulacién la Consejeria de Obras Publicas y Vivienda tiene en cuenta
sus caracteristicas, siendo la principal sus grandes dimensiones de cerca de 30 hectdreas.

El &mbito de este plan especial lo forma el espacio delimitado al norte, por el casco
urbano de Adra, constituyendo el deslinde del dominio publico maritimo-terrestre la de-
limitacién entre el sistema general portuario y el suelo urbano; al este, por el contradique

del puerto; al oeste, por el casco urbano de Adra, constituyendo la calle de las Marismas

123. BOJA n° 114, 13 de junio de 2011.Consejerfa de Obras Publicas y Vivienda. «Orden de 31 de mayo por la que se
acuerda la Formulacién del Plan Especial de Ordenacion del Puerto de Adra», pp. 35-36.
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la delimitacién entre el sistema general portuario y el suelo urbano; y al sudoeste, por el
dique de abrigo.

En ese momento el nuevo documento esta siendo elaborado por un equipo redactor
que lo concluira hacia finales de afio. El texto de este Plan sentara las bases para la ordena-
cién urbanistica de un puerto enclavado en el drea de expansién de la ciudad. Ademads, el
documento en proceso de elaboracién incluird, entre otros pardmetros, la edificabilidad,
proyectos de construccién, usos pormenorizados, concesiones o espacios libres.'**

A mediados de julio se hace publica la adjudicacién de una de las dltimas obras
pendientes, correspondiendo a las del aparcamiento en superficie frente al muelle de ri-
bera. Las obras son encargadas a la empresa Elimco, Soluciones Integrales por importe de
175.146,14 euros.'® Estos trabajos van a estar concluidos antes de final de afio.

En septiembre llega la feria y se prodigan los actos para conmemorar la influencia de
Natalio Rivas en la subasta de las obras portuarias y la declaracién de hijo adoptivo del po-
litico liberal de Albuifiol, cuando se cumplen cien afios de aquella visita.'* También en esos
dias se presentan las nuevas instalaciones del Hogar del Pescador y del Museo del Mar, una
vez acabadas las obras de remodelacién y acondicionamiento del edificio Brisamar. Tras
su transformacion integral, cuesta imaginar que el salén de actos ocupa el espacio de lo
que fue un antiguo lavadero de vehiculos. A comienzos de diciembre se va a celebrar la VII
edicién de los Premios Poniente. Estos galardones persiguen reconocer a aquellas perso-
nas, instituciones o empresas que trabajan, para que la comarca del poniente, en la que se
encuentra Adra, siga siendo un referente social y econdmico. Entre los galardonados que
reciben los premios el dia 3, la APPA recibe el Premio Empresa por el centenario del puer-
to de Adra, mientras que el Ayuntamiento recibe el Premio Sociedad por la construccién
del Hogar del Pescador y el Museo del Mar en el remodelado edificio Brisamar.*”

En los dltimos seis afios, en el periodo que transcurre desde el 2006 al 2011, la evolu-
cién de las capturas y las ventas en lonja va a continuar la ténica de los cinco afios anterio-
res, destacando de forma positiva la revalorizacién de precios y el incremento del precio
medio. En el 2006 la pesca desembarcada arroja una cifra de 4.378 toneladas y un precio
de 3.746.946 euros. En 2007, las capturas descienden de manera considerable a las 2.502
toneladas, aunque su valor registra una cifra muy similar 3.052.533 euros. En 2008 el volu-
men de la pesca se reduce a 2.145 toneladas aunque su valor es similar al registrado el afio
anterior, 2.962.554 euros. En 2009 se alcanza la cifra a la baja de 1.430 toneladas, aunque
los precios estan al alza, con 3.010.815 euros. Llegado el 2010, las capturas siguen bajando,
con 1.267 toneladas, pero su valor se mantiene, con una cifra de 2.817.320 euros. El 2011

124. Diario La Voz de Almeria. 14 de junio de 2011, p. 18. «Adra. La Junta concretara la ordenacién urbanistica del recinto
portuario». Hemeroteca digital.

125. BOJA n° 136, 13 de julio de 2011. p. 70. «Consejeria de Obras Pdblicas y Vivienda. Resolucién de 4 de julio».

126. Diario La Voz de Almeria. 7 de septiembre de 2011, p. 28. «Adra recuerda al impulsor del puerto en su primer dia de
feria». Hemeroteca digital.

127. Ibidem. 4 de diciembre de 2011, pp. 4y 9. «Premios Poniente. Premio Sociedad. Hogar del Pescador y Museo del Mar
de Adra. Premio Empresa. Agencia Publica de Puertos por el Puerto de Adra». Hemeroteca digital.
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hay una ligera subida hasta las 1.629 toneladas y una subida espectacular de los precios de
venta hasta alcanzar el valor de 3.715.806 euros. La idea de que los recursos pesqueros son
limitados y que su comercializacién debe hacerse con la mayor rentabilidad parece haber
calado en el sector.!®®

En enero de 2012, Obras Publicas anuncia la aprobacién con caracter inicial del Plan
Especial del Puerto, sometiendo a partir de ese momento su contenido y su estudio de
impacto ambiental a exposicién publica para la participacion de la ciudadania, empresas e
instituciones en la fase de alegaciones, que se va a prolongar durante un mes.'”

El principal objetivo de esta ordenacién urbanistica es dotar al puerto de una or-
ganizacion que permita, por un lado, el adecuado funcionamiento de las instalaciones
portuariasy, por otro, lograr la maxima integracion puerto-ciudad para aumentar las posi-
bilidades de uso ciudadano del espacio litoral portuario. El Plan incluye en su contenido las
parcelas edificables, las areas libres, su urbanizacién e infraestructuras, y los usos permi-
tidos en cada zona que se dividen en el antepuerto, el uso nautico-deportivo, el pesquero
y el mixto.'

El presente Plan contiene la ordenacién integral de la superficie adscrita a la zona
de servicio portuaria as{ como su integracién urbana, y se ha formulado conforme a los

siguientes criterios y objetivos:

1. Dotar a la zona de servicio del Sistema General Portuario de Adra de una orde-
nacién pormenorizada que optimice la eficacia funcional de las operaciones por-
tuarias.

2. Garantizar y lograr la maxima integracién (puerto-ciudad) de este Sistema Ge-
neral en la ordenacién urbanistica de Adra, con criterios de flexibilidad que hagan
posible la adecuacién a cambios que procedan de forma coyuntural.

3. Dotar de buena accesibilidad y conectividad a efectos de garantizar la coherencia
del modelo territorial de la costa almeriense asi como con la estructura general de
Adra.

4. Mejorar las instalaciones portuarias existentes, adecuandolas a las necesidades
y nuevas demandas derivadas de las actividades pesqueras y ndutico-deportivas, al
objeto de favorecer la accesibilidad y ordenacion de otras mas complementarias que
favorezcan el equilibrio econémico y social del puerto.

5. Establecer el reequilibrio entre las zonas pesqueras y nautico-deportivas, mejo-
rando y reordenando el espacio portuario, asi como fijando la ordenacién detallada
de la nueva zona destinada a varadero.

128. Datos facilitados por la APPA.

129. BOJA n° 19, 30 de enero de 2012, pp. 94-95. «Anuncio de 5 de enero de 2012, de la Direccién General de Urbanismo,
de apertura del perfodo de informacién publica del Plan Especial del Puerto de Adra (Almerfa), y su correspondiente
estudio de impacto ambiental».

130. AAPPA, Junta de Andalucia, Consejerfa de Obras Publicas y Vivienda, APPA. Munoz y Trigo Arquitectos y Buré 4
Arquitectos.: «Plan Especial del Puerto de Adra», Julio 2011.
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Obras en el muelle de levante para la creacién de la nueva zona deportiva y recreativa. Foto: Andrés Aguilera.

6. Establecer una estructura clara de los usos pormenorizados y de sus categorias,
determinando la forma en la que se dan tanto en edificacién como en dreas libres.
7. Determinar los pardmetros urbanisticos que caractericen las construcciones y
edificaciones existentes o propuestas, regulando su disposicién y caracteristicas
para preservar el paisaje tanto desde el punto de vista de la ciudad, como de los
buques entrantes, disefiando un modelo urbano adecuado.

Con respecto a su dmbito de actuacidn, la actual delimitacién de la zona de servicio
del puerto habia quedado establecida en 1996, formalizdndose la correspondiente acta
y planos de adscripcién de la zona de dominio portuario. Esta zona tiene una superficie
total de 297.228 m?, de los cuales 166.761 m? corresponden a superficie ocupada por agua
abrigada y 130.467 m? al 4rea de servicio en tierra. A la que se afiade la propuesta de am-
pliacién de la delimitacién del dominio publico portuario, motivada por el traslado del
uso pesquero a la zona de poniente. Con ello la superficie total alcanza los 301.701 m?,
resultantes de la nueva delimitacién propuesta.

Por otra parte, el Plan establece la clasificacion de los usos pormenorizados permi-
tidos en el dmbito del dominio publico portuario, determinando el destino urbanistico de
cada una de las parcelas edificables y areas libres, de conformidad con los criterios de la
ordenacién funcional contenida en el plan de usos.



358 EL PUERTO DE ADRA 1911-2011

El puerto en julio de 2010. En primer término los pantalanes del Club Nautico. Foto: Andrés Aguilera.

Panordmica de la imagen de los nuevos muelles de ribera y poniente, marzo de 2011. Foto: Andrés Aguilera.
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Uno de los principales aspectos que regula el Plan es el establecimiento y ordenacién
de las parcelas edificables.Esta ordenacién pretende una mayor integracién puerto-ciudad
que aumente las posibilidades de uso ciudadano del espacio portuario y optimizar la efica-
cia funcional de las operaciones portuarias.

Las edificaciones que albergan los usos portuarios en parcela edificable se sitian en
las zonas funcionales pesquera, nautico-deportiva y varadero, mientras que las que alber-
gan los usos compatibles con los portuarios se sitGan en la zona funcional mixta ciudad-
puerto.

La programacion del Plan Especial y su desarrollo

En cuanto a la planificacién temporal de las actuaciones necesarias para llevar a cabo el
desarrollo del Plan Especial, las obras previstas, a realizar en cada una de las dreas funcio-
nales, se han dividido temporalmente en tres etapas distintas y son las siguientes:

Area Funcional Pesquera

— Urbanizacién de areas libres y parcelas edificables: mediante el acondicionamien-
to de las zonas definidas como tales para los usos y construcciones a implantar sobre
los mismos.

— Grado alto de reurbanizacion en zonas de circulacion: en los espacios con carécter
de vial que organizan y distribuyen hasta las dreas libres y parcelas edificables de
dicha drea, en las que habrd de permitirse la circulacién, mediante pavimentacion, y
el desarrollo de las infraestructuras necesarias.

— Grado bajo de reurbanizacién en zonas de circulacién: en la zona de capitania
pesquera, donde seran necesarias actuaciones de mejora y adaptacién a los nuevos
pardmetros y necesidades.

— Urbanizacion del drea de ampliacion de la zona de servicio en tierra: donde es
preciso el desarrollo del proceso constructivo y urbanizador completo.

Area Funcional Nautico-Deportiva

— Urbanizacién de dreas libres y parcelas edificables: mediante el acondicionamien-
to de las zonas definidas como tales para los usos y construcciones a implantar sobre
los mismos.

— Grado bajo de reurbanizacién en zonas de circulacion: en la zona de parcelas edi-
ficables asociadas, para la puesta efectiva en funcionamiento de las mismas, donde
serdn necesarias actuaciones de adaptacion a las nuevas necesidades.
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Las nuevas instalaciones portuarias de levante con la ampliacién de la zona deportiva y los pantalanes, marzo de 2011.
Foto: Andrés Aguilera.

Area Funcional Varadero

— Urbanizacién de dreas libres y parcelas edificables: mediante el acondicionamien-
to de las zonas definidas como tales para los usos y construcciones a implantar sobre
los mismos.

— Grado alto de reurbanizacién en zonas de circulacion: en los espacios con cardcter
de vial que quedan al oeste de dicha Area Funcional, y que habrd de permitir el ac-
ceso y conexion con la calle de Las Marismas.

— Urbanizacién del drea de ampliacién de la zona de servicio en tierra: siendo preci-
so el desarrollo completo del proceso constructivo y urbanizador.

Area Funcional Mixta Ciudad-Puerto

— Reurbanizacion de zonas verdes: en las tres parcelas de espacios libres definidas.
— Grado alto de reurbanizacién en zonas de circulacién: en la zona de vial previsto
en el entorno de la actual calle de Las Marismas, y que constituye el limite occidental
del dominio portuario.

— Grado bajo de reurbanizacién en zonas de circulacién: en las calles avenida de
Poniente, Picasso, del Puerto y del paseo Maritimo.
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Estas actuaciones se materializardn a lo largo de doce afios divididos en tres cuatrie-
nios que recogen cada uno de ellos inversiones a corto, medio y largo plazo. La inversién
total ascendera a casi 18 millones de euros, cantidad distribuida en un plazo de doce afios.

La aplicacion del Plan Especial y su ejecucion, una vez concluidas las principales
obras incluidas en el Plan de Usos, deberd convertirse en la auténtica hoja de ruta del
desarrollo de los espacios portuarios més implicados en el crecimiento urbanistico de la
ciudad. Al igual que antafio, Adra tiene en su puerto su mejor tarjeta de visita en cuanto a
un nuevo modelo econémico, que mejore ademas la imagen de una ciudad que, después
de 3.000 afios de navegacién, ha encontrado en la franja costera y en el enclave portuario
su nueva identidad.

Durante estos cien anos, decenas de ingenieros han redactado més de 120 proyectos
constructivos del puerto de Adra. Tanto ellos como los empresarios, las administraciones
implicadas y el esfuerzo de miles de trabajadores han hecho posible el crecimiento de estas
instalaciones. A todos ellos mi reconocimiento.
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= A comienzos de 1900 los empresarios abderitanos
Angel Ortiz de Villajos Lépez y José Gémez se con-
vierten en los promotores del proyecto de muelle em-
barcadero metélico del puerto de Adra. El proyecto,
redactado por el ingeniero Joaquin Ortiz de Villajos
Lépez, aplica un sistema para facilitar el embarque y
desembarque de mercancias por medio de la cons-
truccién de un muelle embarcadero para los buques
de mayor calado que concurren en ese momento en
el fondeadero abderitano. El proyecto, valorado en
596.334 pesetas pretende reducir costes evitando el
empleo de barcazas y reduciendo el tiempo de estan-
cia de los buques. Su alto coste para una financiacién
privada impidi6 su materializacion.

» El 16 dejulio de 1907 el Diario de Sesiones de Cortes
del Congreso de los Diputados publica la proposicién
de ley elaborada y presentada por el diputado José
Bellver Ona, declarando de Interés General el puerto
de Adra, en los siguientes términos: «Articulo Gnico:
Queda comprendido entre los puertos de interés a que
se refiere el parrafo 2° del articulo 16 de la Ley de 7 de
mayo de 1880, el puerto de Adra en la provincia de
Almerfa».

La Gaceta de Madrid publica el 21 de diciembre de
1907 la firma del rey declarando de Interés General el
puerto de Adra, que permite iniciar los estudios para
la redaccién del proyecto.

= El ingeniero José Molero Levenfeld concluye la re-
daccién del proyecto de ejecucién del puerto abderi-
tano el 16 de julio de 1909, mediante la construcciéon
de un dique de poniente de 766 m, un dique de levante
de 325 m y el dragado general de la zona abrigada con
un presupuesto general de ejecucién de 3.664.899,98
ptas.

= El ingeniero jefe de Obras Ptblicas de Almeria, Ig-
nacio Toll Padris realiza en 1911 un estudio de la divi-
sién en dos partes del proyecto elaborado por Molero
Levenfeld para facilitar la subasta de las obras que es
aprobado el 14 de julio.

= Por Real Orden de 22 de julio de 1911 se senala para
el 5 de septiembre a las 12:00 horas la fecha para la ad-
judicacién de las obras de la primera parte del puerto
de Adra: trozos primero y segundo (alineaciones 1.2 y
2.2 del dique-muelle de poniente y 3.3, dique de levan-
te) con el presupuesto de 1.936.918,12 pesetas.

= El martes 5 de septiembre se produce la subasta
del puerto de Adra, a la que se habian presentado seis
postores. La Direccién General de Obras Puablicas
acuerda la adjudicacién provisional de las obras a la
empresa de Pelayo Montoya Aranda, por importe de
1.568.903,68 pesetas.

= El politico liberal Natalio Rivas, hombre clave en
la aceleracion de la contratacion del proyecto, visita
Adra entre el 10 y el 13 de septiembre para recibir el
agasajo de la poblacién, que en gratitud a sus buenos
oficios lo nombra hijo adoptivo y pone su nombre a la
principal calle de la ciudad.

= El contratista Pelayo Montoya firma la escritura del
contrato de adjudicacién de las obras el 29 de sep-
tiembre. Los trabajos se inician oficialmente el 7 de
noviembre de 1911.

= El 6 de abril de 1914 el ingeniero Angel Ochoto-
rena concluye un primer proyecto reformado para
ampliar la longitud del dique de poniente y posponer
la ejecucion del dique de levante y el dragado, debido
a la imposibilidad de realizar estas ultimas obras con
garantfas por la amenaza de los temporales del oeste.
= El 29 de septiembre de 1915 se cumple la fecha
maxima del plazo de ejecucién del primer trozo del
puerto de Adra, establecido en cuatro afios. La contra-
ta de Pelayo Montoya consigue de la Direccién Gene-
ral de Puertos una prérroga de tres anos, con fecha 22
de julio de 1915, con lo que se aseguraba la continua-
cién de las obras.

= FEl16 de junio de 1916 el ingeniero Angel Ochoto-
rena concluye el proyecto de andén de costa para evi-
tar la erosién causada en la linea costera del interior
del puerto que afectaba a un buen ntmero de fincas
y edificios. Este proyecto se convierte en un segundo
reformado sobre el de 1911.

= Primera Guerra Mundial. En la mafana del seis de
enero de 1917 llegan al puerto de Adra nueve tripulan-
tes italianos en un bote, del velero Carobermare con
matricula de Génova, que habia sido torpedeado el dia
anterior a unas 40 millas de la costa abderitana por un
barco aleman.

= En la manana del 15 de mayo de 1917 el vapor in-
glés Pancras con un cargamento de carbén con desti-
no Génova es atacado por dos submarinos alemanes.
Para defenderse de la agresién el capitdn ordena ace-
lerar la marcha dirigiendo proa a tierra, con el fin de



embarrancar en las playas abderitanas y quedar refu-
giado en zona neutral. El Pancras encalla en la costa
de Guainos, a poniente del puerto abderitano. A pesar
de los desperfectos, con la ayuda de un remolcador in-
glés logra ponerse a flote y continuar viaje en direccién
Almerfa.

= Natalio Rivas llega en una pequefia embarcacién al
puerto de Adra el 9 de febrero de 1918 para visitar la
marcha de las obras, comprobando los progresos de
las obras del muelle de poniente.

» La Direccion General de Obras Publicas decide con-
ceder una nueva proérroga de otros tres afios, con fecha
18 de junio de 1918, para la continuacién de las obras
del puerto de Adra.

= El 18 de junio de 1921 se habria cumplido el plazo
de la prérroga de las obras portuarias. Obras Publicas
vuelve a conceder una tercera prérroga de las obras
de otros tres aflos de duracidn, con fecha 3 de octubre
de 1921.

= El ingeniero Antonio Pirez Nuiiez concluye el 2 de
diciembre de 1922 la redaccién de un tercer proyecto
reformado, sustituyendo el revestimiento de bloques
de mamposterfa hidrdulica, por escollera de primera
clase.

m El Pésito de Pescadores de Adra, fundado en el afio
1920 procede, el 7 de junio de 1922, a la apertura de su
sede en el n.° 75 de la calle Natalio Rivas, como aso-
ciacién de pescadores y trabajadores del mar. Los ob-
jetivos sefnalados en sus estatutos tenfan como unico
y exclusivo fin el de «procurar el bien moral y mate-
rial de los socios por medio de la ensefianza general
y profesional, creacién de cajas de ahorros y présta-
mos, socorros mutuos, venta de los productos de la
pesca, cooperativas, montepio y cuantas instituciones
de prevision tiendan a mejorar la situacién econémica
de los asociados».

= En 1923 se produce la suspensién de las obras del
puerto, tras la publicacién de un Real Decreto de 7 de
noviembre de 1923 que sentaba las bases para la res-
cision de contratas con derecho a revisién de precios,
paralizacion que se prolongard hasta mediados de oc-
tubre de 1926.

= Resumen del estado econémico de 24 aios de
obras portuarias. Desde la fecha del comienzo de las
obras en noviembre de 1911, hasta la fecha estimada
de su terminacién, en septiembre de 1925, los gastos
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realizados ascienden a 3.053.885,70 pesetas, siendo el
presupuesto aprobado de 3.659.168,01 pesetas.

= A comienzos del verano de 1926 el laud pesque-
ro Virgen de los Angeles, patroneado por Francisco
Ferndndez, naufraga a consecuencia de un temporal.
Fallecieron cinco de los seis tripulantes, uno de ellos
un muchacho de quince afnos, salvindose solo el ma-
rinero Gabriel Ferndndez Gonzdlez, que tras horas de
naufragio fue rescatado por el vapor francés Montpel-
vanux, que dejé al superviviente en Gibraltar, desde
donde se trasladd por carretera hasta Adra, donde ya
le daban por muerto.

= Un temporal del sur que durard varios dias, a media-
dos de abril de 1927, afecta de manera importante a la
infraestructura portuaria y a la via de acceso desde la
cantera y provoca el hundimiento de un total de siete
embarcaciones de cabotaje y pesca ademas de un re-
molcador, que se encontraban en el interior del puerto.
Todo ello, debido a la fuerza de las olas y a la falta de
abrigo que la infraestructura portuaria prestaba en ese
momento.

» El afo 1930 se inicia con la recepciéon provisional
de las obras del trozo 1° del puerto de Adra, el 8 de
enero, aunque la recepcién definitiva de las mismas
no llegard hasta el afo siguiente, en los primeros dias
de la Republica, tras cerca de 19 afos de trabajos.

= En la madrugada del 19 de marzo de 1934 un gru-
po de extremistas incendia la puerta principal de la
iglesia de Adra, causando importantes desperfectos.
El flamante gobernador civil, el periodista y escritor
sevillano Francisco Hernandez Mir, est4 al frente de
la investigacion y se traslada a Adra con guardias de
asalto apoyados por la Guardia Civil. Se descubre
una trama mediante la cual el incendio de la iglesia
era un sefuelo para distraer a la Guardia Civil y vo-
lar con explosivos la casa cuartel de Adra. El propio
Herndndez Mir sefnala a una persona que desempe-
fiaba un puesto de confianza en las obras del puerto,
como el que facilité la dinamita sustraida de dichas
obras, para fabricar los numerosos explosivos halla-
dos. La dinamita se utilizaba para los trabajos de la ex-
traccién de piedra de la cantera, donde estaba situado
el polvorin.

= En la tarde del 18 de julio de 1935 un hidroavién
del ejército en vuelo de practicas con cuatro tripu-
lantes ameriza en el puerto. Una hora mds tarde
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emprende viaje a la base de Los Alcdzares, pero ca-
pota por una averia mecdnica, cayendo al mar sin
que ninguno de sus tripulantes sufriese dafios. El hi-
dro iba tripulado por el sargento Emilio Roy Arias, un
cabo, un ayudante y un mecdnico.

= En agosto de 1936, una asamblea celebrada en el
cine Capitol, de Adra, decide la incautacién de todos
los barcos de cerco y su colectivizacién inmediata.
Tras la reunién se crea el Comité de la Industria Pes-
quera, que asume las funciones del Pésito de Pescado-
res, y pasa a controlar todo el complejo de la industria
pesquera tanto a nivel de barcos como en la gestién
de la fébrica de conservas vegetales existente, que fue
incautada a su propietario, Fernando Garcfa Espin, pa-
sando a elaborar una incipiente conserva de pescado
destinada a abastecer a las tropas.

= Tras la toma de Malaga por las tropas franquistas
el 7 de febrero de 1937, una caravana de refugiados
de entre 150.000 y 190.000 personas llega a Adra,
produciéndose un aumento de poblacién de dece-
nas de miles de personas con destino a la ciudad de
Almeria, a las que hay que alimentar. Coincidiendo
con esta situacion la aviacién franquista bombardea
Adra provocando cientos de muertos. El Gobierno
de la Republica decide el embarque por el puerto de
Adra para evacuar a buena parte de esa poblacién
fugitiva hacia los puertos de Alicante, Valencia y
Barcelona.

= Un grupo de pescadores de Adra participa, entre
los dias 23 y 24 de mayo de 1938, en la operacién de
rescate de Carchuna, operacién de comando en la que
son liberados alrededor de 308 oficiales y soldados
del ejército republicano del norte que se encontraban
confinados en el castillo de Calahonda (Granada).

La maniobra se realizé a 4 millas dentro de las lineas
enemigas. La liberacién de los prisioneros es realizada
por un grupo de soldados de las companias especia-
les —guerrilleros republicanos— conocidos como «los
hijos de la noche» en una espectacular operacién de
rescate, en la que participaron marineros y embarca-
ciones del puerto de Adra.

= El 25 de mayo de 1941, el joven empresario de 32
afos, Joaquin Vazquez Vézquez adquiere la fibrica de
conservas Santa Isabel, propiedad en ese momento del
Banco Espaiiol de Crédito, por el precio de 190.000
pesetas.

Santa Isabel habia nacido como fébrica de conservas
vegetales de la mano del empresario Fernando Garcia
Espin en 1926.

Nace asf la segunda etapa de la fabrica. A partir de ese
momento, Conservas Santa Isabel vuelve a una acti-
vidad completa y simultanea, durante mds de veinte
afios, la elaboracién de conservas vegetales con las
conservas de pescado, continuando como conser-
vera de productos del mar hasta 1996, manteniendo
un proceso de elaboracién artesanal y una calidad
reconocida.

m E110 de febrero de 1942 terminan las obras de repa-
racién del tinglado cerrado del puerto que recuperara
su funcién para el almacenamiento de mercancias en
el muelle comercial de poniente. El tinglado tenia gra-
ves desperfectos debido a sus distintos usos durante
la Guerra.

= En marzo de 1944 el puerto de Adra va a verse im-
plicado en la Segunda Guerra Mundial. Los aliados
descubrieron una organizacién hispano-alemana para
el transporte y distribucién de suministros proce-
dentes de Francia, hacia los puntos mds dispares de
la peninsula, utilizando trenes, camiones, pequeiios
mercantes y pesqueros.

Parte de los suministros iban a la isla de Alboran, don-
de los alemanes, con pleno consentimiento de auto-
ridades militares, tenfan establecida una estacién de
radio que controlaba el trafico maritimo aliado. Para
trasladarlos allf desde el puerto de Adra y abastecer a
los submarinos nazis se contaba con rapidas embarca-
ciones del resguardo de tabacos, un servicio privado
contra el contrabando, vinculado a la C.* Arrendataria
de Tabacos de Juan March.

= El 28 de noviembre de 1944 se reanudan las obras
del puerto que habia estado interrumpidas desde el
afio 1937. La empresa Gonzélez Barros inicia los tra-
bajos del proyecto reformado de prolongacién del di-
que de poniente del puerto de Adra por 3.434.769,11
pesetas.

= El 30 de julio de 1945 el Ministerio de Obras Pd-
blicas concede a la sociedad limitada Linares-Vazquez
la ocupacién de una zona dentro de los terrenos pro-
piedad del puerto de Adra para construir una fébrica
de hielo y cdmara frigorifica en una superficie méxi-
ma de 800 m?con capacidad para una produccion de
quince toneladas de hielo diarias. Esta sociedad serd la



primera empresa privada que se instalard en el recinto
portuario, con una concesion a 45 afios.

m El1 de febrero de 1948 va a tener lugar el nacimien-
to de la Cofradia de Pescadores de Adra, que asumelas
funciones del Pdsito de Pescadores Nuestra Sefora del
Mar. La creacién de la Cofradia Sindical Comarcal de
Pescadores se va a oficiar mediante el traspaso de to-
das las competencias, propiedades y activos del Pésito,
entidad que desaparece.

En ese momento se traspasan todos los activos del
Pésito valorados en algo mas de 205.000 pesetas asi
como su personal administrativo que queda integrado
en el de la Cofradia. El presidente del Pésito, Nicolds
Linares Martin, se convierte en el primer patrén ma-
yor de la Cofradfa de Pescadores de Adra. En julio de
1950 la Cofradia va a estrenar un nuevo edificio de dos
plantas frente al andén de costa y el varadero, en la
Explanada de Heredia, conocido como «Casa del Pes-
cador» que albergard las escuelas de orientacién ma-
ritima, clinicas del seguro de enfermedad y oficinas.

m El 11 de diciembre de 1949 se produce la mayor tra-
gedia de un pesquero con base en el puerto de Adra,
con el nombre de Marfa Enriqueta. Se trataba un bar-
co de arrastre o baca, bautizado as{ por ser el nombre
de las dos esposas de los socios armadores Nicolds Li-
nares Martin y Joaquin Védzquez Vazquez. A finales de
los afos 40 era el pesquero mds grande del puerto de
Adra y posiblemente el mejor barco de la provincia.
La embarcacion, que habfa sido construida en Aguilas
(Murcia) fue sorprendida por un violento temporal de
levante cuando se encontraba faenando en las proxi-
midades de Villa Sanjurjo, la actual Alhucemas, enton-
ces territorio espanol.

El arrastrero trat6 de refugiarse en el puerto de la ciu-
dad norteafricana. Pero la virulencia del temporal fue
de tal magnitud que los intentos por alcanzar el puerto
resultaron infructuosos. La embarcacién naufragé sin
que se pudiese localizar un solo resto del barco. En el
naufragio perecieron los 24 tripulantes comandados
por su patrén Montoya Ferrén, salvandose otros seis
que no se habian embarcado en esa jornada.

La angustia de los familiares ante la incertidumbre del
paradero del barco y sus tripulantes se prolongé mas
de una semana, hasta que el dia 20 de diciembre la
prensa llevé a portada la confirmacién del naufragio y
la desaparicién de toda la tripulacién.
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= Los temporales de diciembre de 1949 dejan la ca-
beza del dique de poniente muy deteriorada. La zona
destruida alcanza en estos momentos una longitud
de 25 metros y hay otros 15 metros en peligro de ser
arrastrados por el mar. Todos estos metros lineales
de dique corresponden a 50 metros en los que no se
termind de construir toda la superestructura y que te-
nian, por lo tanto, incompleta la defensa de escollera.

= Los primeros trabajos de dragado desde el inicio
de la construccién del puerto se realizan en el verano
de 1950. Entre el 21 de agosto y el 11 de septiembre
fueron llevados a efecto por la draga Dracafica, siendo
el destajista de las obras la empresa Dragados y Cons-
trucciones. El volumen de ese primer dragado ascen-
di6 a41.174 m®.

= El5 de marzo de 1953 el aterramiento de arenas de
poniente hacia el espigén de levante cierra la bocana
completamente a pesar de los esfuerzos de la draga
Emilia.

Los problemas se van a prolongar més de un mes. La
gravedad de la situacién hace que el propio ministro
de Obras Publicas, Conde de Vallellano, se desplace
hasta Adra para conocer el problema in situ, pudiendo
contemplar la bocana completamente cerrada.

El dia 8 de abril el ministro confirma que se ha logra-
do abrir la bocana, con lo que el puerto vuelve a estar
en franquicia y anuncia una serie de ambiciosas obras
para solucionar el problema de manera definitiva, me-
diante la construccién de un espigén pantalla en el di-
que de poniente.

= El 19 de noviembre de 1953, el Laboratorio Central
de Hidrdulica de Francia realiza en Paris varios ensa-
yos por medio de una maqueta a escala del puerto de
Adra para reproducir los movimientos de las arenas
que cerraban la bocana. Los ensayos perseguian una
prediccién fiable sobre lo que ocurriria acerca de la
eficacia de las obras del modelo de espigén pantalla
que se fuese ejecutando y las variaciones que pudieran
observarse modificando su orientacién.

Durante el cuarto ensayo se logra dar con un mode-
lo constructivo que evitaba que las arenas le diesen la
vuelta al morro. El éxito de este tltimo ensayo, que
se va a repetir con resultados igualmente positivos va
a ser determinante en la eleccidon del espigén panta-
lla mas conveniente de ejecutar. Las obras del espi-
goén pantalla quedan terminadas el 31 de diciembre
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de 1955 alejdndose para siempre el fantasma de los
aterramientos.

= Enla primavera de 1954 concluyen las obras del tin-
glado para lonja de pescado en el muelle de Poniente,
dentro de su primera alineacion. Este edificio se situa-
ba paralelamente al muelle de poniente y a unos ocho
metros de distancia del cantil de éste. Sus dimensiones
exteriores: 28,20 metros de largo por 13,20 de ancho.
La fachada principal se situaba frente al puerto y por la
apertura de las cancelas de madera podia convertirse
en tinglado abierto para facilitar las operaciones a que
se destinaba.

= Desde 1958 la empresa Minas del Mediterraneo,
sociedad concesionaria explotadora de minas de hie-
rro en las provincias de Almerfa y Granada, viene
embarcando sus minerales procedentes de las minas
alpujarrenas de la Gabiarra (Laujar de Andarax) por el
puerto de Adra a un ritmo de 1.500 toneladas mensua-
les, cantidad que va incrementando progresivamente
hasta las 5.000 toneladas/mes. Este uso de las insta-
laciones portuarias como cargadero junto al tinglado
cerrado del muelle de poniente se va a mantener hasta
1974.

= El 22 de diciembre de 1958, unas semanas después
de la finalizacién total de las obras de refuerzo del es-
pigén pantalla, se produce un violento temporal del
S.0. que inunda por completo la explanada a poniente
del puerto y provoca incluso el corte de la CN-340. Los
efectos negativos sobre las infraestructuras portuarias
recién acabadas se dejan sentir con la destruccion de
veinticinco metros de espigén pantalla contiguos al
morro.

» En 1959 la via del ferrocarril de la cantera al puerto
no cumple ninguna funcién desde hace tiempo y ade-
mds supone un obstdculo para el desarrollo del calle-
jero urbano y de la actividad agricola. Una de las prin-
cipales arterias de Adra por urbanizar es el conocido
paseo de los Tristes, denominado popularmente como
«El Carril» via paralela a la calle Natalio Rivas que des-
emboca en la playa de San Nicolds y en el dique de
levante. Por este paseo discurria la via del ferrocarril al
puerto. El 8 de junio de ese ao, el Ayuntamiento soli-
cita al Grupo de Puertos la autorizacién para levantar
los primeros 20 metros de via coincidiendo con el tra-
mo de la desembocadura de El Carril a la playa, con
el fin de urbanizar el acceso a la playa de San Nicolds.

= En enero de 1960 el armador Nicolds Linares Nava-
rro es elegido patrén mayor de la Cofradia de Pesca-
dores con poco més de 25 afos de edad, sustituyendo
a su padre, Nicolds Linares Martin. Desde ese momen-
to, Nicolas Linares se va a convertir en el empresario
clave del sector pesquero abderitano y va a dotar a la
cofradia y al puerto de Adra de una gran influencia
en la esfera andaluza y nacional. Durante su dilatada
carrera, la flota pesquera de cerco va a lograr su maxi-
mo desarrollo y las indicaciones de la Cofradia acerca
de los proyectos constructivos que se desarrollan en el
puerto, van a ser muy tenidas en cuenta.

= El 8 de abril de 1960 se produce el mayor golpe al
contrabando organizado que como en otros enclaves
costeros tenia al puerto de Adra como base de opera-
ciones desde al menos mediados de los anos 50. Una
operacién de investigacién sin precedentes realizada
por el propio teniente coronel Juan Atares Pefa, maxi-
mo responsable de la provincia de Almeria, provoca
la detencidn, el dia 8 de ese mes, de varios miembros
de la capitania de la benemérita en Adra, incluido su
maximo responsable. Un asunto conocido desde hacfa
afios, pero silenciado las autoridades locales y politicas
del momento.

Atares Pena, que habia tomado posesién de su cargo el
3 de marzo, se desplazé hasta Adra para arrestar per-
sonalmente a los implicados.

m El 15 de abril de 1961 concluyen las dltimas obras
complementarias de accesorios para el funcionamien-
to del varadero, instalado junto al edificio de obreros
portuarios. La finalizacién de las ultimas obras com-
plementarias permiten contar con unas instalaciones
con capacidad para atender cuatro embarcaciones de
manera simultdnea.

= A la una de la tarde del martes 9 de abril de 1963
fondea en el puerto el yate Azor, en el que viaja Fran-
cisco Franco, acompariado de su esposa y del ministro
almirante Nieto Antinez.

A las dos en punto Franco desembarca en el puerto
con destino a un viaje de cinco horas por distintos
municipios de La Alpujarra hasta llegar al puerto de
Motril donde embarcé de nuevo en el yate.

= El8dejunio de 1964, Manuel Fraga visita Adra den-
tro de un viaje que el ministro de Informacién y Tu-
rismo realiza a la provincia de Almerfa. Fraga recorre
la costa abderitana, sus playas y el puerto y vislumbra



grandes posibilidades turisticas para el municipio
abderitano.

= Durante la feria y fiestas de 1965 la zona de servi-
cios del puerto donde se ha construido el complejo de
la estacion de servicio Brisamar, va a tener un prota-
gonismo especial al erigirse en su zona ajardinada un
monolito de piedra de Montjuich en reconocimiento a
la Republica del Paraguay, que comparte con Adra la
tradicion de la produccién de cafa de aztcar. El acto
para descubrir el monolito se produce el 6 de septiem-
bre, el dia de inicio de la feria, acontecimiento que
cuenta como invitado de honor al embajador paragua-
yo en Espania, Fabio da Silva.

= Enenero de 1966 el accidente nuclear de Palomares,
en el municipio almeriense de Cuevas de Almanzora,
alarma a la poblacién debido a la contaminacién ra-
diactiva y a la bisqueda de algunas bombas atémicas
desaparecidas. En plena operacién de recuperacion
de los artefactos, denominada Flecha Rota, el miedo a
que los productos marinos estén contaminados por la
radiacién hunde los mercados. El 18 de febrero el jefe
de la seccién econémica de la Cofradia de Pescadores
de Adra, Nicolds Linares Martin, asiste a una reunién
de todas las cofradias de la provincia acordando soli-
citar al Gobierno una campana publicitaria en prensa,
radio y televisién para tranquilizar a los consumidores
y lograr el restablecimiento del mercado almeriense de
pescado.

= El 8 de marzo de 1966, Fraga visita de nuevo Almeria
y se bafia en las aguas de Palomares para tranquilizar
a la opinién publica sobre los temores a la contami-
nacién radiactiva. La campaa publicitaria que pedian
las cofradias de pescadores se lleva a efecto a través de
las imagenes del ministro de Informacién y Turismo
zambulléndose junto con el embajador norteamerica-
no en Espafia en las aguas almerienses. La visita tiene
su efecto en la recuperacién de la confianza en los pro-
ductos del mar, cuyas ventas comienzan a repuntar.

= En abril de 1966, coincidiendo con la Semana Santa
se va a producir un segundo viaje del general Franco
al puerto de Adra. El dia 5, llega a bordo del yate Azor
acompanado de su mujer y de otros familiares. En esta
ocasién Franco no baja a tierra y pernocta en el Azor
en el puerto, para continuar viaje al dia siguiente des-
tino Motril.
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= El 15 de noviembre el ministro de Obras Publicas,
Federico Silva Munoz, comienza en Adra una visita
por varios municipios de la provincia. A peticién del
alcalde abderitano el ministro anuncia que el camino
exterior de servicio del puerto serd destinado a carre-
tera alternativa para atravesar el casco urbano y poder
descongestionar la calle Natalio Rivas.

= En diciembre de 1966 la Direccién General de Pro-
mocién de Turismo presenta un folleto de promocién
de la Costa del Sol, que en esos momentos se extien-
de por una amplia zona de la costa mediterrdnea an-
daluza desde la localidad gaditana de Tarifa hasta el
Cabo de Gata en Almeria. De entre las instantdneas
seleccionadas que compone la relacién de imagenes
del folleto figura una panoramica del puerto de Adra.

= La conclusién de las obras del muelle de costa se
produce el 15 de agosto de 1967. Al término de las
mismas se comprobé que su longitud final era mayor
que la proyectada, de 160 metros, gracias al aprove-
chamiento de un antiguo muelle construido en los
afios 20 y al empleo de mas de 1.351 toneladas de es-
collera para la construccién de la banqueta. Esta obra
permite el traslado paulatino de los servicios de la
flota pesquera desde el muelle de poniente al nuevo
emplazamiento.

= El 18 de febrero de 1972 concluyen las obras del pro-
yecto de terminacién de los diques del puerto de Adra.
Con este proyecto se pretende terminar el dique de le-
vante y sustituir las antiguas balizas de sefializacién de
acetileno por dos eléctricas, montadas sobre torretas
de fabrica, evitando la necesaria recarga de acetileno
y mejorando definitivamente el precario estado de las
sustentaciones de las actuales balizas. Estas obras son
complementarias a la reciente construccion del muelle
de costa, con lo que concluye la delimitacién de la dar-
sena del puerto y las infraestructuras bdsicas.

= El4 de marzo de 1972 el Ministerio de Obras Publi-
cas aprueba los nuevos limites de la zona de servicios
del puerto y por tanto va a entregar a Patrimonio del
Estado alrededor de 52.200 m? de terrenos sobrantes.
La consecuencia inmediata va a ser la construccién del
nuevo colegio publico Mare Nostrum sobre los 25.000
m? solicitados y ubicados al N.O. de la parcela sobran-
te. El ministerio de Educacién comienza a edificar di-
cho colegio en agosto de 1971, como avanzadilla de
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una importante zona de equipamientos educativos y
deportivos a desarrollar en el futuro.

» El 19 de octubre de 1973 se van a producir en Adra
las mayores inundaciones de todo el siglo XX que de-
jan en el puerto una larga huella de aquel desastre na-
tural. El suceso provoca la paralizacion de las obras del
puerto durante afios y supondrad también la destruc-
cién de buena parte de sus instalaciones, sobre todo
en lo referente al vallado y al alumbrado, aparte de las
toneladas de lodo, barro y toda clase de escombros y
vehiculos que la riada vierte al interior del puerto por
el andén de costa, principalmente. Tras varias horas de
riada cruzando las principales calles del pueblo, el Gni-
co gran aliviadero estaba en el propio recinto portua-
rio. Sin embargo, la muralla de cerramiento construida
en 1967 impedia la salida del caudal, que retornaba a
las calles cercanas, lo que no permitia que el nivel ba-
jase en las calles de la ciudad.

El Ayuntamiento decidié el derribo parcial la mura-
lla, lo que permitié que, a través del andén de costa
y del muelle de ribera, se evacuase una gran cantidad
de agua mezclada con escombros y materiales diversos
que habfan sido arrastrados por la fuerza del agua.
Cuando todo pas6, la noticia de la destruccién de la
barriada costera granadina de La Rébita (Albuiol)
puso en marcha de manera solidaria los primeros so-
corros de alimentos y de equipos de rescate a través de
varias embarcaciones pesqueras de Adra.

= Las obras del edificio social y de servicios del Club
Nautico van a quedar terminadas en julio de 1976. El
Ministerio de Obras Publicas habia autorizado pre-
viamente su instalacién en una parcela de 575 m?* de
superficie en la zona de servicios del puerto, a levante
del calafate, en el muelle de ribera.

» Del 18 de noviembre al 2 de diciembre de 1978 se
produce la primera huelga en el puerto de Adra desde
la Guerra Civil y el periodo republicano. Comisiones
Obreras, por la parte social, y la organizacién empre-
sarial Asempal, en representacién de los armadores,
discrepan sobre una serie de puntos en cuanto a re-
tribucién y en lo referente a descansos, tanto para los
trabajadores de cerco como de arrastre, en total unos
300 repartidos en 22 embarcaciones. Uno de los temas
mads controvertidos es la distribucién de las ventas de
pescado del 55% para los pescadores y del 45% para el
armador.

= El 7 de abril de 1979 el pesquero El Colorao con
matricula en el puerto de Adra faenaba con base en
la localidad de Arenys de Mar (Barcelona). En las pri-
meras horas de ese dfa, siete marineros del pesquero
fallecieron tras ser abordada y hundida esta embarca-
cién por el mercante Playa Dorada a unas seis millas
frente a Barcelona. El Colorao tenia una eslora de 12
metros con un desplazamiento de 17 toneladas y me-
dia. Por su parte el Playa Dorada desplazaba mds de
230 toneladas y tenfa 37’52 metros de eslora.

El suceso se registrd sobre las 6:30 horas de la mana-
na a 6,35 millas frente a la costa de Barcelona. Como
consecuencia del abordaje, el pesquero, con una tri-
pulacién de doce marineros, se partié por la mitad,
hundiéndose de inmediato. De manera milagrosa,
cinco marineros que se encontraban en el castillo de
proa durmiendo, salvaron sus vidas a pesar de perma-
necer media hora hundidos, gracias a que la burbuja
de aire del propio hundimiento les permitié seguir
respirando.

El resto de la tripulacion, los siete marineros falleci-
dos, se encontraba en el lado de popa y el propio peso
de la maquinaria unido al impacto del abordaje del
mercante, los arrastré al fondo.

Los siete fallecidos en el hundimiento del pesquero de
Adra eran los hermanos Pedro y Jaime Campoy Var-
gas, Juan Manuel Salmerén Gonzalez, José Miguel Ri-
vera Rodriguez y los hermanos Eduardo, José y Fran-
cisco Pérez Maldonado, éstos tltimos propietarios de
la embarcacién. La prensa de Barcelona y de Almerfa
hizo un seguimiento especial de este suceso, sefialan-
do los expertos en navegacién maritima que con el
uso adecuado de los instrumentos existentes en am-
bas embarcaciones, el abordaje podia haberse evitado.
El 14 de abril el ministro de Relaciones con las Cortes,
Rafael Arias Salgado, asiste en Adra al sepelio de seis
de las victimas, no localizando el séptimo caddver que
correspondia al de Pedro Campoy Vargas. Finalmente
su cuerpo serfa recuperado por un pesquero el 16 de
junio de ese afio.

= EI 23 de junio de 1980, dos jévenes resultan heridos
de gravedad, sufriendo uno de ellos la amputacién de
una mano como consecuencia de la manipulacién de
un artefacto que minutos antes habia encontrado en el
mar, en la playa préxima al espigdn de poniente. Segin
testigos presenciales uno de los jévenes buced para



sacar un objeto metalico que se habia enganchado con
un pequeiio corcho. Una vez en tierra, no le dio im-
portancia, pero su companero empezé a manipularlo
golpedndolo, en cuyo momento se produjo la explo-
sioén. Al principio se pensé que lo que habia explosio-
nado era una granada empleada en maniobras milita-
res, pero dias después se supo que el explosivo era un
cartucho de dinamita empleado de manera ilegal en la
pesca de cerco. La amenaza de la sobreexplotacién de
las especies peldgicas debido al empleo de estos méto-
dos ilegales, va a convertirse en una realidad en menos
de una década.

= El 30 de junio de 1981, concluyen las obras de la
nueva lonja que se construye en el muelle de costa,
junto a la nueva fabrica de hielo y al servicio de carbu-
rantes para las embarcaciones pesqueras. Este nuevo
edificio de 72 m de longitud cuenta con una super-
ficie total de 792 m? incrementando la superficie de
la nave en unos 260 m?sobre el proyecto original, a
peticién de la Cofradia de Pescadores. Quedaban atras
las estrecheces de aquel tinglado del aio 1954 de poco
mas de 324 m’ y de 28,20 m de longitud, en el que el
sector pesquero habifa venido desarrollado sus ventas
en origen.

Esta nueva lonja viene a cubrir las necesidades logisti-
cas de un sector pesquero al alza, que va a batir en los
ainos siguientes las cifras récord de toneladas desem-
barcadas e ingresos.

= Entre el 11 de marzo y el 16 de mayo de 1983 se
produce la negociacién de un nuevo convenio colec-
tivo que sustitufa al de 1978, con una visible falta de
entendimiento entre las partes. Se registraron graves
incidentes debido a los desacuerdos entre armadores y
pescadores. Desde el 11 de marzo y durante un mes la
flota pesquera permanece amarrada en el puerto.

En la negociacién de este convenio participaron las
centrales sindicales UGT y Comisiones Obreras, y la
organizacion empresarial ASEMPAL en representa-
cién de los armadores.

El 29 de marzo, en un ambiente de méxima tensién
y tras varios dias de protestas en la calle se firmé un
acuerdo, con el que se ponia fin a la huelga, aunque los
empresarios lo consideraron nulo de pleno derecho, al
afirmar que habian sido coaccionados y amenazados
tanto ellos como sus familias. Esta situacién provoca la
dimisién de Nicolds Linares como patrén mayor.
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Con motivo de la tensién reinante, los empresarios
plantearon como dltimo recurso y subsidiariamente,
el cierre patronal. Ante esta decision el colectivo de
trabajadores (unos 600 pescadores componian en ese
momento el censo de trabajadores del puerto de Adra)
arropados por sus familias, se concentraron ante las
casas de los armadores produciéndose graves distur-
bios, como el corte de la iluminacién de las calles. De
manera ocasional se produjeron algunas agresiones.
Los armadores, temerosos de que se produjese un
asalto a sus viviendas, huyeron durante varias semanas
de la localidad y no regresaron hasta que el goberna-
dor Civil, Tomas Azorin, no les garantizé su integri-
dad fisica mediante la proteccién de la Guardia Civil.
Finalmente las fuerzas policiales restablecieron el or-
den, el convenio se firmé y ello supuso una serie de
ventajas laborales en cuanto a mejoras salariales de las
retribuciones «ala parte» y descansos. El caso provocé
varios acalorados debates en el Congreso de los Dipu-
tados en los que las autoridades reconocieron que los
armadores habfan firmado bajo coaccién.

Las negociaciones superaron los dos meses y el amarre
de la flota se prolongé durante toda la Semana Santa
de ese afio. El 13 de abril las negociaciones se reanu-
dan y se acuerda volver a la actividad laboral. El pro-
ceso negociador alcanza la camparna electoral previa a
las elecciones municipales del 8 de mayo y se convierte
en el tema principal de los mitines de las distintas for-
maciones politicas.

= En agosto de 1983 la Cofradia de Pescadores de
Adra adopta la decisién unilateral de que la lonja de
pescado realice actividad comercial también los do-
mingos, lo que rompe la unidad de criterio del resto
de las cofradfas andaluzas. El diputado socialista y al-
calde de Barbate, Serafin Nufez Sanchez presenta una
queja formal ante el Parlamento Andaluz pidiendo que
se obligue a la Cofradia a retornar a la situacién ante-
rior. Pero ni el Parlamento Andaluz ni la Consejeria de
Agricultura y Pesca pueden intervenir de momento, ya
que las competencias en materia de cofradias atn no
han sido transferidas.

= A partir de enero de 1984, el puerto de Adra que-
da adscrito al Sistema Portuario Andaluz. La Junta de
Andalucia recibe la titularidad y se hace cargo de la
gestién y desarrollo de todos los puertos deportivos,
pesqueros y de refugio que no tuviesen la calificacién
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de interés general por el Estado, siendo éstos dltimos
los grandes puertos en los que se desarrollan activida-
des de comercio maritimo. Al mismo tiempo la Co-
munidad de Andalucia asume el personal adscrito al
listado de puertos transferidos localizados en las cinco
provincias costeras. La Junta de Andalucia se encarga-
rd del desarrollo de estas infraestructuras portuarias,
de su planificacién y de la realizacién de las obras
necesarias.

= El BOE de 26 de junio de 1984 incluye la publica-
cién del Real Decreto por el que se regula la Pesca
del Coral, que abre un nuevo horizonte de actividad
empresarial para el puerto de Adra. El Real Decreto
autoriza esta pesca en las cercanas aguas que rodean a
laisla de Alborén, cuyos fondos son ricos en coral rojo,
muy apreciado en la alta joyeria. Esta nueva normativa
abre la posibilidad antes prohibida de utilizar embar-
caciones pesqueras con redes autorizadas y artefactos
submarinos. La medida es adoptada por el Ministerio
de Agricultura, Pesca y Alimentacién a propuesta del
secretario General de Pesca, Miguel Oliver, como for-
ma de impedir que se esquilmasen los recursos cora-
linos de Alboran, que se venia produciendo por parte
de los pesqueros italianos que utilizaban un artefacto
de arrastre poco selectivo que destrozaba los fondos
marinos.

» E127 de octubre de 1984 los hermanos Nicolds y An-
drés Linares, fundadores de la empresa Pescalina S.L.
crean una nueva division denominada Coralina S.A.
y presentan en Adra el primer centro fabril de coral
rojo. Esta empresa tiene una capacidad de produccién
anual superior a los 1.000 kilogramos brutos de coral
por los que se espera alcanzar una facturacién supe-
rior alos 300 millones de pesetas. Su puesta en marcha
supone una inversion de 135 millones de pesetas. El
proceso de manipulacién comprende la extraccion del
coral en el mar de Albordn, su seleccidn, clasificacién y
elaboracidn, en el que intervienen un centenar de tra-
bajadores. En la inauguracién de las instalaciones, el
sdbado 27 de octubre, Nicolas Linares, que cuenta con
dos de las cuatro licencias otorgadas por el Ministerio
de Agricultura para faenar el coral mediante embar-
caciones de arrastre, se refiere a esta nueva actividad
como una posibilidad para la reconversién de parte de
los trabajadores de la flota pesquera abderitana.

= Entre 1984y 1986 la conflictividad social va a ser una
constante en el dfa a dia del puerto. En un principio y
debido al agotamiento de los caladeros se producen
desde el final del verano de 1984 una situacién de falta
de capturas que incide directamente en los pescado-
res, cuyos salarios se perciben por el sistema a la parte,
no existiendo precedente de percibir salario minimo.
En ese momento, armadores y trabajadores acuden
juntos para buscar una solucién transitoria ante las
autoridades autondmicas. Pero la Junta se pronuncia
en noviembre del afio siguiente y desestima la peticién
de 18 armadores abderitanos que habian solicitado ex-
pediente de regulacién de empleo por causas de fuerza
mayor y habian pedido que la Consejeria de Trabajo se
hiciese cargo de abonar el desempleo correspondiente.
La respuesta de la Junta es clara: o se abona el salario
base a los pescadores o se tramita un expediente de
regulacién de empleo (ERE) por motivos econdmicos.
A partir de ese momento surgen las divergencias. Esta
situacién coincide en 1985 con una serie de reveses
que la flota de cerco va a sufrir en los caladeros marro-
quies a pesar de estar el convenio en vigor.

= Lejos de la llegada de una solucién al problema, en
diciembre comienzan a producirse los primeros despi-
dos no pactados entre ambas partes. A comienzos de
1986 la Cofradia de Pescadores busca una solucién de
consenso y su patrén mayor Cristébal Gonzalez Mar-
tinez propone la suscripcién de un crédito extensivo a
todo el censo de trabajadores de cerco, avalado por la
Consejeria de Agricultura y Pesca. Pero no obtiene el
respaldo de un grupo de armadores que forman parte
del cabildo de esa institucién y presenta su dimision.
Inmediatamente un centenar de pescadores y algunos
representantes sindicales protagonizan un encierro en
la sede de la cofradia, que se va a prolongar durante
ocho dias, tiempo en que deja de funcionar la fébrica
de hielo y cesa la actividad pesquera.

m En febrero de 1986 la delegacion provincial de Tra-
bajo de la Junta estd ya tramitando los ERE solicitados
por los 22 armadores de cerco. El empresario Nicolas
Linares, presidente de la Interfederativa de Cofradias
de Pescadores de Andalucia remite a todas las partes
implicadas un documento en el que llama a una nego-
ciacién arbitrada por la administracion. El llamamien-
to tiene buena acogida y el sindicato CC.OO. y repre-
sentantes de la Cofradia llegan a un acuerdo en una



reunién en el ayuntamiento de Adra en presencia del
alcalde Pedro Sarmiento. El acuerdo de minimos per-
mite a cada pescador obtener un préstamo de 35.000
pesetas, avalado por el armador de la embarcacién
donde estd enrolado. Los encerrados deponen su ac-
titud y la fabrica de hielo vuelve a funcionar de nuevo.
El mes de julio de 1986 se inicia con el anuncio de que
las demandas presentadas por alrededor de 80 pesca-
dores de cerco con base en el puerto de Adra, solo 25
han sido atendidas favorablemente. Este colectivo la-
boral, enrolado en unas 16 embarcaciones, reclamaba
el abono del salario minimo garantizado, correspon-
diente a los meses de julio a octubre del afio anterior.
Pero el magistrado tiene en cuenta en su sentencia los
ingresos de todo el afio 1985 y no solo los de los me-
ses de crisis por la falta de capturas. A finales de 1986
unos 200 pescadores de cerco estan acogidos al subsi-
dio de desempleo, con unas percepciones mensuales
que no superan las 32.500 pesetas.

= Desde marzo de 1986 el grupo ecologista Green-
peace solicita al Ministerio de Agricultura y Pesca
la supresion de las licencias de extraccién del coral
mediante la modalidad de arrastre. El 24 de mayo el
buque Sirius de esta organizacién intercepta en aguas
de Alborén al pesquero coralero Rico Mar con base
en Adra para impedir que siga faenando con los ar-
tefactos de arrastre. Esta campafa para impedir que
los barcos coraleros pudieran extraer el coral, se ex-
tiende durante todo el verano. Ante las presiones
ecologistas a las que se suma de manera decidida el
sindicato UGT, el ministro de Agricultura Carlos Ro-
mero, anuncia que las licencias para extraer coral con
embarcaciones de arrastre no se van a renovar. Desde
mediados de octubre se paraliza la actividad extractiva
de los cuatro pesqueros que tenian las licencias, dos de
ellos con base en el puerto de Adra.

= Con el fin de conocer el estado de situacion del
puerto de Adra, la Consejerfa de Politica Territorial
encarga el Estudio de Levantamientos Batimétricos,
Topografia y Ordenacién del Puerto de Adra, que el
equipo redactor concluye en mayo de 1986. El estudio
va a servir de base para una nueva ordenacion de las
instalaciones portuarias y un regreso de la actividad
pesquera al muelle de Poniente.

» El 2 de diciembre de 1986 un fuerte temporal de
Levante sorprende al barco de arrastre Apolo XI con
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base en Adra, cuando se dirigia al puerto de Mélaga.
El pescador abderitano Joaquin Mufoz Garcia cae al
mar y desaparece cuando estaba en cubierta debido a
la fuerte tempestad.

= En noviembre de 1987 el puerto de Adra sufre una
importante ola de robos por lo que se refiere a las em-
barcaciones pesqueras. Ademads, en el caso del pes-
quero Fortun, este barco queda seriamente afectado
por el incendio provocado por los propios intrusos.
Otros barcos como el Miguelete II y el Nuevo Migue-
lete también se ven afectado por esta ola de asaltos. La
Cofradia de Pescadores y los propietarios de las em-
barcaciones piden que ponga algin tipo de vigilancia
en las instalaciones portuarias para acabar con este
problema.

» Tras la paralizacién durante todo el afio 1987 del
concurso para la obtencién de las nuevas licencias
para la captura selectiva del coral, la extraccién de co-
ral rojo en Albordn va a retomarse entre 1988 y hasta
1997 por medio de un artefacto submarino tripulado
monoplaza, el Neree 201, que iba transportado en la
embarcacién de apoyo Cote de Nacre, con base en el
puerto de Adra. Este barco iba provisto de un brazo
grua con el que se realizaba la suspensién del submari-
no desde la cubierta para poder realizar su inmersion.
Este sistema de captura selectiva de coral fue pionero
en toda Espana, ya que la Isla de Albordn fue el Gni-
co lugar protegido de las costas espafolas donde se
utilizaron submarinos para la captura de coral rojo.
Diseniado para intervenir en profundidades de hasta
180 metros, disponia de cinco propulsores que le per-
mitfan gran facilidad de maniobra.

= A partir de mayo de 1990 el puerto de Adra va a
empezar a registrar un fenémeno migratorio sin pre-
cedentes con la llegada de inmigrantes africanos que
cruzan el mar de Albordn a bordo de pateras. En el
primer caso registrado en Adra, fechado el dia 21 de
mayo, la Guardia Civil va a remolcar hasta el puerto
una embarcacién con capacidad para unas 25 perso-
nasy provista de potentes motores fuera borda, que ha
sido hallada entre Las Albuferas y la desembocadura
del rio Adra. Sus ocupantes habian saltado a tierra y
diseminado por la comarca del poniente almeriense en
busca de trabajo en los cultivos bajo pléstico.

= En 1991 a mediados de septiembre se produce en el
puerto la botadura del barco congelador de 26 metros
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de eslora, que ha sido construido en los astilleros ab-
deritanos. El Nicolds y Maria, que desplaza 50 tone-
ladas, dispone de dos cdmaras congeladoras, cdma-
ras frigorificas, cocina, camarotes, servicios, duchas,
dos cubiertas y una espaciosa sala de maquinas. Estd
equipado con un motor de 360 caballos y su velocidad
punta alcanza, los 11 nudos por hora. Su coste alcanza
los 130 millones de pesetas.

= A finales de julio de 1992 la Consejeria de Obras
Puablicas y Transportes anuncia la creacién de la Em-
presa Publica de Puertos de Andalucia (EPPA) para
gestionar los treinta y dos puertos sobre los que en ese
momento tiene competencias y entre los que se en-
cuentra el de Adra. A la nueva empresa se le adscriben
los derechos de uso y los servicios portuarios de las
instalaciones de gestién directa, principalmente pes-
queros, y los de gestién indirecta, sobre todo deporti-
vos, si bien estd en marcha un plan para introducir los
usos deportivos en los primeros, como es el caso del
puerto abderitano.

» El 15 de enero de 1993 son adjudicadas las obras del
Proyecto de Correccién de la Agitacién Interior del
Puerto de Adra a la empresa Ferrovial con el plazo de
ejecucion de seis meses y un importe de 118.250.000
pesetas. Las obras estardn finalizadas en el dltimo
trimestre del afio. Se trata de una de las principales
actuaciones que van a transformar la fisonomia del
puerto, mediante la construccién de sendos espigones
interiores que eviten los problemas derivados de la
agitacién, que provocaban desperfectos en las embar-
caciones amarradas en los muelles.

= En enero de 1993 se produce un accidente mortal
en el pesquero abderitano Hermanos Gonzélez cuan-
do faenaba frente a la costa granadina de Castell de
Ferro. El tripulante Francisco Martin Aguilar trabajaba
en un bote cuando por un golpe de mar, esta pequena
embarcacién quedé enganchada por las artes, provo-
cando la caida al mar de los dos marineros. Este pesca-
dor quedé atrapado entre las redes y muri6 ahogado.
= El 15 de julio de 1994 se produce la apertura de las
nuevas instalaciones de la organizacién de producto-
res OPEPESA, ubicadas en una zona industrial al pie
de la carretera Adra-Berja y préxima a la autovia A-7,
en las que se ha construido una nave de transforma-
cién de productos pesqueros. Para la ejecucién y desa-
rrollo del proyecto, promovido por la Organizacién de

Productores de Pesca, denominado «Nave para alma-
cenamiento y congelacién de pescados y mariscos»,
la sociedad ha obtenido subvencién, de la Direccién
General de Pesca de la Junta de Andalucia. La ayuda
alcanza las 79.615.000 pesetas, lo que supone el 47 por
ciento del coste aceptado, cifrado en 169.400.000 pe-
setas, estando el importe total de la inversién en tomo
a los 250 millones de pesetas.

La planta de congelado de pescado tiene, por objeti-
vo almacenar en régimen de frio y congelar, pescados
y mariscos, bien para su posterior comercializacién
para el consumo humano, bien para destinarlo a cebo
para flota de palangre o fébricas de conservas. El obje-
tivo perseguido es regularizar los precios del pescado
y acabar con la emigracién de nuestra flota a puertos
de Valencia y Cataluna.

= A finales de enero de 1996 el presidente de la Jun-
ta de Andalucfa, Manuel Chaves, dentro de una gira
por la provincia de Almeria, visita las instalaciones de
OPEPESA, que estd a punto de cumplir su segundo
ano de funcionamiento. Los rectores de esta indus-
tria destacan el incremento de barcos pesqueros que
permanecen realizando sus ventas en el puerto abde-
ritano, gracias a la alternativa que el sistema de alma-
cenamiento y congelacion ofrece, para evitar la caida
de precios. Ademds esta industria supone una reco-
locacién parcial para un nimero determinado de tra-
bajadores que proceden del sector pesquero, en pleno
proceso de reconversion.

= En enero de 1997 la EPPA aprueba el Plan de Uti-
lizacién del Puerto de Adra, junto a otros puertos de
Andalucia. Como consecuencia de esta aprobacién
quedan establecidas las delimitaciones de las zonas de
servicio del puerto, donde se van a realizar las inver-
siones en su mejora.

= El 10 de febrero de 1997 el consejero de Agricul-
tura y Pesca, Paulino Plata, estd en Almeria y aprove-
cha para visitar la ampliacién de las instalaciones de
la industria pesquera de OPEPESA, que ha puesto en
marcha desde noviembre pasado una nueva seccién
destinada a la elaboracién de conservas de pescado
para una capacidad de produccion de unas 600 tone-
ladas anuales para melva canutera, caballa y anchoa en
aceite. OPEPESA recibe el método conservera tradi-
cional de la desaparecida Santa Isabel en octubre del
ano anterior. En ese momento el 95% de los armadores



abderitanos forman parte del accionariado de la em-
presay se augura una etapa de estabilidad en el puerto,
estando en manos de los productores la elaboracién
conservera y la industria del congelado.

= E116 de julio de 1997 y como cada afio se celebra la
procesién de la Virgen del Carmen por el recinto por-
tuario y su posterior embarque para pasear la imagen
por las aguas del puerto. En esta edicién un grupo de
submarinistas, miembros de la Hermandad trasladan,
una réplica de la imagen mariana de marmolina de 65
centimetros de altura, que es introducida en su urna
de cristal y cemento y colocada bajo las aguas junto
al espigén.

= En enero de 1998 la conservera OPEPESA prescin-
de de su gerente, el aleman Klaus Piefkwoski, en un
momento en que la firma estd obteniendo buenos
resultados con sus productos conserveros y ha reci-
bido algtin premio de prestigio nacional. El exgerente
alerta de problemas de gestién financiera y los recto-
res de la empresa niegan que exista dificultad alguna
en un proceso de expansién y de presencia en ferias
alimentarias.

= Durante los dias 6 y 7 de julio de 1998 el puerto reci-
be la visita del barco exposicién «Andalucia progreso
natural», organizado por la Consejerfa de Medio Am-
biente. Esta embarcacién esta realizando un recorrido
por los puertos andaluces con motivo de la Exposicién
Universal de Lisboa. La exposicion itinerante utiliza
como barco, un antiguo dragaminas danés, que ha
sido convertido en una lujosa embarcacion. En su inte-
rior, por medio de ordenadores interactivos y pantallas
de alta resolucidén, se puede contemplar la riqueza y
variedad del entorno marino.

m El 5 de septiembre de 1998 la ministra de Agricul-
tura y Pesca Loyola de Palacio visita la Isla de Alboran
para proceder a la colocacién de la primera piedra del
refugio pesquero que contard con una inversion supe-
rior a 819 millones de pesetas. Los trabajos tendrdn
una duracién de dos anos. A su término la isla contara
con una zona abrigada que tendrd una superficie de
5.600 m?, dos zonas de amarre con una capacidad total
de nueve embarcaciones y la ampliacién de la anchu-
ra de seis metros del muelle existente en la costa de
Levante.

Para realizar todo este trabajo que requiere una logis-
tica completa se va a emplear el mercante con bandera
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panamena Carolina IV que va a tomar como base la
confluencia del muelle de Costa con el de Levante del
puerto abderitano para amarrar y convertirse en el
medio de transporte de todo tipo de materiales y tra-
bajadores que se van a emplear en la construccién del
refugio pesquero. El Carolina IV, con ocho tripulantes,
tiene una carga ttil de 430 toneladas. Es un buque de
tipo ro-ro, con una compuerta en popa desde la que
se extiende una rampa a muelle para carga y descarga,
Este pequefio mercante hace la travesia desde Adra
hasta Alboran (unas 49 millas de distancia) en unas
cuatro horas y media.

m El 14 de abril de 1999 la Guardia Civil interviene
en plena subasta en la lonja del puerto una cantidad
cercana a los 15.000 kilos de pescado inmaduro. Los
miembros del Servicio de Proteccién de la Naturaleza
(SEPRONA) de la Benemérita con base en Adra pro-
cedieron a la paralizacion de la subasta de pescado que
se estaba realizando en la lonja del puerto pesquero de
la localidad de Adra, al percatarse que una gran canti-
dad de cajas de pescado de la especie sardina eran de
dimensiones inferiores a las reglamentarias.

Por tales hechos el equipo del Seprona levantd la co-
rrespondiente acta de aprehension del pescado, de-
nunciando ante la Subdelegacién del Gobierno a la
empresa OPEPESA como presunta responsable de los
hechos, como concesionaria de la lonja. Se trata de
la mayor aprehensién de inmaduros registrada hasta
la fecha en la provincia, que tiene como escenario la
subasta de la propia lonja comercial. La noticia se pro-
duce después de que desde la propia Cofradia de Pes-
cadores y desde la direccién de OPEPESA se hubiesen
realizado numerosos llamamientos a la vigilancia para
evitar la de pesca y comercializacion de especies que
no alcanzan las tallas minimas.

= En julio de 1999 han concluido las obras del nuevo
pabellén cubierto de deportes ubicado en los terrenos
portuarios de la explanada de Poniente. Estd situado
entre el Cuartel de la Guardia Civil y el Instituto de
Ensefianza Secundaria Abdera. Su construccién ha
supuesto una inversién superior a los 218 millones de
pesetas y ocupa una superficie de mas de 3.000 m?*y
tiene una capacidad para 1.300 espectadores. Su estre-
no se va a producir el 8 de noviembre con la celebra-
cién de la Supercopa de Espana de Voleibol.
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= Durante el primer semestre de 1999 la conservera
OPEPESA ha venido acumulando una deuda de 600
millones de pesetas debido a problemas de gestién de
sus rectores. La actividad conservera estd paralizada
desde abril. En mayo dimite la Junta directiva de la
entidad. Tras afio y medio de bisqueda de un socio
que logre salvar la empresa, OPEPESA cierra defini-
tivamente a finales del afio 2000. Adra se va a quedar
sin actividad conservera desde que en 1926 aquel em-
prendedor, Fernando Garcia Espin, crease Santa Isa-
bel, que mas tarde ampliarfa Joaquin Vazquez.

= En marzo de 2001 se va a iniciar un tiempo de lle-
gada masiva de pateras de inmigrantes que son resca-
tados y conducidos al puerto de Adra para su atencién
sanitaria y humanitaria. El dia 13 las embarcaciones de
Salvamento Maritimo y de la Guardia Civil arriban al
puerto de Adra con 28 inmigrantes que han hallado en
una patera a la deriva y que fueron rescatados.

= A principios de julio de 2001 se da a conocer que
tres pesqueros de arrastre almerienses, dos con base
en el puerto de Adra, van a participar en un plan de
pesca experimental en la costa de Tunez. El sector
pesquero almeriense contintia buscando salidas a la
treintena de embarcaciones que dejaron de faenar en
Marruecos desde el mes de noviembre de 1999, como
consecuencia de la falta de acuerdo pesquero. E1 16 de
agosto parte la flota almeriense con los dos arrastre-
ros de Adra, el Antopeni y el Pemedi I, rumbo a las
aguas tunecinas con el fin de evaluar las posibilidades
de ese caladero. Los trabajos de prospecciéon duraran
tres meses y las capturas obtenidas durante el progra-
ma piloto serdn para los armadores que participan en
el proyecto, que deberdn dejar el 25% de las mismas
para Tunez.

= También en agosto, a comienzos de mes, se produce
un incendio que dafia seriamente al pesquero Vaello
Mercet, amarrado en el muelle de Poniente. La rdpi-
da intervencién de los efectivos de Proteccién Civil y
Cuerpo de bomberos de Adra evita, que las embarca-
ciones amarradas en el muelle de Poniente y las vara-
das en el dique, se vieran afectadas por el incendio del
pesquero, localizado en el puente de éste que quedo
calcinado por completo. En las proximidades del lugar
del siniestro se encontraban las lanchas de la Guardia
Civil, barcos en reparacién, varios pesqueros y el sur-

tidor de suministro de combustible que por fortuna no
resultaron danados.

= A finales de agosto de 2001 las costas almerienses
reciben una nueva avalancha de pateras con més de
200 inmigrantes. En la madrugada del 22 de agosto la
patrullera de la Guardia Civil localiza una embarca-
cién tipo zodiac con 21 inmigrantes a bordo, cuando
intentaban llegar a la costa. La embarcacién es remol-
cada hasta el puerto de Adra.

= A primeros de noviembre de 2002 se produce un
nuevo rescate en alta mar con la colaboracion de la
Guardia Civil, el Servicio de Vigilancia Aduanera y
Salvamento Maritimo. Una embarcacién neumdtica
con 27 inmigrantes de origen marroqui es intercepta-
da en la madrugada del dia 2 cerca de la costa abderita-
na. Los rescatados son trasladados a las dependencias
habilitadas junto al puerto de Adra.

= En 2003, con lallegada del verano y del buen tiempo
vuelve el incesante goteo de pateras con inmigrantes
que pretenden alcanzar las costas almerienses que va a
suponer mds de un millar de personas interceptadas y
socorridas. El puerto de Adra va a contabilizar ese afo
cerca de 300 ndufragos marroquies desembarcados. El
20 de agosto se alcanza la mayor cifra de personas res-
catadas en el mar de todo ese afio, cuando una patru-
llera del Servicio Maritimo de la Guardia Civil de Al-
merfa, localizé frente a las costas de Adra, dos neuma-
ticas con 104 personas a bordo, entre ellas 14 menores
de edad. Una vez la accién combinada de la Guardia
Civil y Salvamento Maritimo y las alertas cada vez mas
frecuentes que facilitan los barcos pesqueros lograron
rescatar dos zodiac a la deriva y conducirlos a salvo
hacia el puerto abderitano.

= El 17 de julio de 2003 el entonces delegado provin-
cial de la Consejeria de Obras Publicas de la Junta de
Andalucfa, Francisco Espinosa, realiza el izado de la
bandera azul con la que el puerto de Adra es galardo-
nado por primera vez. Esta distincién, que tiene carac-
ter internacional, acredita la calidad y el buen estado
de aquellas playas y puertos deportivos a los que se les
concede.

= A comienzos de febrero de 2004 la directora de la
EPPA, Monserrat Badia, presenta en la nueva sede de
la Cofradia de Pescadores el proyecto de remodela-
cién del puerto abderitano y el ofrecimiento para que
la cofradia abderitana participe en la comisién técnica



encargada de coordinar los trabajos de dicha remode-
lacién, junto con el personal de la EPPA y el Ayunta-
miento. El proyecto de remodelacién del puerto con-
templa la gestién de las instalaciones a través de dos
zonas especializadas, con nuevos muelles para embar-
caciones deportivas en la zona de Levante y pesqueras
en la de Poniente.

= En la noche del 14 de julio de 2004 y como acto
previo a la festividad de la virgen del Carmen se pro-
cede a la inauguracién de la Fuente del Mar. El acto
sirve para homenajear a los pescadores desaparecidos
y a su familiares, en un afo en el que se cumple el 25
aniversario del la tragedia de El Colorao en aguas del
puerto de Barcelona. El monumento, obra del artesano
Valentin Sabiote, consiste en un estanque de marmol
blanco de 12 metros de didmetro, en el que se integra
una plataforma de 8 metros, que a su vez alberga tres
velas que alcanzan una altura total de 10 metros. Cada
una de las velas estd dedicada a un naufragio y se si-
tdan alrededor de un faro central que es coronado con
el escudo de Adra.

El ntimero de velas de marmol de la Fuente del Mar se
va a quedar corto muy pronto. Poco tiempo después
de su inauguracion, el 3 de agosto, un nuevo accidente
provoca la desaparicién del palangrero Enrique El Mo-
rico, falleciendo su patrén, Miguel Angel Gonzélez. La
embarcacién se encontraba a 26 millas de la costa al-
meriense y volcé a consecuencia de un fuerte golpe
de mar que giré el barco 180 grados que puso la quilla
hacia arriba, quedando atrapado el patrén de la misma
en el puente. El barco se hundié pasadas catorce horas.
Ni la embarcacién va a ser localizada ni tampoco los
restos de su patrén. El pesquero, habia salido a fae-
nar con un total de seis tripulantes. Tras el vuelco del
barco los cinco marineros saltaron al mar y permane-
cieron asidos a la embarcacién hasta que fueron resca-
tados. Pero el patrén no pudo abandonar el puente del
barco antes del hundimiento del mismo. En los dias
siguientes se produce un gran despliegue de medios
técnicos de salvamento: barcos especializados, buque
oceanografico, helicépteros... Pero una vez hundido la
btsqueda no da ningun resultado, calculdndose que
la embarcacién puede estar entre unos 1.500 y 1.700
metros de profundidad en una zona donde se presume
descansa en el lecho marino cubierto de fango.
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A finales de ese mes concluyen las labores de rescate
de los restos del pesquero, a pesar de la insistencia del
patrén mayor de la Cofradfa de Pescadores. Francis-
co Jiménez discrepa de las tesis oficiales e intenta en
los meses sucesivos que la bisqueda de los restos de
la embarcacién se ponga de nuevo en marcha, siendo
muy critico con la actuacién de Salvamento Maritimo,
argumentando que durante catorce horas la embarca-
cién estuvo en la superficie del agua y podria haberse
evitado su hundimiento definitivo. En septiembre y
octubre se van a suceder las concentraciones y mani-
festaciones en Adra solicitando se retome la busqueda,
pero ni los familiares ni la Cofradia de Pescadores con-
siguen el apoyo suficiente.

= Elafo 2004 va a pulverizar el record de llegada de in-
migrantes a bordo de pateras a las costas almerienses.
Si el 2003 se habia cerrado con unas 1.850 detencio-
nes, este afo la cifra se va a elevar a 2.061 personas de
origen marroqui las interceptadas cuando trataban de
llegar en embarcaciones neumdticas. En Adra se han
registrado mas de 360 inmigrantes que han llegado al
puerto en barcos de Salvamento Maritimo, Vigilancia
Aduanera o la Guardia Civil Costera, provocando el
colapso del centro de acogida que la benemérita tie-
ne en las instalaciones cercanas al muelle de Poniente.
Este afio la llegada de inmigrantes no solo se produce
en primavera y verano, sino que se registran casos en
el mes de diciembre.

= El 27 de enero de 2005 cae sobre Adra una gran
nevada. Lo insoélito de la nieve sobre la arena de la pla-
ya de San Nicolds o sobre los barcos amarrados en el
puerto es una estampa dificil de ver. Es la primera ne-
vada del siglo XXI y la dltima desde el afio 1951.

= El 26 de mayo de 2005 la explanada de frente al
muelle de Ribera, donde tantas veces se ha montado
el modesto mercadillo de los sabados se engalana para
acoger durante cuatro jornadas los actos encuadrados
en el «Encuentro de Culturas del Mediterraneo», den-
tro de las actividades previas al inicio de los XV Jue-
gos del Mediterraneo de Almerfa. El Encuentro trae a
Adra cuatro dias intensos de actividades que se desa-
rrollardn en diferentes dreas de la ciudad y tiene como
principal escenario la zona habilitada para la ocasién
en la explanada de Levante del puerto, donde se ubica
el recinto de la «Feria del Mediterraneo”»
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En esta Feria a través de los stands, se representa la
sociedad y cultura de cada uno de 21 paises partici-
pantes en estos juegos deportivos. Asimismo, dentro
de esta feria se ha instalado un escenario donde du-
rante estos cuatro dias se ofrece musica étnica de los
distintos paises.

Otra de las actividades importantes de Adra como
subsede cultural de los Juegos, es la regata de barcos de
época, que en dos mangas, se desarrolla en el puerto el
28y 29 de mayo. En ella participan més de una decena
de embarcaciones cuyo valor histdrico es incalculable
y que pueden ser visitadas por el publico asistente.

= A finales junio de 2005, como en los tltimos ve-
ranos y coincidiendo con la celebracién de los Juegos
del Mediterrdneo comienzan a arribar las pateras con
inmigrantes magrebfes a las costas almerienses. El dia
28 la lancha de Salvamento Maritimo rescata a 25 tri-
pulantes de una patera a la deriva en el mar de Alboran
y los lleva al puerto abderitano. En agosto se recrudece
la llegada de mds embarcaciones neuméticas que cru-
zan el mar de Albordn y se rescatan en ese mes a otras
61 personas que son conducidas al puerto de Adra.
El drama de las pateras se va a prolongar con nuevas
llegadas en septiembre y octubre, con un incremento
de niflos y mujeres embarazadas en las expediciones.
= En 2006 los contactos internacionales hacen recu-
dirse progresivamente el nimero de pateras. Aun asi,
en la primavera de ese afio los servicios de vigilancia
contintian con la labor de rescate de 133 inmigrantes
en diversas operaciones realizadas en marzo, abril y
julio que son conducidos al puerto de Adra para su
mejor atencién.

m El 11 de abril de 2007 arriba al puerto una répli-
ca de la Nao Victoria que componia la flota que dio
la primera vuelta al mundo. La embarcacion tiene 25
metros de eslora y un calado de 5,20 metros y pue-
de visitarse por la poblacién durante los cuatro dias
de estancia. Esta réplica de la tinica embarcacién que
regresé de la expedicién de Magallanes y Elcano, fue
construida con motivo de la Exposicién Universal de
Sevilla 1992.

= Entre el 30 de junio y el 1 de julio de 2007 el bu-
que escuela Juan Sebastidn Elcano fondea en las cer-
canias del puerto de Adra cumpliendo la promesa de
la visita realizada por su comandante dos afios atrés.
El buque escuela no puede entrar en el puerto debido

a sus dimensiones y calado. Para organizar visitas de
la poblacién se habilita un servicio de barcos golon-
drina que enlazan el muelle de Levante con el velero.
La presencia del Juan Sebastidn Elcano se debe a una
invitacién oficial realizada por el Real Club Néutico de
Adra, que lo convierte en su buque insignia y ofrece
una recepcion a los 230 miembros de su tripulacién.

= A mediados de agosto de 2007 Puertos de Andalucia
anuncia la tramitacién de un nuevo Plan de Utiliza-
cién del Puerto de Adra. Con la puesta en marcha de
este Plan el puerto va a sumar a la denominacién de
pesquero la categoria de nautico-deportivo. El princi-
pal objetivo que persigue la EPPA al plantear el nuevo
plan de utilizacion es reordenar la actividad pesquera,
dotando al sector de instalaciones mds modernas y
mejores accesos, ampliando al mismo tiempo la oferta
de atraques para embarcaciones deportivas.

= En 2007 las pateras no son noticia. Pero con esa
aparente tranquilidad el puerto de Adra va a aparecer
vinculado al narcotréfico. El 10 de octubre la Policia
Nacional registras las instalaciones portuarias y ha-
lla sumergidas unas tres toneladas de hachis. Buzos,
unidades de intervencién y especialistas de la Policfa
Judicial irrumpieron en las instalaciones del Real Club
Néutico de Adra tras la pista de un importante alijo
de hachis descargado en estas dependencias. Sin em-
bargo, ni almacenes, ni yates, ni veleros fueron refu-
gio accidental de la droga. Efectivos de la Unidad de
Drogas y Crimen Organizado (Udyco) hallaron mas
de tres toneladas de resina de hachis en el agua, bajo
una de las dérsenas del puerto deportivo abderitano.
Los mds de cien fardos de arpillera descansaban en el
fondo marino, abandonados por sus responsables y a
la espera de un rescate clandestino. Segin fuentes de
la investigacion, la operacién se habria realizado hace
pocos dias y se centré en la introduccién de importan-
tes cantidades de droga a través de diversos puertos
deportivos a cargo de una banda de traficantes asen-
tadas en Almerfa y con vinculaciones en otras provin-
cias andaluzas.

= En diciembre de 2007 la gestién de los puertos an-
daluces van a experimentar un cambio de modelo. La
Ley 21/2007, de 18 de diciembre, de Régimen Juridico
y Econdmico de los Puertos de Andalucia supone la
modificacién de la denominacién de la hasta enton-
ces Empresa Publica de Puertos de Andalucia (EPPA),



evolucionando a la nueva Agencia Publica de Puertos
de Andalucfa (APPA).

= A mediados de marzo de 2008 los astilleros de Adra
participan en un importante contrato para la cons-
truccién de un total de 90 embarcaciones de pesca
encargadas por el gobierno de Angola. Se trata del ma-
yor contrato de la historia de la construccién naval de
la provincia, valorado en 10 millones de euros, que el
pais africano ha contratado con la empresa catalana
Aresa Boats y que ésta a su vez ha subcontratado con
los empresarios que gestionan los astilleros de Adra y
Garrucha.

En el caso de Adra se construirdn un total de diez
barcos dedicados al cerco y al palangre, de unos doce
metros de eslora. El astillero abderitano se ha espe-
cializado desde los afios noventa en la fabricacién de
embarcaciones construidas en fibra. El astillero se
encuentra localizado ahora en dos instalaciones dis-
tintas: en el paraje de La Habana, y junto al varadero
en el muelle de Poniente del Puerto de Adra. Cuenta
con una logfstica que le permite construir unas seis
embarcaciones anuales.

La primera parte de este pedido, formado por 36 bar-
cos palangreros (de fondo y superficie), sardinales y
trasmallos, algunos construidos en los astilleros de
Adra, salen en un carguero desde el puerto de Almeria
rumbo a Angola el 18 de abril. A lo largo del verano se
va a entregar la segunda parte del pedido.

» A finales de diciembre de 2008, el BOJA del dia 26
publica la Orden de la Consejeria de Obras Publicas y
Transportes de 7 de noviembre, por la que se aprueba
la modificacién del Plan de Usos del Puerto de Adra
(Almeria). Esta publicacién va a suponer la aprobacién
de una nueva concepcién de puerto y una importante
modificacién del contenido del anterior Plan de Usos
aprobado mediante acuerdo del Consejo de Adminis-
tracién de la entonces Empresa Pablica de Puertos de
Andalucia de 13 de julio de 1994.

Esta modificacién del Plan se aprueba con la preten-
sién de realizar una ocupacién adicional de dominio
publico maritimo terrestre, para ampliar el drea téc-
nica y el definitivo traslado de la zona pesquera ha-
cia Poniente conformando una nueva dérsena de uso
pesquero, reservando los espacios de Levante del
puerto a la actividad ndutico-recreativa. Ello deter-
mina la necesidad de modificar el plan aprobado y el
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establecimiento de un nuevo modelo de utilizacién de
la zona de servicio.

El Plan se desarrolla a través del Plan de Utilizacién
de Espacios Portuarios (PUEP) cuyo contenido tiene
como objeto la delimitacién de una zona de servicio
que incluird los espacios de tierra y de agua necesarios
para el desarrollo de los usos portuarios, los espacios
de reserva que garanticen la posibilidad de desarrollo
de la actividad y aquellos que puedan destinarse a usos
no portuarios. La inversién acumulada para la ejecu-
cién de las previsiones del Plan de Usos supera los 11
millones de euros.

= El19 de agosto de 2009 una operacién de vigilancia
de la Guardia Civil localiza 3.700 kilos de hachis en un
barco de pesca de arrastre con base en Adra. La opera-
cién, que tuvo lugar en el varadero del puerto abderi-
tano, se salda con seis detenidos como presuntos auto-
res de un delito contra la salud publica. La Benemérita
confirma la incautacién de un total de 109 fardos de
droga. La llegada de una embarcacién al varadero ab-
deritano a causa de una via de agua abierta levantd las
primeras sospechas. La rapidez con la que se trasladé
el barco a tierra corroboré estas primeras pesquisas
que terminan con la detencién de sus seis integrantes.
= En el verano de 2010 el puerto de Adra es un her-
videro de obras. Junto a las de dragado, se ejecutan
al unisono varias actuaciones para habilitar la zona
de Levante de la darsena del puerto para el amarre
de embarcaciones deportivas y de recreo y las de los
nuevos cuartos de armadores, situados junto al muelle
pesquero recientemente construido. La inversion acu-
mulada para la ejecucién de las previsiones del Plan de
Usos supera los 11 millones de euros.

» En enero de 2011, la didspora de embarcaciones de
pesca en btusqueda de actividad y de nuevos calade-
ros lleva a una flota de seis barcos arrastreros hasta
las aguas del mar Rojo, cinco de ellos con base en el
puerto de Adra. Las embarcaciones han realizado una
singladura desde Almeria hasta el puerto de Massawa
en Eritrea, de catorce dias de duracién y llegan el 3 de
enero. Embarcaciones como el playa de Adra van a de-
dicarse a pescar langosta y gamba y han sido contrata-
das hasta junio por una empresa britédnica que se com-
promete a pagarles todo el pescado que capturen a un
precio convenido, en unos caladeros junto al cuerno
de Africa, que hasta ahora han sido poco explotados.
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= Durante el afo 2011 se van a ir completando la
mayoria de las obras pendientes y se van a iniciar una
nueva remesa de trabajos complementarios. Este afio
es también el del centenario del inicio de las obras
portuarias, efemérides que se va a producir el 7 de no-
viembre y entorno a la cual se van a organizar un buen
ndmero de actividades culturales de conmemoracidn.
= El 10 de marzo de 2011, la Consejera de Obras
Publicas y Vivienda, Josefina Cruz Villalén, visita el
puerto de Adra, acompanada por la alcaldesa Carmen
Crespo, para inaugurar el nuevo edificio para cuar-
tos de armadores y las nuevas instalaciones nauticas
y deportivas del puerto almeriense de Adra, que han
contado con una inversién de 6,2 millones de euros.
Cruz Villaldn asiste a la puesta de largo de unas nuevas
infraestructuras que han modificado la fisonomia del
viejo recinto portuario, en el momento en que se con-
centran las mayores inversiones de toda su historia.

= EI BOJA de 13 de junio de 2011 publica la Orden de
31 de mayo por la que se acuerda la Formulacién del
Plan Especial del Puerto de Adra. Se trata de una figu-
ra de ordenacién urbanistica que va a complementar
el Plan de Usos del Puerto, con el desarrollo de obras
portuarias que dan cumplimiento a la ordenacién de
su doble uso pesquero y ndutico-deportivo. El Plan Es-
pecial sentard las bases de la ordenacién urbanistica
de un puerto enclavado en el drea de expansién de la
ciudad. Ademas, el documento en proceso de elabora-
cién incluird entre otros pardmetros, la edificabilidad,
proyectos de construccién, usos pormenorizados,
concesiones o espacios libres.

= El 10 de septiembre de 2011, en pleno fin de fies-
tas se presenta las nuevas instalaciones del Hogar del
Pescador y del Museo del Mar, una vez acabadas las
obras de remodelacién y acondicionamiento del edi-
ficio Brisamar. Para esta presentacién se organiza una
exposicion fotogréfica y de objetos alusivos al mundo
pesquero abderitano.

= A comienzos de diciembre y en el afio del cente-
nario, los premios del Poniente Almeriense recaen en
Adra por partida doble: la APPA recibe el Premio Em-
presa por el centenario del puerto de Adra, mientras
que el Ayuntamiento recibe el Premio Sociedad por
la construccién del Hogar del Pescador y el Museo del
Mar en el remodelado edificio Brisamar.

= En enero de 2012 la Consejeria de Obras Publicas
anuncia la aprobacién con cardcter inicial del Plan

Especial del Puerto de Adra, sometiendo a partir de
ese momento su contenido y su estudio de impacto
ambiental a exposicién publica para la participacién
de ciudadanos, empresas e instituciones en la fase de
alegaciones, que se va a prolongar durante un mes. El
principal objetivo de la ordenacién es dotar al Puer-
to de Adra de una organizacién que permita por un
lado, el adecuado funcionamiento de las instalaciones
portuarias y por otro lograr la maxima integracién
puerto-ciudad de forma que se aumenten las posibi-
lidades de uso ciudadano del espacio litoral portuario.
El desarrollo de este Plan Especial supone una inver-
sién cercana a los 18 millones de euros en un plazo de
doce afios.
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JOSE BELLVER ONA [Tabernas (Almeria), 1865-Ma-
drid, 1932] Abogado, Oficial Letrado del Consejo de
Estado, Magistrado del Tribunal Supremo y diputado
a Cortes. El diputado que consiguié la declaracién del
puerto de Adra como de interés general era miembro
de una influyente familia de la localidad almeriense de
Tabernas, en la que abundan juristas, empresarios y
politicos vinculados al conservadurismo. Estudié de-
recho y, en junio de 1886, obtuvo el n.° 1 en las oposi-
ciones al Consejo de Estado, fijando su residencia en
Madrid. Casé con Marfa Alvarez Vazquez. Alterné su
carrera como alto funcionario de la administracién
con la actividad politica dentro del ala maurista del
partido conservador, ejerciendo una gran influencia
sobre el partido en Almeria. Obtuvo escafo de diputa-
do enlas elecciones de 1903, 1905 y 1907 por el distrito
almeriense de Berja. Se presenté como candidato a los
comicios de 1910, 1914, 1918 y 1920 pero no obtuvo
acta de diputado. Igualmente fue designado candidato
al Senado por Almeria en junio de 1919 pero no consi-
guid ser elegido. Dentro de su carrera administrativa,
en enero de 1913 fue nombrado jefe de administracién
de primera clase del Consejo de Estado y en abril de
1919, magistrado del Tribunal Supremo. Fue ademds
consejero del Real Consejo de Sanidad y vocal del Tri-
bunal de Actas.

Fuente: SANCHEZ DE LOS SANTOS, M.: Las Cortes Espariolas,
las de 1907. Establecimiento Tipografico de Antonio Marzo. Ma-
drid. 1908, p. 215. Ver también Hemeroteca digital de la Biblioteca
Nacional, www.bne.es; Hemeroteca de la Diputacién Provincial
de Almerfa, http://www.bibliotecadiputacion.almeria.es/ y Heme-
roteca de ABC http://hemeroteca.abc.es

TOMAS BRIOSO RAGGIO [Badajoz, 1885-Malaga,
1946]. Ingeniero de Caminos. Tras una estancia en el
extranjero para ampliar los estudios regresa a Espafa
y trabaja en Mdlaga en la Divisién Hidraulica del Sur
de Espafia hasta 1917, para reincorporarse a la Cuar-
ta Divisién de Ferrocarriles. En 1929 pasa a formar
parte del comité técnico asesor de electrificaciéon de
Ferrocarriles y al afio siguiente es director de la Junta
de Obras del pantano del Chorro, hasta junio de 1936
cuando es declarado cesante por el Gobierno de la Re-
publica. Con la toma de Malaga por las tropas de Fran-
co se le encarga la direccién facultativa del puerto de
Miélaga, puesto en el que estuvo hasta su fallecimiento
el 4 deseptiembre de 1946.

En abril de 1939, poco después de la entrada del ejérci-
to de Franco en la capital almeriense, es nombrado en
comisién por la direccién del puerto de Almeria, dado
que el anterior director, Eusebio Elorrieta, se encon-
traba detenido. Brioso hubo de desplazarse urgente-
mente para Almerfa y permanecié en esta ciudad du-
rante el verano de 1939. En Almeria cumple la misién
de evaluar la situacién contable del puerto de Adra y
establecer un presupuesto minimo de funcionamien-
to durante lo que restaba de afio 1939, al tiempo que
enumera una relacién de las obras mas urgentes que se
necesitan acometer. A finales de julio Brioso regresa a
su puesto en Mélaga.

Fuente: SANCHEZ PICON, A.: Protagonistas en la historia del
Puerto de Almeria. 1878-2008. pp 74-75. Autoridad Portuaria de
Almeria. 2009.

RAIS CHAIB CABALLO [Tensaman (Marruecos),
1927-Alhucemas (Marruecos), 2009]. Empresario
marroqui. Su apodo «Caballo» se debe a que de pe-
queno, al quedar huérfano, lo adopté en Villa Sanjurjo
(la actual Alhucemas) una familia espafiola apodada
«El Caballito» y de ahi le viene el nombre que tan or-
gullosamente ostentd. Posteriormente se trasladé a
Algeciras, donde trabajé como pescador en un barco
de cerco.

Todo el mundo lo conocia por el «Moro Caballo» y
él se sentia tan orgulloso que adopté ese nombre
como apellido. Se educé en las costumbres espaio-
las conservando su religién musulmana. Dotado de
una habilidad especial como pescador tenfa fama de
localizar los bancos de boquerones al observar el mo-
vimiento de los delfines, depredadores de la especie
peldgica. Aseguraba Rais Chaib que podia oler el sudor
de los boquerones, sometidos a un gran estrés por la
persecucién de los cetdceos.

Con el paso del tiempo se convirtié en armador y em-
presario conservero estableciéndose en Alhucemas,
donde fij6é su residencia y fue propietario de varios
barcos de pesca, exportador de pescado, propietario
de la conservera Industria de Pesca Maritima El Ca-
ballo, participando también en negocios de construc-
cion.

Estuvo muy bien relacionado con el Gobierno y el rey
de Marruecos Hassan II, lo que hizo que, en bastantes
ocasiones y por la amistad que le unia al empresario



y armador Nicolds Linares Navarro, mediara en las
negociaciones para la pesca de barcos abderitanos y
andaluces en aguas marroquies. Se convirtié en un
gran hombre de negocios, y lleg6 a ser una persona
con gran autoridad, capaz de solucionar numerosos
conflictos entre los barcos de espafioles apresados
por la Marina marroqui y las autoridades marroquies,
llegando incluso a solucionar con bastante éxito, los
graves problemas en que se encontraban muchos de
ellos.

De caracter conciliador organizé junto con varias
cofradias andaluzas cuyos barcos faenaban en el Norte
de Marruecos, entre las que se encontraba la de Adra,
una serie de actos anuales de hermanamiento, coin-
cidiendo con la feria de Alhucemas a finales de julio,
haciendo de anfitrién. Durante aquellos aos previos a
la entrada de Espafia en la Unién Europea, Chaib Rais
realiz6 importantes servicios para obtener mejores
condiciones y un mejor trato a las embarcaciones de
Adra y Almerfa para faenar en aguas marroquies.
Durante su vida viajé en muchas ocasiones a Adra,
donde tenia una vivienda frente al puerto en la que pa-
saba temporadas. Tuvo nueve hijos a los que educé en
Esparia. Fallecié en Alhucemas el 24 de marzo de 2009.

Fuente: LINARES FERNANDEZ, N.: Breve Biografia de Rais
Chaib Caballo. Ver también El Heraldo de Alhucemas, septiembre
de 2009 p. 8 y abril de 2010, pp. 36 y 49.

FRANCISCO CUENCA BENET [Adra (Almeria),
1872-La Habana (Cuba), 1943]. Periodista, funciona-
rio de aduanas, abogado y escritor. El periodista clave
en la divulgacién del proyecto portuario era hijo de
Francisco Cuenca Ibafiez, intimo amigo de Natalio
Rivas. Estudié bachillerato en Barcelona en el colegio
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Carreras de San Gervasio y comenzd la carrera de de-
recho en la Universidad de Granada cursando cuatro
anos. Pronto se dedicé activamente al periodismo, ini-
cidandose en €l con tan solo 19 afios como correspon-
sal de La Crénica Meridional en Adra, en el verano
de 1891. Fue redactor jefe del periédico barcelonés EI
Diario Mercantil. Fundé con Carlos Osorio y Gallar-
do, Limendoux, Zamacois, Lujdn y con los dibujantes
Xaudaré y Navarrete la revista ilustrada E/ Gato Ne-
gro. Colaboré en publicaciones como Las Noticias, El
Liberal'y El Noticiero Universal. Con Antonio Casasus
inicia la publicacién del Anuario de la Exportacion, In-
dustria y Comercio y creé una editorial con el mismo
nombre.

Dominador de varios idiomas, Cuenca colabora con
la editorial La Vida Literaria y traduce del francés para
ésta diversas obras de Lafargue y Créville, en los aios
1905 y 1906. Regresa a Almerfa hacia 1909 y publica
en 1910 una Contribucion al estudio de los Presupues-
tos Municipales. Como periodista colabora con publi-
caciones como El Popular, diario republicano fundado
el 10 de enero de 1910, peridédico desde el que hace
un seguimiento informativo de primer orden alrede-
dor de todo el proceso previo al inicio de las obras del
puerto de Adra, adelantando incluso planos y datos
bésicos del proyecto. Més tarde y una vez lanzado el
proyecto portuario abderitano, funda E/ Estratégico en
diciembre de 1911. Se trata de un periédico del que
era director, encargado de promocionar la idea de un
ferrocarril por la costa que uniese Almeria y Malaga.
En noviembre de 1913, Francisco Cuenca emigra a
Cuba, donde contintia con su actividad de escritor y
periodista alternando la publicacién de articulos cos-
tumbristas, de critica literaria y musical con los de
corte econdémico y publica varios libros especializados
en materia arancelaria. Amigo personal de Blas Infan-
te y andalucista convencido su mayor contribucién a
la literatura es la Biblioteca de Divulgacién de la Cultu-
ra Andaluza publicada entre 1921 y 1943 compuesta
por un total de siete volimenes: Biblioteca de autores
andaluces, Museo de Pintores y Escultores Andaluces,
Galeria de Muisicos Andaluces Contempordneos, Tea-
tro Andaluz Contempordneo y Escritores Cientificos
Andaluces. En 1935 fue nombrado canciller de Espa-
fla en Cuba como premio a su intensa actividad en el
Centro Andaluz de La Habana. Fallecié en la capital
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cubana en 1943 a la edad de 71 anos. Era miembro de
la Academia Nacional de Artes y Letras de la Habana
y de la Nacional de la Historia de Cuba.

Fuente: www.adracultural.es Antonio Lépez Romero.

ANTONIO CUENCA CUENCA [Adra (Almeria),
1867-1928] Abogado, empresario naviero, politico,
articulista y escritor. Intimo amigo de Natalio Rivas
y primo hermano de Francisco Cuenca Benet. Cur-
s6 bachillerato en el colegio de Santiago de Granada.
En esta ciudad inicié sus estudios de Derecho, sien-
do companero de Natalio Rivas, con quien tuvo una
gran amistad, para concluirlos en Madrid. Desempend
diversos cargos publicos como director del Hospital
Provincial de Almeria en 1901, concejal del ayunta-
miento abderitano entre 1910 y 1914, siendo alcalde
Antonio Soler Liduenia y alcalde de Adra entre 1914 y
1917, puestos desde los que apoyd las obras del puerto
abderitano. Como empresario, dedicado al comercio
maritimo y los fletes, puso en marcha desde Adra una
linea de vapores a los principales puertos europeos,
para facilitar la exportacién de uva y de otros produc-
tos de la Sierra de Gador.

Antonio Cuenca colaboré en periédicos de Almerifa y
Granada y.publicé en 1915 su obra La Guerra, a ma-
nera de discurso. Su fama de orador la puso a prueba

con el discurso que pronuncié con motivo del nom-
bramiento de Natalio Rivas como hijo adoptivo de
Adra durante las fiestas de septiembre de 1911 y la
concesion de la principal arteria abderitana que lleva
su nombre: «Discursos pronunciados en el banquete
homenaje a D. Natalio Rivas y en la Fiesta de la Ale-
gria. Adra. Septiembre de 1911».

Fuente: www.adracultural.es. Antonio Lépez Romero.

EUSEBIO ELORRIETA ARTAZA [Bermeo (Vizcaya),
1887- Madrid, 1982]. El ingeniero que logré prolongar
las obras en los dificiles tiempos de la Republica y du-
rante la Guerra Civil. Perteneciente a una familia viz-
caina de ilustres intelectuales, concluyé sus estudios
de ingenierfa en 1917. Tras un primer destino en Santa
Cruz de Tenerife, fue nombrado en diciembre de 1918
subdirector del puerto de Almerfa y en octubre de
1922 es nombrado director, puesto en el que perma-
necerd hasta abril de 1939, cuando tras la entrada de
las tropas de Franco es encarcelado. Hasta la fecha ha
sido el director del puerto de Almeria que mayor tiem-
po ha estado al frente del cargo, con casi una veintena
de afios en los que realiza importantes intervenciones
y proyectos para mejorar la infraestructura del puerto
de Almeria. Tras el fin de la Guerra Civil Elorrieta es
sometido a un proceso de depuracién por las autorida-
des franquistas, siendo detenido el 5 de abril de 1939
siendo acusado de izquierdista y de colaborar con el
régimen republicano, dada su afiliacién al partido ra-
dical socialista. Los ingenieros vinculados a la Junta de
Obras del Puerto salieron en su defensa. Ochotorena
propone la readmisién sin sancién de Eusebio Elo-
rrieta, que se produce en noviembre de ese afo. Esto
no libra a Elorrieta de ser cesado como director del
puerto de Almeria, siendo destinado a la Jefatura Pro-
vincial de Obras Publicas de Soria, donde permanece
hasta 1943. Tras un breve paso por Albacete, regresa a
Almeria en 1952 ya como inspector regional de la 7.
demarcacién de carreteras. En 1956 se jubila del servi-
cio activo, falleciendo en Madrid en 1982.

Fuente: Tomds Elorrieta. Recogido por SANCHEZ PICON, A y
CUELLA VILLAR, D.: El Puerto de Almeria (1805-2008) Una
historia econdmica e institucional. pp 157-158. Autoridad Portua-
ria de Almerifa. 2010.



JOSE ANTONIO ESPANOL CAPARROS. [Larache
(Marruecos), 1934-Madrid, 2004]. Ingeniero de Cami-
nos. Sus primeros trabajos se desarrollaron en Rio Ma-
luya (Marruecos) y en el embalse de Barcena (Le6n) en
1955. Ese ano se incorpora al equipo de ingenieros del
Instituto Nacional de Industria (INI) siendo destinado
a Cédiz para la construccién de la central térmica de
la Zona Franca. Allf estd tres aflos, momento en que
es trasladado a Almerfa como ingeniero auxiliar del
director del puerto Manuel Hierro Béez. En este cargo
realiz6 multiples proyectos para el puerto de Adra y
otros de la provincia de Almeria, ademds del control
de faros y sefiales maritimas. En 1959 es nombrado
director del Grupo de Puertos de Granada y Alme-
ria, con sede en Motril, momento en que reactiva los
trabajos en los puertos de Motril y Adra. En 1962 se
encarga ademas del Grupo de Puertos de la Provincia
de Madlaga. En 1963 aprovechando una restructura-
cién administrativa Espafol Caparrés es nombrado
director del Puerto de Santa Marfa, permaneciendo
hasta 1982 en la provincia de Cadiz. En noviembre de
ese ano regresa a Almeria como director del puerto
permaneciendo en el mismo hasta agosto de 1985.
Tras su cese en Almeria es destinado a Madrid como
consejero del Consejo de Obras Publicas y Urbanismo
jubildndose en 1989 y falleciendo en esa ciudad el 26
de abril de 2004.

Uno de los principales suefios de Espafiol Caparrds fue
el disefio y redaccién del proyecto de zona de servi-
cios del puerto de Adra en 1959 mediante el cual se
urbanizan los terrenos ganados al mar a poniente, con
una superficie aproximada de 12 hectéreas, debido a
la construccién del puerto, compuesta por depdsitos
de mineral, secaderos de redes, industrias y talleres
relacionados con la actividad portuaria. En paralelo al
muelle de poniente, se disefia una zona de almacenes,
industrias y talleres como concesiones que supondrén
nuevos ingresos y el crecimiento del puerto en su face-
ta comercial y pesquera.

Fuente: SANCHEZ PICON, A.: Protagonistas en la historia del
Puerto de Almeria. 1878-2008. p. 79. Autoridad Portuaria de Al-
merfa. 2009.
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FERNANDO GARCIA ESPIN [Granada, 1887-Turén
(Granada), 1938]. Abogado y empresario. Experto en
Derecho Mercantil, su cardcter emprendedor le acom-
pariara durante toda su vida, convirtiéndose en uno de
los pioneros del asociacionismo empresarial agrario
en la creacién de un mercado en origen y de la expan-
sién de los regadios en el Poniente almeriense para el
cultivo de diversos productos horticolas con destino al
abastecimiento de una industria conservera que puso
en marcha en Adra en 1926.

En 1916, contrae matrimonio con Isabel Esteban Ro-
mera, perteneciente a una familia de productores y
exportadores uveros de la localidad almeriense de
Canjayar, localidad donde fija su residencia.

En marzo de 1919 promueve la constitucién de la
sociedad andénima mercantil Productores y Exporta-
dores de Frutas Frescas de Canjayar. Se trata de una
iniciativa con la finalidad de realizar las operaciones
de comercializacién y exportacion en origen por parte
de los propios productores, prescindiendo de comisio-
nistas e intermediarios.

Garcfa Espin simultaned su actividad como gerente de
la sociedad anénima de Canjayar, con su pertenencia
a la Camara Oficial Uvera y la Camara de Comercio.
Esta dedicacidn se lleva a fijar su residencia en Alme-
ria a partir de 1924.

Fernando Garcia Espin se convierte en uno de los vo-
cales electivos de la Camara tras su constituciéon en
1924. Desde esta institucién apoyé la reivindicaciéon
de los productores uveros de Berja y Dalfas para per-



EL PUERTO DE ADRA 1911-2011

393

mitir la libertad de embarque por el puerto de Adra,
en los acalorados debates que se produjeron en 1926
en dicha institucion.

Tras la puesta en marcha de la fdbrica conservera La
Isabela, en 1923 en Canyajar, en marzo de 1926 pone
en marcha en Adra la nueva fdbrica de conservas ve-
getales Santa Isabel, nombre que recibe la fibrica en
honor a su mujer, empresa que se convierte en una de
las firmas que utilizan el puerto de Adra para recibir y
expedir mercancfas.

Entre 1929 y 1933 estuvo vinculado a la Camara de
Comercio a través de distintos cargos de responsabi-
lidad. En el plano empresarial, tomando como eje del
desarrollo la localidad de Adra, Garcia Espin trat6 de
impulsar la ampliacién de los regadios del Campo de
Dalias, llevando agua mediante una canalizacién des-
de las fuentes de Marbella, en el rio Adra, hasta Baler-
may Guardias Viejas, con la puesta en marcha en 1934
del Canal de San Fernando.

Como presidente accidental de la Junta de Obras del
Puerto de Almerfa, participé en 1932 en varias actua-
ciones para la licitacién y adjudicacién de la maqui-
naria y equipamientos para el puerto abderitano en
construccion.

El estallido de la Guerra Civil truncé su carrera em-
presarial. En Adra, el sindicato anarquista CNT in-
cauta Santa Isabel y la convierte en conservera de
pescado, para alimentar a las tropas. Garcfa Espin es
encarcelado en 1937 y enviado a un campo de trabajo
en la localidad alpujarrena de Turén (Granada), donde
muere en mayo de 1938.

Fuente: LOPEZ ROMERO, A.: Grandes Empresarios Andaluces.
pp. 528-535. Lid. 2011.

RAFAEL GASSET CHINCHILLA [Madrid, 1866-
1927]. Abogado, periodista y politico espafiol. Fue
ministro de Agricultura, Industria, Comercio y Obras
Publicas durante la Regencia de Maria Cristina cartera
que, junto a la de ministro de Fomento, repetiria du-
rante el reinado de Alfonso XIIL Su amistad con Nata-
lio Rivas, quien le procuré ocupaciones profesionales
en los periodos de inactividad politica, fue providen-
cial para que éste le devolviese el favor, acelerando al
maximo la tramitacién administrativa de la subasta de
las obras portuarias.

Hijo de Eduardo Gasset y Artime, fundador del dia-
rio madrileno liberal El Imparcial en 1867, padre de
Ricardo Gasset Alzugaray y tio materno del filésofo y
ensayista José Ortega y Gasset. En 1890 fue director
de El Imparcial y actué como corresponsal en Cuba
de dicho periédico. En la isla caribefia inici6 su carre-
ra politica como miembro del Partido Conservador
participando en las elecciones de 1891 obteniendo un
escafio por la circunscripcién de Cuba vy, en los suce-
sivos procesos electorales, escafios por Pontevedra y
La Coruia.

Ocupb el cargo de ministro de Agricultura, Industria
y Comercio (llamado otra vez de Fomento a partir de
1905) en nueve ocasiones.

A raiz de una importante crisis por la que atravesé E/
Imparcial en 1917, Rafael Gasset decidié permanecer
al margen de toda actuacién partidista y canalizar su
esfuerzo personal en favor del programa de reconsti-
tucion nacional a través de la prensa, de las tareas par-
lamentarias y de conferencias y mitines.

Gasset participé como ministro de Fomento en el go-
bierno de concentracién Liberal entre diciembre de
1922y septiembre de 1923. El 3 de septiembre de 1923
dimitia del Gobierno, acompafiado por otros minis-
tros y a los pocos dias explicaba ampliamente en E/
Imparcial las razones de su dimisién al estar en contra
de continuar las operaciones militares en Marruecos.
E1 13 de septiembre el general Primo de Rivera tomaba
el poder. Rafael Gasset desde El Imparcial condenaba
la sedicién y reafirmaba su fe en un poder civil y en la
monarquia parlamentaria.

Fuente: www.wikipedia.org y VILLANUEVA LARRAYA, G.
«Apuntes para una biografia politica de Rafael Gasset, un liberal
regeneracionista». pp 159-171. Revista Espacio, Tiempo y Forma.
Serie V. H.» Contemporanea. 990.

MANUEL HIERRO BAEZ. [Huelva, 1911-Madrid,
1980]. Ingeniero de Caminos. Comenzé como inge-
niero auxiliar del puerto de Huelva, siendo trasladado
a Almeria. Como director del puerto de Almeria abor-
dé en 1955 trabajos de gran importancia que hicieron
posible la modernizacion de ese puerto asi como la
construccién del muelle pesquero y el edificio para el
servicio de muelles de atraque entre otras actuaciones.
Ademads de su cargo al frente del puerto de Almeria
fue nombrado jefe de puertos de la provincia de Al-



meria, cargo creado en 1958 y eliminado en 1964 que
Hierro Bdez ocup6 durante su estancia en Almerfa.
Durante esos afios trabajé estrechamente con José
Antonio Espanol Caparrds, con quien mantuvo una
gran amistad. En 1967 marcha a Madrid para trabajar
en la Junta Central de Puertos. En 1972 pasé a hacerse
cargo del Servicio de Planificacién, Ordenacién y Ex-
plotacién de Puertos y en 1979 del Servicio de Gestién
del Dominio Publico, falleciendo el 8 de junio de 1980.

Fuente: SANCHEZ PICON, A.: Protagonistas en la historia del
Puerto de Almeria. 1878-2008. pp. 77-78. Autoridad Portuaria de
Almeria. 2009.

NICOLAS LINARES NAVARRO [Adra (Almerfa)
1934-1995]. Empresario, armador y politico. Hijo de
Nicolés Linares Martin y Enriqueta Navarro Bravezo.
Casado con Mercedes Ferndndez Gutiérrez y padre de
2 hijos. Realiz los estudios primarios en la Escuela de
Pescadores de Adra y Bachillerato en el Colegio Ave
Maria de Granada, posteriormente obtuvo el titulo de
Patrén de Pesca Litoral.

Desde joven se dedicé a la pesca como armador y a la
importacién y exportacién de pescado en la empresa
familiar junto a su padre y su hermano Andrés.

A principio de los afios 60, con poco més de 25 afios,
se convirtié en patrén mayor de la Cofradia de Pes-
cadores de Adra (sustituyendo a su padre), cargo que
desempend hasta 1984. Bajo su mandato, la Cofradia
va a jugar un papel muy influyente participando ac-
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tivamente en la supervisién de las obras portuarias y
solicitando la modificacién de los proyectos para me-
jorar la eficacia de los mismos. En 1965 fue nombra-
do asesor técnico del Gabinete de Estudios de Pesca
Mediterrédnea, actuando como asesor en multiples
ocasiones en asuntos de pesca en las negociaciones
con Marruecos y Argelia. Ocup6 los puestos de pre-
sidente y vicepresidente de la Federacién Provincial
de Cofradias de Pesca de Almeria, desde su fundacién
hasta 1974. En relacion con esta actividad, también fue
vicepresidente y ejecutivo de la Federacién Nacional
de Cofradias de Pesca, desde su constitucién en 1977
hasta 1987. En 1980 fue uno de los promotores de la
Interfederativa Andaluza de Cofradias, siendo nom-
brado su presidente en 1983.

Fue uno de los impulsores del Fondo de Regulacién y
Organizacién del Mercado de los Productos de la Pes-
ca y Cultivos Marinos (FROM), constituida en 1980,
del que llegé a ser miembro del Comité Ejecutivo y
Financiero. Desde este organismo, de acuerdo con su
preocupacién por una pesca responsable y sostenible,
participd en la organizacién de camparias tan signifi-
cativas como «Pezqueiiines, no gracias».

Como armador, su empresa Hermanos Linares, S.L.
fue renovando la flota que exploté con su padre, lle-
gando a contar con 4 embarcaciones de cerco, 2 de
arrastre y el primer atunero de la provincia. La plan-
tilla de trabajadores lleg6 a superar las 100 personas.
Continud la tradicion familiar de la industria artesanal
de salazones y la explotacion agricola de la finca Casa-
blanca, ademads se introdujo en el sector inmobiliario
con varias promociones en Adra.

En el ano 1982 colaboré con el Instituto Espaol de
Oceanografia en la investigacién de los fondos sub-
marinos de la Isla de Alborén, siendo pionero en la
extraccion selectiva de coral rojo, mediante un subma-
rino monoplaza con buque nodriza. En relacién con
esta actividad, creo posteriormente Pescalina, S.L.,
primera empresa espafnola dedicada a la pesca y elabo-
racion de coral del mediterraneo para joyeria.

Ya enfermo, con la intencién de reconvertir la flota
pesquera tras la crisis de las negociaciones con Ma-
rruecos, consiguié las autorizaciones oportunas para
la primera piscifactoria de la provincia, proyecto que
no llegarfa ver realizado y que culminé su hermano
Andrés.
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Participé desde joven en la vida politica local, sien-
do designado concejal de Adra en 1964, puesto en el
que permanecié hasta 1978. Aunque no militaba en
ningtn partido politico, en 1982 fue elegido diputado
por UCD en la primera legislatura del Parlamento de
Andalucia, afilidndose posteriormente a este partido.
Tras la disolucién de UCD pasé a formar parte del
Partido Demdcrata Popular, siendo designado presi-
dente provincial en Almeria en enero de 1984. Como
no podia ser de otra forma su actividad parlamentaria
la centré en la pesca y en la necesidad de colaboracién
con Marruecos en este sector.

Al finalizar la legislatura en el Parlamento Andaluz en
1986, debido a su salud, se fue retirando poco a poco
de la vida politica, dando prioridad a sus labores em-
presariales.

En 1972 recibié la Cruz de Oficial de la Orden de
Mérito Civil como consecuencia de su actividad en el
sector pesquero. Murié en Adra el 24 de diciembre de
1995.

Fuente: LINARES FERNANDEZ, N.: Breve biografia de Nicolds
Linares Navarro. Ver también QUIROSA, R. y FERNANDEZ
AMADOR, M.: Parlamentarios de Almeria en la Transicion a la
Democracia. pp 115-119. Arréez. 2004.

NICOLAS LINARES MARTIN [Adra (Almerfa),
1904-1985] Empresario y armador. Naci6 en Adra en
1904. Hijo de Nicolds Linares Ortega y Carmen Mar-
tin Pérez. Casado con Enriqueta Navarro Bravezo, y
padre de 2 hijos, Nicolds y Andrés Linares Navarro.
Por ser muy trabajador, desde joven se le conocié por
el apodo de «El Curro» (del que se sentia orgulloso y
que luego hered¢ su familia).

Su vocacién empresarial se la inculcé su padre, que
tenia algunas tierras en la boca del rio, ademas de 2
pequerias embarcaciones. Ayudé desde muy joven a la
economia familiar, trasportando pescado desde Adra
hasta la sierra en mulos. Contaba con satisfaccién su
primer trasporte de pescado atravesando el puerto de
La Ragua hasta Guadix, con solo 13 aflos acompanan-
do a un adulto (al que en una ocasién salvé la vida al
caerle un mulo encima).

Con su hermano José construyé su primer barco, El
Curro Familia. Form¢ la sociedad Linares Véazquez,
S.L., con el empresario conservero Joaquin Vazquez,
que fue concesionaria de la primera fabrica de hielo

del puerto, con quien también construyé el pesquero
Maria Enriqueta (desapareci6 poco antes de la Navi-
dad de 1949).

Presidié el antiguo Pésito de Pescadores, precursor de
lo que posteriormente seria la Cofradia de Pescadores,
de la que también fue patrén mayor hasta enero de
1960, construyendo durante su mandato el edificio de
la Casa del Pescador junto a los jardines de Heredia
(afios 50) y las primeras viviendas para pescadores.
Ya con sus dos hijos colaborando activamente en su
empresa, construyo el préspero y legendario barco de
cerco El Mulhacén, el mayor construido en Adra hasta
la fecha. Posteriormente vinieron El Veleta (en alusion
al pico hermano del Mulhacén), El Paquito (por su
nieto Paco), El Virgen de Lidén (por ser la patrona de
Castellén donde ya faenaban sus barcos), El Andresin
(por su nieto Andrés).

Ademés de armador fue un importante exportador de
pescado. Cre6 la primera fabrica de salazones Salazo-
nes Linares, S.L. (junto con sus sobrinos Juan y Luis
Madrid), en activo hasta 2007 en el recinto portuario.
También con la sociedad Linares Arance y C.%, S. L.,
instalé en Adra una fabrica de jabones y derivados, de-
nominados Productos L.A.G.O.

Como agricultor, continud la tradicién familiar, com-
prando y explotando la finca Casablanca, de 5 hecta-
reas (entre Las Albuferas y el nicleo de Balanegra),
siendo pionero en la implantacién de los cultivos
«enarenados».

En lo social, fue socio fundador del Casino Principal
de Adra y Presidente del Adra C. F. en su época dorada
(cuando promociond a 2.* divisién).

No se le conoce pasado politico, si bien su caricter le
hizo estar bien relacionado en ambos bandos. Su gran
amistad con Antonio Ortiz Estrella (alcalde republi-
cano de Almeria desde marzo de 1936, y durante la
contienda) hizo que en la postguerra le acogiera «exi-
liado» en Adra junto a su mujer. Antonio Ortiz traba-
j6 en las empresas de Nicolds Linares como contable
hasta su muerte en 1971.

Nicolas Linares Martin murié en Adra el 6 de octubre
de 1985.

Fuente: LINARES FERNANDEZ, N.: Biografia de Nicolds Linares
Martin.



JOSE MOLERO LEVENFELD [Granada, 1872-Alme-
ria, 1944]. El redactor del primer proyecto del puerto
de Adra era ingeniero jefe de primera clase del Cuerpo
de Caminos, Canales y Puertos. Vivié en Gérgal (Al-
merfa) desde finales del siglo XIX y en los primeros
anos del siglo XX, para la construccién de la linea de
ferrocarril Linares-Almerfa. En 1909 contrae matri-
monio en Almeria con Marfa Rosario Miura Casas,
hija del registrador de la propiedad de Gérgal, José
Miura Néjera y traslada su residencia a esta ciudad.
Trabajé en las obras de ampliacién del puerto de Al-
merfa, y recibié el encargo de redactar el proyecto del
de Adra convirtiéndose en uno de los personajes mas
populares de la sociedad almeriense. Era un ilustrado
miembro del Circulo Literario y un seguidor confe-
so del politico almeriense Nicolds Salmerén. Fue jefe
de Obras Publicas. Diseiié ambiciosos proyectos que
nunca llegaron a realizarse. Uno de ellos fue un tran-
via de viajeros y mercancias por la carretera de Puerto
Lumbreras a Almerfa (CN-340) que uniera Almeria
con los pueblos que habian quedado lejos del ferroca-
rril como Rioja, Benahadux y Tabernas y llegaria en la
capital a puntos estratégicos como el puerto, la esta-
cién de ferrocarril y la plaza de toros.

Como consecuencia de la Guerra Civil y de la ideo-
logfa fascista del nuevo régimen del general Franco,
al haber sido durante la guerra jefe de Obras Publi-
cas, fue apartado del servicio y depurado. En 1944, lo
rehabilitaron y lo destinaron como castigo a las Islas
Canarias, pero no llegé a irse, pues fallecié en Alme-
ria, la tierra donde habia vivido durante 50 afios. José
Molero tuvo tres hermanos, siendo el mds influyente
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Federico Molero Levenfeld, (Granada, 1878-Almeria,
1910), capitan de Ingenieros, subdirector de la Com-
paifa de los Caminos de Hierro del Sur de Espana y
director técnico de la compaifa Mengemor. Falleci el
24 de enero de 1910 a los 32 aios de edad.

Fuente: http://www.gergal.net/gergalenosilustres/gergalenosilus-
tres.html#josemolerolevenfeld; LCM, 25-1-1910. p. 3, esquela.

ANGEL OCHOTORENA TRUJILLO [Cadiz, 1871-
Almerfa, 1939]. Hijo de Angel Ochotorena Sartorius,
subdirector general de Telégrafos y de Dolores Trujillo
Rosales. Tuvo dos hermanos: Manuel (abogado y poli-
tico) y Carmen. Tras obtener su titulacién superior
como ingeniero de Caminos en 1893, pasa a trabajar
como ingeniero en Guadix (Granada) al servicio de
la compaiiia de los Caminos de Hierro del Sur de Es-
pafia, que en ese momento conclufa la construccién
de la linea ferroviaria Linares-Almeria. En diciembre
de 1895 es destinado a Lugo. En 1897 se incorpora a
su plaza como ingeniero del ministerio de Fomento
en Palencia y ese mismo ano es trasladado a Almerfa.
Tras una breve estancia en Tarragona, regresa a Al-
merfa en 1899 para encargarse de diversas obras pu-
blicas. En 1900 trabaja en varios proyectos hidraulicos
del rio Guadalquivir en la provincia de Jaén, desem-
penando también ese cometido en Almerfa.

En 1902 contrae matrimonio con Gracia La Gasca Rull
con quien tendrd cuatro hijos. A partir de ese afo fija
su residencia en esta tltima provincia donde se ocupa
de la construccién de varias carreteras y de estudios
hidréulicos, trabajos que alterna con el de profesor de
una academia para ingenieros, con su cufiado Fausto
La Gasca. En enero de 1904 es destinado como inge-
niero a la Jefatura de Obras Publicas de Almeria. En
marzo de 1905 asciende en el escalafén como inge-
niero segundo, actividad que combina con la de em-
presario de minas de hierro y cobre en Gérgal y Albo-
loduy. En abril de 1908 es designado para formar parte
de la comisién técnica preparatoria de los estudios
hidroldgicos de las cuencas de los rios Andarax, Adra
y Almanzora.

A mediados de septiembre de ese mismo afio es nom-
brado ingeniero de la cuarta divisién de Ferrocarriles
con sede en Almeria, pero quince dias después retorna
asu puesto en la jefatura de Obras Publicas. Desde este
puesto realiza diversos proyectos de mejora de carre-
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teras de la provincia y en particular del puerto de Adra
a partir de 1914, como ingeniero responsable de las
obras en marcha. En noviembre de 1919 es nombrado
director de las obras del puerto de Almeria. En este
puesto permanece 17 dias, siendo trasladado a la di-
reccién del puerto de Castellén a comienzos de 1920,
pasando en enero de 1921 a hacerse cargo de la Jefatu-
ra de Obras Publicas de esa provincia. En 1922 ocupa
idéntico puesto en Segovia. Al afo siguiente vuelve a
Almeria como ingeniero jefe de Obras Publicas, per-
maneciendo en ese puesto hasta el ano 1931. En mayo
de ese afio es nombrado inspector del cuerpo de Ca-
minos y miembro del Consejo de Obras Publicas, pa-
sando en 1932 al Consejo de Puertos y a la Comisién
Permanente de Faros, trasladando su residencia a Ma-
drid. En octubre de 1932 es nombrado consejero ins-
pector general del Cuerpo de Ingenieros. En julio de
1936, tras la reorganizacion de la Direccion General
de Obras Publicas es nombrado inspector de la cuarta
region, que comprendia Andalucia oriental y Melilla,
manteniendo su residencia en Almeria, por lo que si-
gue vinculado a la supervisién de diversas actuaciones
en el puerto de Adra. Tras el fin de la Guerra Civil,
Ochotorena sale en defensa de su amigo y comparero
Eusebio Elorrieta. En septiembre de 1939 es nombra-
do presidente de la Seccién de Puertos del Consejo de
Obras Publicas, falleciendo el 17 de noviembre.

Fuente: Archivo del Puerto de Almeria. Morales Medina, A.: El
Puerto de Almerifa. Proyectos y Obras de edificacién y urbaniza-
cion (1880-1950). Tesis doctoral. Universidad de Almerfa. 2005.
Datos recogidos por SANCHEZ PICON, A y otros: Protagonistas
en la Historia del Puerto de Almeria (1878-2008). Autoridad Por-
tuaria de Almeria. 2009. pp 72-73. Biblioteca digital de la Diputa-
cién de Almeria. www.dipalme.org.

JOSE PERALS LOAISA [Granada, 1895-1957]. Inge-
niero de Caminos. En 1927 ingresé como ingeniero
auxiliar del puerto de Almeria durante el mandato de
Elorrieta. En 1945 es nombrado director del puerto,
cargo en el que permanece hasta 1953, que seria cesa-
do por el ministro de Obras Publicas, Fernando Suérez
de Tangil, tras la visita realizada por éste ultimo a la
provincia de Almeria ese mismo afio. En esa inspec-
cién el Conde de Vallellano constata la deficiente ges-
tién facultativa realizada por el director de la JOPA.
Tras este cese, Perals regresa a Granada a la Jefatura
de Obras Ptblicas para encargarse de la Direccién de

Circulacién y Transportes por carretera, falleciendo el
12 de abril de 1957. La vinculacién con el puerto de
Adra transcurre desde noviembre de 1944, cuando es
adn ingeniero auxiliar, y finaliza en ese mes de 1947 ya
como director, al pasar el puerto de Adra a depender
del Grupo de Puertos de Mélaga, Granada y Almeria,
con sede en Motril. En esos aios se ocupa de proyec-
tos de prolongacién del dique de poniente y regulacién
de la superestructura del dique de levante como prin-
cipales proyectos.

Fuente: SANCHEZ PICON, A.: Protagonistas en la historia del
Puerto de Almeria. 1878-2008. Autoridad Portuaria de Almeria.
2009, p. 76.

GREGORIO PEREZ CONESA [San Pedro del Pina-
tar (Murcia), 1883-Alicante, 1960]. Este ingeniero de
Caminos, Canales y Puertos de larga trayectoria como
alto funcionario en la Administracién General el Esta-
do se convierte en el responsable de solventar a corto
plazo la delicada situacion del acceso al puerto de Adra
en 1953, bloqueado por los aterramientos. Pasard a la
historia por convertirse en febrero de 1941 en el pri-
mer presidente de Renfe, cargo que ocupé hasta marzo
de 1944. Con anterioridad habia sido director general
de Ferrocarriles, Tranvias y Transportes por Carrete-
ra. En febrero de 1952 fue nombrado director general
de Puertos y Sefales Maritimas, cargo en el que cesé
el 22 de marzo de 1957. Fue inspector delegado en el
Puerto Comercial y Zona Franca de Cédiz, ciudad que
le distinguié nombrandole hijo adoptivo. Fue conde-
corado con varias distinciones como la Gran Cruz de
la Orden del Mérito Civil y la Cruz Distinguida de pri-
mera clase de San Raimundo de Penafort. También fue
desde 1945 consejero inspector del Cuerpo de Inge-
nieros de Caminos de Canales y Puertos, jubildndose
de este cargo en octubre de 1953.

Fuente: Boletin Oficial del Estado. Gaceta de Madrid. Coleccién
Histérica. www.boe.es Diario ABC de Madrid, 25-IX-1960, p. 94.
Necroldgicas. Agradecemos a la Concejalia de Turismo de San Pe-
dro del Pinatar la informacién facilitada del nacimiento de Gre-
gorio Pérez Conesa el 17-X-1883. Inscripcién n.° 138 del Registro
Civil de San Pedro del Pinatar, Folio 69 vuelto, tomo 8°.



NATALIO RIVAS SANTIAGO [Albuol (Granada),
1865-Madrid, 1958]. Abogado, politico, escritor. Tras
licenciarse en Derecho en la Universidad de Granada
(1885) ejercié de juez municipal en Albuiol (1890).
Fue presidente de la Diputacién de Granada (1893);
concejal y teniente de alcalde en el Ayuntamiento de
Madrid (1900); subsecretario de la Presidencia (1906)
con Segismundo Moret; director general de Comercio
en el gobierno de José Canalejas de 1910; subsecreta-
rio de Instruccién Publica con el ministro Julio Burell
(1913) y més tarde con Santiago Alba en 1918 y mi-
nistro de Instruccién Publica y Bellas Artes entre el
21 de diciembre de 1919 y el 5 de mayo de 1920 en el
gobierno que presidié Manuel Allendesalazar.
Miembro del Partido Liberal, fue diputado por Grana-
da en todas las legislaturas entre 1901 y 1923. Durante
la Segunda Reptblica volverd a obtener el escafio por
Granada en las elecciones de 1936, y con la dictadura
del general Franco fue designado procurador en Cortes
por el jefe del Estado en 1949, 1952 y 1955. Su obra
literaria estd compuesta entre otros por los siguientes
titulos: La Escuela de Tauromaquia de Sevilla y otras
curiosidades taurinas (1939). Anécdotas y narraciones
de antarno (1943), Anecdotario histdrico contempord-
neo (1944-1950), Luis Lopez Ballesteros, gran ministro
de Fernando VII (1945), Toreros del Romanticismo:
(Anecdotario taurino) (1947), Estampas del sigio XIX
(1947) y Misceldnea de episodios historicos (1950).

Fuente: http://es.wikipedia.org/wiki/Natalio_Rivas_Santiago
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FRANCISCO SEGADO MEDINA [Adra (Almeria(
1825-1909]. A finales de siglo entra en politica sien-
do alcalde constitucional de Adra entre 1865 y 1891
por el Partido Conservador. Propietario, comerciante
y administrador del Marqués de Caicedo y de la em-
presa Azucarera Castell e hijos que mds tarde se lla-
marfa San Nicolés. Pese a su avanzada edad (82 afos)
era en ese momento alcalde del municipio abderitano.
Caso el 17 de septiembre de 1856 en Adra con Antonia
Aquino Craviotto (1828-1913) miembro de una aco-
modada familia de origen genovés e hija del senador
Francisco Aquino Amat.

Fuente: «Los Segado: Historia de un linaje abderitano. Rodriguez
Segado, Victor». Revista Farua. pp. 173-174. 2006.

ANTONIO SOLER BAYONA [Adra (Almeria), 1876-
1928]. Abogado, politico y empresario. Sobrino de
Francisco Antonio Soler Martinez y primo hermano
de Antonio Soler Liduena. En 1909 constituyé el con-
sejo de administracion de la nueva Sociedad Azucare-
ra de Adra y a través de su amistad con Natalio Rivas
fue otro de los hombres influyentes en el inicio de las
obras del puerto de Adra. De ideologia liberal, vincu-
lado al sector albista o seguidor de la corriente crea-
da dentro del partido liberal por el politico Santiago
Alba, fue varias veces diputado provincial por Almeria
y desde el 29-I1X-1916 al 6-XII-1917 presidente de la
Diputacién almeriense, cargo del que dimiti6é por mo-
tivos de salud. En junio de 1920 obtuvo la Gran Cruz
de la Orden del Mérito Agricola. Fallecié en Adra el 17
de febrero de 1928.

Fuente: LOPEZ ROMERO, Antonio. La Independencia 19-V-
1909. Portada. «De la provincia. Adra. Dia de jubilo». La Crénica
Meridional, 18-11-1928, p. 3. Esquela Antonio Soler Bayona.

FRANCISCO ANTONIO SOLER MARTINEZ [Adra
(Almeria), 1849-1926]. Alcalde de Adra, diputado
Provincial, jefe local del partido liberal y uno de los
principales promotores de la construccién del puerto.
Amigo y compaiero de militancia Natalio Rivas y so-
cio de éste ultimo en multiples negocios empresaria-
les. Padre de Antonio Soler Liduena, que fue alcalde
de Adray de Rosa Soler Liduena, novia de juventud de
Natalio Rivas. Tio paterno del que fue presidente de la
Diputacién de Almeria, Antonio Soler Bayona.
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Politico y empresario vinculado al negocio azucarero
y al comercio fue impulsor de la construccién entre
1909 y 1910 de la Sociedad Cooperativa Azucarera de
Adra. Defiende la solucién portuaria como un medio
para generar empleo directo durante su construccién
y en el proceso de explotacién de las instalaciones y re-
ducir drasticamente el paro y la pobreza del municipio
que estaba generando unas cifras alarmantes de emi-
gracién. Participard como postor en la subasta de las
obras para evitar que ésta quedase desierta y mds tar-
de como adjudicatario de varias obras de construcciéon
de la infraestructura portuaria. Més tarde, en marzo
de 1920 se convirtié en contratista de las obras portua-
rias. Tras su muerte ocurrida el 28 de enero de 1926,
sus hijos continuaron esta tarea hasta enero de 1930.

Fuente: MARTINEZ MARTINEZ: Adra 1911 y LCM, 2-11-1926.
Esquela Francisco Soler Martinez.

FERNANDO SUAREZ DE TANGIL Y ANGULO
[Madrid, 1886-1964]. Politico espafiol y conde con-
sorte de Vallellano, por su matrimonio con Marfa de
la Concepcién Guzman y O’Farrill, condesa de Valle-
llano. Su preocupacién por resolver los aterramientos
del puerto le llevé a visitar Adra en 1953 y ponerse al
frente de las operaciones.

Entré en politica tras el asesinato de Eduardo Dato, de
la mano del maurismo. En 1920 fue elegido diputado
por Madrid. Durante la dictadura de Primo de Rive-
ra fue designado alcalde de Madrid, cargo que ocupé
entre el 13 de septiembre de 1924 y el 11 de abril de
1927. Durante la dictadura mostré su apoyo a la figura
del rey Alfonso XIII, del cual era amigo personal. En-
cabezé la candidatura mondrquica en Madrid en las
trascendentes elecciones municipales de abril de 1931,
en la que, aunque obtuvo acta de concejal, vio como
su candidatura era rotundamente derrotada por los
republicano-socialistas.

Cuando se proclamé la Segunda Republica se unié a
Accién Nacional, partido del que se separd en 1933
para crear, junto a Antonio Goicoechea, Renovacién
Espafiola, del que fue vicepresidente. Resulté elegido
diputado en las elecciones de 1933 y 1936 por Palen-
cia. En la legislatura 1933-1936 fue vicepresidente de
las Cortes y en la de 1936 fue suplente de José Calvo
Sotelo en la Comisién Permanente de las Cortes. Tras
su asesinato, fue Vallellano el portavoz de los monar-

quicos en la sesiéon de la Comisién Permanente de 15
de julio de 1936, poco antes del inicio de la Guerra Ci-
vil. Al corriente de la inminencia de la sublevacién, Va-
llellano se trasladé a Portugal. Durante la Guerra Civil,
Vallellano dirigié la Cruz Roja franquista, puesto que
ocupd hasta 1940. Durante la dictadura franquista fue
nombrado consejero permanente del Estado (en enero
de 1945), ministro de Obras Publicas (1951-1957) asi
como presidente del Consejo de Estado (1958). Fue
procurador en Cortes desde 1949 hasta su muerte.

Fuente: http://es.wikipedia.org/wiki/Conde_de_Vallellano

IGNACIO TOLL PADRIS. [Figueras (Gerona),
1862-Granada, 1914]. El redactor del proyecto por-
tuario de Adra que adapta el redactado por José Mole-
ro para hacer mas fécil la licitacién y adjudicacién de
las obras era hijo de Ignacio Toll Bofill, comerciante
gerundense de Figueras afincado en Barcelona y de
Gertrudis Padris Estruch, sobrina del senador barce-
lonés Ramén Estruch.

Ignacio Toll estudié ingenierfa de Caminos, Canales
y Puertos en Madrid. Hombre liberal y de personali-
dad controvertida fue encarcelado y procesado tras
ser acusado a finales de noviembre de 1884 de lanzar
Vivas a la Republica y atacar la sede del periédico Los
Dominicales del Libre Pensamiento solicitando liber-
tad de ensefanza, suceso del que sali6 absuelto. En
julio de 1887 concluye sus estudios como ingeniero de
Caminos y en agosto de ese mismo afio es trasladado a
la jefatura de obras publicas de Jaén.

En 1889 casé con Maria de Carmen Mesia y Villareal,
XII condesa de Cazalla del Rio. De este matrimonio
nacieron Manuel y Carmen Toll Mesfa. En 1892 es
destinado a la Jefatura de Obras Publicas de Gerona
donde trabaja en la redaccién de proyectos de varias
carreteras. En 1899 se produce el secuestro de su hija
Carmen, al parecer por una desavenencia familiar que
le llevard a un largo pleito contra su propia mujer, Car-
men Mesia, entre el afio 1900 y 1904 en la Audiencia
Territorial de Barcelona, que le aparta momenténea-
mente de la ingenierfa. En julio de 1902 es ascendido a
ingeniero de primera clase y en agosto de 1904 es as-
cendido nuevamente como ingeniero jefe de negocia-
do de primera clase. Tras obtener el cargo de inspector
de segunda clase del cuerpo de caminos en diciembre
de 1906, es nombrado en marzo de 1910 ingeniero jefe



de Caminos y destinado a Almeria, provincia en la que
trabaja en varios proyectos, como el de la carretera a
Granada.

En septiembre de ese afo, forma parte del jurado po-
pular que interviene en el proceso a los asesinos que
sangraron en un monstruoso crimen al nifio Bernardo
Gonzdlez, conocido popularmente como el «crimen
de Gador». Particip6 activamente en el proyecto de
divisién en trozos para la construccién del puerto de
Adra. Fallecié accidentalmente en Granada el 23-1V-
1914 de una pulmonia, de viaje a Madrid acompanan-
do al inspector general de Puertos.

Fuente: LOPEZ ROMERO, A. Apuntes biogrdficos de Ignacio Toll
y Padris.

JOAQUIN VAZQUEZ VAZQUEZ [Berja (Almeria),
1908-Adra (Almeria), 1970] Empresario. Casado con
Maria Imberlén Salvador, padre de dos hijos. Este pio-
nero de una importante saga empresarial nacié el 21
de noviembre de 1908 en el seno de una familia hu-
milde de la época. Era el menor de tres hermanos va-
rones. Quedé huérfano de padre y madre en la nifiez y
comenzo a trabajar muy pronto.

Uno de sus primeros trabajos fue como representante
varias fébricas de harinas y mds tarde como transpor-
tista demostrando una gran precocidad empresarial y
un gran olfato para los negocios. Su inteligencia na-
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tural le llevé a presidir importantes instituciones eco-
ndémicas y financieras de Almeria y provincia, como
la Cdmara de Comercio de Almeria (desde marzo de
1968) y la Junta de Obras del Puerto (vicepresidente
desde julio de 1965) y pertenecer al consejo rector de
la Caja de Ahorros de Almeria, (desde enero de 1958).
Fue también jefe provincial del Sindicato de Pesca y
miembro del Consejo Provincial de Empresarios des-
de los anos 1964 y 1965.

Hombre polifacético en el mundo empresarial se de-
dic6 a la compra de uva de mesa, producidas en su
Berja natal, para su exportacién mediante fletes con-
certados, desde Dover (Inglaterra) hasta Estocolmo
(Suecia).

Con la ayuda del conocido notario Nicolds de Prados,
adquirié la fébrica de conservas Santa Isabel, cerrada
tras el final de la guerra, propiedad del Banco Espariol
de Crédito. La compra e inicio de la actividad conser-
vera se consumo el 25 de mayo de 1941 por 190.000
pesetas. Joaquin Vézquez traslada su residencia a
Adra, donde vivié précticamente hasta el dia de su
muerte.

Esta actividad conservera fue la base de la prosperidad
en la actividad empresarial de Joaquin Védzquez, conti-
nuada por sus hijos a la muerte de éste.

Joaquin Vézquez también en aquella época y en socie-
dad con el armador abderitano Nicolas Linares Martin
constituyd la sociedad Linares-Vézquez, propietaria
del pesquero Marfa Enriqueta. Esta sociedad fue tam-
bién promotora y propietaria en 1945 la primera fabri-
ca de hielo, producto entonces imprescindible para la
flota pesquera de la localidad. En aquella época tam-
bién se vendia hielo a particulares dada la inexistencia
de frigorificos familiares.

En 1964 adquirio la fabrica azucarera de Adra, la otra
gran fabrica del municipio, a la que traté de revitalizar
en un momento en que el cultivo de la cafia de aztcar
comenzaba una recesién imparable.

Joaquin Vazquez Vizquez falleci6 a la temprana edad
de 61 afos el 1 de junio de 1970. Su prematura muerte
le privé ser testigo de como su saga familiar engrande-
cia las empresas y las ideas puestas en préctica por €L
En su dilatada vida 1941-1996 Conservas Santa Isabel
estuvo permanentemente en activo, salvo en el perio-
do octubre-diciembre de 1973, fecha en que la fabrica
debid recuperarse de los destrozos ocasionados por las
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inundaciones que asolaron Adra el 19 de octubre de
aquel ano. El agua se llevé unos 62.000 kilos de distin-
tos productos de conservas embaladas y listas para su
comercializacién. Las pérdidas econémicas ascendie-
ron a mds de 35 millones de pesetas de la época. Aun
asf Santa Isabel continué fabricando conserva durante
24 afios més, gracias a la familia Vazquez Imberlén y
dada la gran calidad de los productos y su gran acepta-
cién en los mercados.

Fuente: LOPEZ ROMERO, A.: Grandes Empresarios Andaluces.
pp. 582-587. Lid. 2011.

VICENTE VICIOSO VIDAL [Villareal (Castellén),
1890-Castellén, 1959]. Ingeniero de caminos. Desarro-
116 una amplia labor en el puerto de Valencia entrando
como ingeniero auxiliar en 1921 permaneciendo hasta
la caida de Valencia por las tropas de Franco en 1939,
cuando era ya subdirector. En octubre de 1939 se le
instruye expediente de depuracién con la amenaza de
separacion del servicio acusado de colaborador con la
Republica. En diciembre queda libre de toda sancién
y se le reintegra en el servicio activo teniendo como
primer destino el puerto de Cadiz, donde se le enco-
mienda la realizacién de los proyectos y estudios para

la reparacién de las murallas de la ciudad, pero solo
permanece unos meses alli, ya que en agosto de 1940
es trasladado a Almeria para hacerse cargo de la direc-
cién del puerto, que desde el cese de Elorrieta no habia
tenido ningtn director titular.

Sus trabajos en el puerto de Almeria en los cerca de
cinco afos de gestioén se centraron en la reconstruc-
cién de los danos ocasionados por la Guerra aunque
la escasez de fondos limité las actuaciones. Como di-
rector de la JOPA tuvo a cargo el puerto de Adra, al
que doté de los presupuestos anuales para su funcio-
namiento al tiempo que redacté los proyectos de dra-
gado de la bocana, de prolongacién del dique de Po-
niente y de reparacién del material ferroviario de loco-
motoras y vagones imprescindibles para el transporte
de piedra desde la cantera hasta el recinto portuario.
En 1945 es nombrado director del Grupo de Puertos
de Alicante, pasando a hacerse cargo conjuntamente
del de Valencia en 1949. En 1956 es nombrado direc-
tor del puerto de Castelldn, ciudad en la que fallece el
4 de febrero de 1959.

Fuente: SANCHEZ PICON, A.: Protagonistas en la historia del
Puerto de Almeria. 1878-2008. Autoridad Portuaria de Almeria.
2009. p. 75.
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