CONSEJERIA DE FOMENTO,
ARTICULACION DEL TERRITORIO Y VIVIENDA

Junta de Andalucia Direccion General de Infraestructuras Viarias

INFORME GENERICO PARA LA EMISION DE AUTORIZACIONES COMPLEMENTARIAS DE
CIRCULACION (ACC) PARA VEHICULOS ESPECIALES - GRUAS POR PARTE DE LA DGT.
PROVINCIA DE CORDOBA.

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 14 del Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, por el que se
aprueba el Reglamento General de Vehiculos, no se permite la circulacion de vehiculos cuyas masas, dimensiones y presion
sobre el pavimento superen a los establecidos en las disposiciones que se determinan en su Anexo IX y en la reglamentacion
que se recoge en su Anexo |. Sin embargo, el organo competente en materia de trafico puede conceder autorizaciones
especiales y por un numero limitado de circulaciones o por un plazo determinado, previo informe vinculante del titular de la via,
para los vehiculos que, por sus caracteristicas técnicas o por la carga indivisible que transportan, superen dichas masas y
dimensiones maximas, previa comprobacion de que se encuentran amparadas por la autorizacion de transporte legalmente
procedente.

A instancia de la Asociacion Andaluza de Alquiladores de Gruas (ANAGRUAL), y dado el nimero de solicitudes de
informe especifico sobre la posibilidad de circulacion de vehiculos especiales-griias por las carreteras andaluzas, se considera
conveniente emitir un informe general sobre la viabilidad de circulacion de dichos vehiculos y las condiciones a tener en cuenta.

La emision de este informe supone la consideracion de la viabilidad de circulacién de vehiculos especiales-grias por las
carreteras de la Red de la Junta de Andalucia con las limitaciones y condiciones establecidas a continuacion, por lo que podra
prescindirse, por parte de Trafico, de la peticion del informe especifico al titular de la via referido en el citado art. 14 del Real
Decreto 2822/1998. En los casos en los que se sobrepasen estas limitaciones, sera necesaria la peticion y emision de informe
especifico del titular de la via, de acuerdo con la legislacion vigente.

El presente es pues un informe genérico para la autorizacion especial de circulacién de vehiculos especiales - gruas,
cuyas caracteristicas esenciales son:

LOl'lgltl.ld Anf:hura Altura max. Masa max. Masa max. por
max. en max. en .
en metros en toneladas | eje (toneladas)
metros metros
€25 3,0 £4,5 90,00 £12,6

1.- Quedan fuera de este informe las carreteras o tramos de carreteras incluidas en el anexo provincial n° 1
“Restricciones de paso. Provincia de Cordoba”.

2.- Para las carreteras o tramos de carretera incluidos en el anexo provincial n° 2 “Restricciones de paso
condicionadas. Provincia de Cordoba”, existen las restricciones de paso fijandose el parametro o
parametros restrictivos y su valor de restriccion.

3.- Para las carreteras o tramos de carretera incluidos en el anexo provincial n° 3 “Reservas de paso.
Provincia de Cérdoba”, se habran de adoptar las medidas especiales de precaucion incluidas en el mismo,
para poder transitar por dichas vias.

4.- Para las carreteras o tramos de carretera incluidos en el anexo provincial n° 4 “Reservas de paso
condicionadas. Provincia de Cérdoba’, se habran de adoptar las medidas especiales sefialadas,
condicionadas a distintos parametros, fijandose una serie de requisitos a cumplir para poder circular por las
mismas.
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5.- Se anade el anexo provincial n® 5 “Sin restriccion de paso. Provincia de Cordoba”, que incluye los
tramos de carreteras por los que se puede circular sin restriccion o reserva. De esta manera se completa la red
autonomica.

6.- Se adjuntan en el anexo n° 6 planos provinciales asi como uno general, en los que se puede apreciar, a la
escala adecuada, para cada tramo de carretera, el estado definido para la circulacién de gruas con los
parametros estudiados en este informe. Dichos estados seran:

Restriccion de paso.

Condicionada (restriccién de paso condicionada).
Reserva de paso.

Sin restriccién de paso.

Este plano podra ser consultado con el detalle requerido, en la pagina web de la Consejeria de Fomento.
7.- Prescripciones Técnicas:

7.1.- Previamente a la circulacion del transporte se debera verificar la posibilidad de paso por todos y cada uno
de los tramos incluidos en el informe y que formen parte del itinerario concreto a recorrer, y si se detectaran
obras en algun tramo, deberan solicitarse instrucciones adicionales para el caso.

También se debera contactar con el Servicio de Carreteras de la Delegacion Provincial correspondiente y
comunicar el servicio a realizar, asi como con el Centro de Conservacién Integral que proceda.

7.2.- La circulacion en las condiciones anteriores no coincidira con ninguna otra carga actuante.

7.3.- El peso maximo autorizado incluira material auxiliar que debera estar identificado perfectamente con los
correspondientes numeros de serie de la grua, mediante la preceptiva ficha-tipo, de acuerdo con las
instrucciones emitidas por la DGT al respecto.

7.4.- En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulara centrado sobre la estructura, con el fin
de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de carga sobre la misma. Si dispone de dos o
mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma correspondiente a su sentido de circulacion.

7.5. El paso sobre los puentes se efectuara circulando a velocidad constante para evitar la aparicion de fuerzas
horizontales no previstas, sin detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre), con el fin de no provocar
impactos, para lo que debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones.

7.6.- No obstante, se hace constar, que la unién de los factores longitud, distancia de ejes, articulaciones, y
condiciones de conduccién del vehiculo, de dificil consideracién genérica, podria dificultar en algiin punto del
itinerario el paso de estos vehiculos, por lo que el responsable del vehiculo debera realizar un recorrido previo de
comprobacion de viabilidad del mismo.

7.7.- El vehiculo circulara de forma que la proyeccion vertical de la carga no sobresalga del borde exterior de la
plataforma de la carretera, para evitar dafios en la sefalizacion, balizamiento, y otros elementos.

No obstante, en el caso de que la circulacion del transporte que se solicita requiera el desmontaje o
modificacion temporal de algun tipo de sefalizacion vertical, o elemento de contencion o balizamiento en
general, en su recorrido, debera solicitarse la preceptiva autorizacion expresa al Servicio de Carreteras de la
Delegacion Territorial, con independencia del presente informe.

7.8.- ANAGRUAL facilitara a la Direccion General de Infraestructuras de la Consejeria de Fomento y Vivienda de
la Junta de Andalucia, y en la medida que dispongan de dispositivos de seguimiento GPS, un censo de
itinerarios reales efectuados por sus vehiculos, a efectos estadisticos y de analisis, en formato georreferenciado.
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Se garantiza el trato anénimo de los datos y su uso para finalidades estrictamente técnicas.

7.9.- ANAGRUAL o cualquier otro interesado podra realizar estudios técnicos de detalle que puedan demostrar la
posibilidad de circular con determinadas cargas por itinerarios que estén limitados por la Direccién General de
Infraestructuras de la Consejeria de Fomento y Vivienda de la Junta de Andalucia. Estos estudios técnicos, no
vinculantes, deberan venir firmados por un ingeniero con capacidad suficiente (ICCP o similar) y detallaran la
base técnica y los analisis estructurales que demuestren la mayor carga admisible, y la viabilidad de circular en
tramos de carretera con curvas de radios pequefios, con la correspondiente asuncion de responsabilidades.
Igualmente deberan definir si se trata de estudios validos para tréaficos concretos o para traficos repetitivos.

7.10. Para discurrir por las travesias o vias urbanas, la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe
que emita el Ayuntamiento.

8.- Caducidad:

Este informe tiene como fecha de caducidad el 30 de septiembre de 2024.

Lo que se informa, a los efectos oportunos, para conocimiento de la Direccion General de Trafico.

Sevilla, a fecha de firma electronica

El Jefe de Servicio de Carreteras El Jefe de Servicio de Conservacion y DPV
Delegacion Territorial de Cordoba Direccion General de Infraestructuras Viarias
Fdo. Esteban Ayucar Rubio. Fdo. Luis Barroso Parraga.

VB. El Director General de Infraestructuras Viarias

Fdo. Enrique Catalina Carmona.
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ANEXO N° 1.
RESTRICCIONES DE PASO.
PROVINCIA DE CORDOBA.

FIRMADO POR ENRIQUE MANUEL CATALINA CARMONA 03/10/2022 PAGINA 4/9
LUIS ANTONIO BARROSO PARRAGA
ESTEBAN AYUCAR RUBIO
VERIFICACION Pk2jmP4HAG9Q92ZRLCT6646H77BRHG https://ws050.juntadeandalucia.es/verificarFirma

Es copia auténtica de documento electrénico


https://ws050.juntadeandalucia.es/verificarFirma/code/Pk2jmP4HAG9Q92ZRLCT6646H77BRHG

ANEXO N2 1. “RESTRICCIONES DE PASO”. PROVINCIA DE CORDOBA.

RESTRICCION DE PASO

MATRICULA PK OBSERVACION
A-3128 0+000 a 4+410
A-3278 4+440 a 14+680 | En obras.
A-339R3 0+000 a 1+520
A-342R3 0+740 a 1+480

EF A-3026 (2)

0+000 a 0+580

EF A-304 (1) 0+000 a 2+470
EF A-306 (1) 1+220 a 1+230 | Tramo cortado por Via de Ferrocarril sin paso a nivel (no tiene continuidad).
EF A-3075 (1) 0+000 a 4+530
EF A-342 (2) 0+000-a 0+430
EF A-342 (3) 0+000 a 0+280

EF A-379 (1)

0+000 a 1+240
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Junta de Andalucia

ANEXO N° 2.

RESTRICCIONES DE PASO CONDICIONADAS.
PROVINCIA DE CORDOBA.
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ANEXO N2 2. “RESTRICCIONES DE PASO CONDICIONADAS”. PROVINCIA DE CORDOBA.

RESTRICCION DE PASO POR ALTURA

LIMITACION
MATRICULA PK AT OBSERVACION
A-421R1 0+000 a 0+100 4




ANEXO N2 2. “RESTRICCIONES DE PASO CONDICIONADAS”. PROVINCIA DE CORDOBA.

RESTRICCION DE PASO POR ALTURA Y MASA

LIMITACION LIMITACION

MATRICULA PK ALTURA MASA OBSERVACION
Prohibido el paso si sobrepasa la limitacién de altura. Estructura limitada a 26 t. Para masa superior a
26t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de estructura > 26t, deberd
A-3101 94480 a 5+700 4 26 aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las estructuras, suscrito por Técnico

competente, en el que justificara que el uso especial de la carretera no producira dafio a ésta, que la
seguridad de la circulacion quedard garantizada y que se tomardan las medidas necesarias para reducir
al maximo las afecciones al resto de los usuarios.
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RESTRICCION DE PASO POR ANCHURA Y LONGITUD

LIMITACION LIMITACION
MATRICULA PK OBSERVACION
ANCHURA LONGITUD
A-3129 04000 a 134410 RGV RGV Por Ia. longitud y anchura c!el transpo,rte y los radios de curvas existentes en.Ias ca.rrreteras, ya que el
espacio necesario para el giro del vehiculo es mayor que el de la plataforma disponible.
Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en las carreteras, ya que el
13+410a espacio necesario para el giro del vehiculo es mayor que el de la plataforma disponible. Travesia. En
A-3129 RGV RGV . . . , e
14+220 los casos en los que no haya restriccion, para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte
quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.
14+220 a Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en las carreteras, ya que el
A-3129 RGV RGV . . . , . .
31+000 espacio necesario para el giro del vehiculo es mayor que el de la plataforma disponible.
A-3130 04000 a 124650 RGV RGV Por Ia. longitud y anchura c!el transpo,rte y los radios de curvas existentes en.Ias calrrreteras, ya que el
espacio necesario para el giro del vehiculo es mayor que el de la plataforma disponible.
Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en las carreteras, ya que el
14+950 a espacio necesario para el giro del vehiculo es mayor que el de la plataforma disponible. Travesia. En
A-3131 RGV RGV - . . , e
15+810 los casos en los que no haya restriccion, para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte
quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.
Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en las carreteras, ya que el
A-3132 94660 a 114040 RGV RGV espacio necesario para el giro del v.eh.lf:ulo es ma?yor q.ue el de la platalforma fﬂlstnlbIe. Travesia. En
los casos en los que no haya restriccidon, para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte
quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.
11+040 a Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en las carreteras, ya que el
A-3132 RGV RGV . . . , . .
12+460 espacio necesario para el giro del vehiculo es mayor que el de la plataforma disponible.
Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en las carreteras, ya que el
12+460 a espacio necesario para el giro del vehiculo es mayor que el de la plataforma disponible. Travesia. En
A-3132 RGV RGV L . . , e
13+460 los casos en los que no haya restriccidon, para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte
quedarad supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.
13+460 a Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en las carreteras, ya que el
A-3132 RGV RGV . . . , . .
16+050 espacio necesario para el giro del vehiculo es mayor que el de la plataforma disponible.
Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en las carreteras, ya que el
espacio necesario para el giro del vehiculo es mayor que el de la plataforma disponible. Travesia. En
A-3133R1 0+540 a 2+400 RGV RGV P para € & e vor d platatorma s
los casos en los que no haya restricciéon, para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte
quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.
A-3133R1 24400 3 3+780 RGV RGV Por Ia. longitud y anchura qel transpo,rte y los radios de curvas existentes en-Ias calrrreteras, ya que el
espacio necesario para el giro del vehiculo es mayor que el de la plataforma disponible.
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Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en las carreteras, ya que el
espacio necesario para el giro del vehiculo es mayor que el de la plataforma disponible. Travesia. En

A-3133R2 0+000 a 0+910 RGV RGV . . . , s
los casos en los que no haya restriccion, para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte
quedard supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.
Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en las carreteras, ya que el
A-3225 14570 2 24260 RGV RGV espaao necesario para el giro del vehiculo es.mgyor que el.de Ia.plataforma dlsp’omble. 'Tra.v'e5|a Fte
Tojar. En los casos en los que no haya restriccidn, para discurrir por las travesias la viabilidad del
transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.
A-3275 94260 & 14+800 RGV RGV Por Ia. longitud y anchura qel transpo,rte y los radios de curvas existentes en-las ca}rreteras, ya que el
espacio necesario para el giro del vehiculo es mayor que el de la plataforma disponible.
Por la longi nchur | transpor los radi r isten nl rreter |
A-3226 0+000 3 24+190 RGV RGV o a. ongitud y anchura d.e tra spo' te y los radios de curvas existentes e .as ca? eteras, ya que e
espacio necesario para el giro del vehiculo es mayor que el de la plataforma disponible.
Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en las carreteras, ya que el
24+190 a espacio necesario para el giro del vehiculo es mayor que el de la plataforma disponible. Travesia Rute.
A-3226 RGV RGV . . . , .
25+650 En los casos en los que no haya restriccion, para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte
quedarad supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.
Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en las carreteras, ya que el
espacio necesario para el giro del vehiculo es mayor que el de la plataforma disponible. Travesia
A-3226R1 0+000 a 1+480 RGV RGV P P & mayor que € de 'a p iSponivie. !
Carcabuey. En los casos en los que no haya restriccion, para discurrir por las travesias la viabilidad del
transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.
A-3227 04000 a 3+680 RGV RGV Por Ia' longitud y anchura c'lel transpolrte y los radios de curvas existentes en'Ias ca}rreteras, ya que el
espacio necesario para el giro del vehiculo es mayor que el de la plataforma disponible.
A-3278 04000 3 124550 RGV RGV Por Ia. longitud y anchura c!el transpo,rte y los radios de curvas existentes en.Ias callrreteras, ya que el
espacio necesario para el giro del vehiculo es mayor que el de la plataforma disponible.
Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en las carreteras, ya que el
12+550 a espacio necesario para el giro del vehiculo es mayor que el de la plataforma disponible. Travesia. En
A-3228 RGV RGV s . - , .
134990 los casos en los que no haya restriccion, para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte
quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.
A-328 04000 a 104410 RGV RGV Por Ia. longitud y anchura c!el transpolrte y los radios de curvas existentes en.Ias ca}rreteras, ya que el
espacio necesario para el giro del vehiculo es mayor que el de la plataforma disponible.
Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en las carreteras, ya que el
espacio necesario para el giro del vehiculo es mayor que el de la plataforma disponible. Travesia Rute.
A-331R2 0+000 a 1+310 RGV RGV P paraelg eu yorque platatorma dispon
En los casos en los que no haya restriccion, para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte
quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.
A-333 17+330a RGV RGV Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en las carreteras, ya que el
18+090 espacio necesario para el giro del vehiculo es mayor que el de la plataforma disponible.
A-333 18+090 a RGV RGV Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en las carreteras, ya que el
19+730

4
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espacio necesario para el giro del vehiculo es mayor que el de la plataforma disponible. Travesia
Priego de Cérdoba. En los casos en los que no haya restriccidn, para discurrir por las travesias la
viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.

A-333 19+730a RGV RGV Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en las carreteras, ya que el
46+530 espacio necesario para el giro del vehiculo es mayor que el de la plataforma disponible.
Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en las carreteras, ya que el
espacio necesario para el giro del vehiculo es mayor que el de la plataforma disponible. Travesia
A-333R1 0+000 a 0+570 RGV RGV P P & mayor que € de | b isponivre. |
Zamoranos. En los casos en los que no haya restriccidn, para discurrir por las travesias la viabilidad del
transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.
Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el
11+520 a Reglamento General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada
A-342 RGV RGV . . o . .
15+060 disponible, no permitiendo el cruce de los vehiculos. Travesia Cabra. En los casos en los que no haya
restriccidn, para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe
que emita el Ayuntamiento.
Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en las carreteras, ya que el
espacio necesario para el giro del vehiculo es mayor que el de la plataforma disponible. Travesia
A-342R2 0+000 a 0+520 RGV RGV P P & S mayor que € de 1a p isponivie.
Cabra. En los casos en los que no haya restriccion, para discurrir por las travesias la viabilidad del
transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.
Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en las carreteras, ya que el
A-344R1 0+000 a 1+280 RGV RGV Jongrtudy . porte y . . +yaq
espacio necesario para el giro del vehiculo es mayor que el de la plataforma disponible.
40+070 a Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en las carreteras, ya que el
A-4154 RGV RGV . . ) , . .
544220 espacio necesario para el giro del vehiculo es mayor que el de la plataforma disponible.
Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en las carreteras, ya que el
54+220 a espacio necesario para el giro del vehiculo es mayor que el de la plataforma disponible. Travesia
A-4154 RGV RGV . X L . . .
54+770 Priego de Coérdoba. En los casos en los que no haya restriccidn, para discurrir por las travesias la
viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.
A-7376 04000 a 3+840 RGV RGV Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en las carreteras, ya que el

espacio necesario para el giro del vehiculo es mayor que el de la plataforma disponible.




ANEXO N2 2. “RESTRICCIONES DE PASO CONDICIONADAS”. PROVINCIA DE CORDOBA.

(RGV: Reglamento General de Vehiculos)



ANEXO N2 2. “RESTRICCIONES DE PASO CONDICIONADAS”. PROVINCIA DE CORDOBA.

RESTRICCION DE PASO POR MASA EJE

LIMITACION
MATRICULA PK MASA EJE OBSERVACION
A-453R1 0+000 a 1+280 10 Cuando supere la limitacidn de masa por eje de 10 tn. No se podra circular por el tramo.




ANEXO N2 2. “RESTRICCIONES DE PASO CONDICIONADAS”. PROVINCIA DE CORDOBA.

RESTRICCION DE PASO POR MASA Y MASA EJE

LIMITACION LIMITACION
MATRICULA PK YA g OBSERVACION

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producird dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al méximo las afecciones al resto de los usuarios.
A-3001 10440 45 60 . B
16+480 Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacidn"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".
Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberda aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al méximo las afecciones al resto de los usuarios.

A-3003 1+450 a 1+460 45 60 , . .
Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circularad centrado

sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3005 0+310 a 0+340 45 60 Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al méximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
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carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
deberd evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3009

0+020 a 0+030

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificarad que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
deberad evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3009

3+160 a 3+170

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidon de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificarad que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulara centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
deberd evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3009

4+520 a 4+540

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidon de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificarad que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
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detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3009

7+660 a 7+680

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidon de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-305

39+800 a
394810

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacién de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-305

46+170 a
46+280

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".
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A-3050

0+110 a 0+190

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3050

0+360 a 0+810

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3051

1+360 a 1+370

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberda aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circularad centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3051

5+050 a 5+100

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
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estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
deberd evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3051

17+140 a
17+170

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificarad que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el
Ayuntamiento. Travesia de Guadalzazar. .

A-3051

19+080 a
19+110

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberda aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3051

22+530a

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidon de masa por eje y nimero de ejes por vano de
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254570

estructura > 60t, deberda aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3052

7+450 a 7+460

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3052

8+620 a 8+630

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
deberd evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-306

0+000 a 0+010

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
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no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulara centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-306

0+040 a 0+060

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidon de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificarad que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-306

10+340 a
10+350

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidon de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-306

11+290 a
11+310

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidon de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.
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Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3075

3+650 a 3+680

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3075

7+380 a 7+580

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3075

11+000 a
11+040

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
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sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-309

9+490 a 9+500

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-309

12+930 a
124972

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberda aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
deberd evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-309

23+430a
23+440

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificarad que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
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correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
deberad evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-309

42+840 a
42+850

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
deberad evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-309

43+010 a
43+110

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidon de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
deberd evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-309

43+170 a
43+180

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidon de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
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debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-309R2

1+910 a 2+050

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3102

1+490 a 1+520

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3102

11+480 a
11+500

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3125

18+590 a

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidon de masa por eje y nimero de ejes por vano de
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18+600

estructura > 60t, deberda aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3125

26+300 a
26+530

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3126

4+130 a 4+140

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
deberd evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3126

4+540 a 4+560

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
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no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulara centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3127

6+250 a 6+260

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidon de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificarad que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3131

154810 a
15+860

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidon de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3150

2+800 a 2+820

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidon de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

20




ANEXO N2 2. “RESTRICCIONES DE PASO CONDICIONADAS”. PROVINCIA DE CORDOBA.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3150

3+870 a 3+900

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3150

7+000 a 7+010

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3150

7+350 a 7+360

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
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sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3150

7+550 a 7+580

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3150

10+550 a
10+590

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberda aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
deberd evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3151

0+350 a 0+400

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificarad que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
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correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
deberad evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3151

1+400 a 1+440

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3151

54250 a 5+290

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidon de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
deberd evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3151

9+600 a 9+610

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidn de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
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debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3175

4+360 a 4+380

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3176

7+360 a 7+380

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3176

22+120a
22+150

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3177

12+880 a

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidon de masa por eje y nimero de ejes por vano de
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12+930

estructura > 60t, deberda aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3178

1+490 a 1+500

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-318

38+430 a
47+680

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
deberd evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-318

47+680 a
72+540

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
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no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulara centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3275

0+000 a 2+690

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidon de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificarad que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3276

74100 a 7+120

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidon de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3277

19+200 a
19+260

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidon de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.
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Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3279

3+710a 3+740

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3279

7+200 a 7+230

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3279

13+480 a
13+510

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
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sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3280

0+090 a 0+120

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el
Ayuntamiento. Travesia de Belacazar

A-3280

1+880 a 1+910

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidén de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3280

2+310 a 2+350

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.
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Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3280

13+480 a
13+510

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3280

15+470 a
154510

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberda aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circularad centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3280

18+360 a
18+470

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
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carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
deberd evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-3281

5+780 a 5+970

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificarad que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
deberad evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-339

0+000 a 42+750

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidon de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificarad que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulara centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
deberd evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-379

43+060 a
43+630

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidon de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificarad que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
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detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-421

0+510 a 0+620

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidon de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-421

5+220 a 5+300

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacién de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-421

7+540 a 7+690

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".
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A-421

9+620 a 9+630

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-421

26+560 a
26+750

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-421

434920 a
43+930

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberda aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circularad centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-421

44+560 a
44+570

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las

32




ANEXO N2 2. “RESTRICCIONES DE PASO CONDICIONADAS”. PROVINCIA DE CORDOBA.

estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
deberd evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-421

45+070 a
45+090

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
deberad evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-421

50+430 a
50+440

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidon de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulara centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-422

5+680 a 7+000

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidon de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificarad que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
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medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-422

10+190 a
10+220

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidon de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-422

26+090 a
26+130

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidén de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-422

41+320a
41+440

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.
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Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-424

40+030 a
40+040

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-430

8+620 a 8+650

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberda aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circularad centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-431

1+700 a 1+770

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
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carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
deberd evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-431

14+500 a
14+520

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificarad que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
deberad evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-431

25+360 a
25+500

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidon de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificarad que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulara centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-431

29+960 a
29+990

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidon de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificarad que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
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detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-431

33+500 a
334550

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidon de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-431

33+650 a
334850

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacién de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-431

42+000 a
42+070

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".
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A-431

53+150 a
534220

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-435

2+300 a 2+350

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-435

22+460 a
22+470

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberda aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circularad centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-435

24+910 a
244940

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
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estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
deberd evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-435

28+740 a
28+770

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
deberad evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-435

43+310 a
43+360

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidon de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulara centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-435

44+520 a
44+760

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidon de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificarad que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
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medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-440

1+500 a 1+560

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidon de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-440

144050 a
14+080

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidén de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-440

24+250 a
244290

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.
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Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-445

0+150 a 0+170

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el
Ayuntamiento. Travesia de Posadas.

A-445

1+100 a 1+390

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidon de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-445

17+150a
17+180

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacidon de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.
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Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-447

8+730 a 8+750

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-453

0+000 a 0+460

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-453

0+460 a 0+660

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
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sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".

A-453

5+100 a 5+160

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje y nimero de ejes por vano de
estructura > 60t, deberd aportarse estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificard que el uso especial de la carretera
no producira dafio a ésta, que la seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran las
medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada, el vehiculo circulard centrado
sobre las estructuras, con el fin de no coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de
carga sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular centrado sobre la plataforma
correspondiente a su sentido de circulacién"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando sin
detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de no provocar impactos, para lo que
debera evitarse ademas las frenadas y aceleraciones".
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RESTRICCION DE PASO POR ANCHURA, LONGITUD, MASA Y MASA EJE

MATRICULA

PK

LIMITACION
ANCHURA

LIMITACION
LONGITUD

LIMITACION
MASA

LIMITACION
MASA EJE

OBSERVACION

A-304

0+000 a 18+100

RGV

RGV

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje
y numero de ejes por vano de estructura > 60t, deberd aportarse
estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificara
que el uso especial de la carretera no producira dafio a ésta, que la
seguridad de la circulacidon quedara garantizada y que se tomaran
las medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al
resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada,
el vehiculo circulara centrado sobre las estructuras, con el fin de no
coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de carga
sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular
centrado sobre la plataforma correspondiente a su sentido de
circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando
sin detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de
no provocar impactos, para lo que deberd evitarse ademas las
frenadas y aceleraciones".

Longitud/anchura>RGV: "Dada la longitud y anchura del transporte
y los radios de curva de la carretera, que implica invadir el carril
contrario de circulacion, el paso por dicha via se hara acompafiado
de las Fuerzas de Vigilancia de la Agrupacién de Trafico".

A-307

0+000 a 16+320

RGV

RGV

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacién de masa por eje
y numero de ejes por vano de estructura > 60t, debera aportarse
estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificara
que el uso especial de la carretera no producird dafio a ésta, que la
seguridad de la circulacién quedara garantizada y que se tomaran
las medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al
resto de los usuarios.
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Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada,
el vehiculo circulara centrado sobre las estructuras, con el fin de no
coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de carga
sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular
centrado sobre la plataforma correspondiente a su sentido de
circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando
sin detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de
no provocar impactos, para lo que debera evitarse ademads las
frenadas y aceleraciones".

Longitud/anchura>RGV: "Dada la longitud y anchura del transporte
y los radios de curva de la carretera, que implica invadir el carril
contrario de circulacion, el paso por dicha via se hara acompanado
de las Fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion de Trafico".

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje
y numero de ejes por vano de estructura > 60t, deberd aportarse
estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificara
que el uso especial de la carretera no producira dafio a ésta, que la
seguridad de la circulacidon quedara garantizada y que se tomaran
las medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al
resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada,
el vehiculo circulara centrado sobre las estructuras, con el fin de no
A-307R1 0+000 a 1+160 RGV RGV 45 60 coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de carga
sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular
centrado sobre la plataforma correspondiente a su sentido de
circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando
sin detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de
no provocar impactos, para lo que debera evitarse ademads las
frenadas y aceleraciones".

Longitud/anchura>RGV: "Dada la longitud y anchura del transporte
y los radios de curva de la carretera, que implica invadir el carril
contrario de circulacion, el paso por dicha via se hard acompanado
de las Fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion de Trafico".

A-3130 13+980 a RGV RGV 45 60 Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje
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y numero de ejes por vano de estructura > 60t, deberd aportarse
estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificara
que el uso especial de la carretera no producird dafio a ésta, que la
seguridad de la circulacidon quedara garantizada y que se tomaran
las medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al
resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada,
el vehiculo circulara centrado sobre las estructuras, con el fin de no
coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de carga
sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular
centrado sobre la plataforma correspondiente a su sentido de
circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando
sin detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de
no provocar impactos, para lo que deberd evitarse ademas las
frenadas y aceleraciones".

30+960

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas
existentes en la carretera; ya que la suma del ancho necesario para
el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el
Reglamento General de Vehiculos para poder circular libremente
supera la anchura de la calzada disponible, no permitiendo el cruce
de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio
de algunas curvas en el tramo, deberd de ir acompafiado por
agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion de Trafico
(Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los
demas usuarios de la carretera de los cortes parciales y temporales
para el paso por dichas curvas del transporte especial, debido a la
invasién del carril contrario de circulacion”.

A-3130 30+960 a RGV RGV 45 60 Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje
31+990 y nimero de ejes por vano de estructura > 60t, debera aportarse
estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificara
que el uso especial de la carretera no producira dafio a ésta, que la
seguridad de la circulacidon quedara garantizada y que se tomaran
las medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al
resto de los usuarios.
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Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada,
el vehiculo circulara centrado sobre las estructuras, con el fin de no
coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de carga
sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular
centrado sobre la plataforma correspondiente a su sentido de
circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando
sin detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de
no provocar impactos, para lo que debera evitarse ademads las
frenadas y aceleraciones".

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas
existentes en la carretera; ya que la suma del ancho necesario para
el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el
Reglamento General de Vehiculos para poder circular libremente
supera la anchura de la calzada disponible, no permitiendo el cruce
de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio
de algunas curvas en el tramo, deberad de ir acompafiado por
agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion de Trafico
(Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los
demas usuarios de la carretera de los cortes parciales y temporales
para el paso por dichas curvas del transporte especial, debido a la
invasién del carril contrario de circulacion.

Para discurrir por la travesia, la viabilidad del transporte quedara
supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.

A-3131 0+000 a 14+950 RGV RGV 45 60 Para masa superior a 60t y/o cuando combinacién de masa por eje
y numero de ejes por vano de estructura > 60t, deberd aportarse
estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificara
que el uso especial de la carretera no producira dafio a ésta, que la
seguridad de la circulacidon quedara garantizada y que se tomaran
las medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al
resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada,
el vehiculo circulara centrado sobre las estructuras, con el fin de no
coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de carga
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sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular
centrado sobre la plataforma correspondiente a su sentido de
circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuard circulando
sin detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de
no provocar impactos, para lo que debera evitarse ademas las
frenadas y aceleraciones".

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas
existentes en la carretera; ya que la suma del ancho necesario para
el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el
Reglamento General de Vehiculos para poder circular libremente
supera la anchura de la calzada disponible, no permitiendo el cruce
de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio
de algunas curvas en el tramo, deberd de ir acompaifiado por
agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacién de Trafico
(Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los
demas usuarios de la carretera de los cortes parciales y temporales
para el paso por dichas curvas del transporte especial, debido a la
invasion del carril contrario de circulacion.

A-3132 0+240 a 9+660 RGV RGV 45 60 Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje
y numero de ejes por vano de estructura > 60t, deberd aportarse
estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificara
que el uso especial de la carretera no producira dafio a ésta, que la
seguridad de la circulacidon quedara garantizada y que se tomaran
las medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al
resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada,
el vehiculo circulara centrado sobre las estructuras, con el fin de no
coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de carga
sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular
centrado sobre la plataforma correspondiente a su sentido de
circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuard circulando
sin detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de
no provocar impactos, para lo que debera evitarse ademads las
frenadas y aceleraciones".
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Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas
existentes en las carreteras, ya que el espacio necesario para el giro
del vehiculo es mayor que el de la plataforma disponible.

A-3133

0+000 a 20+330

RGV

RGV

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje
y numero de ejes por vano de estructura > 60t, debera aportarse
estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificara
que el uso especial de la carretera no producira dafio a ésta, que la
seguridad de la circulacidon quedara garantizada y que se tomaran
las medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al
resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada,
el vehiculo circulara centrado sobre las estructuras, con el fin de no
coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de carga
sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular
centrado sobre la plataforma correspondiente a su sentido de
circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando
sin detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de
no provocar impactos, para lo que debera evitarse ademads las
frenadas y aceleraciones".

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas
existentes en las carreteras, ya que el espacio necesario para el giro
del vehiculo es mayor que el de la plataforma disponible.

A-3133

20+330a
254510

RGV

RGV

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje
y numero de ejes por vano de estructura > 60t, deberd aportarse
estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificara
que el uso especial de la carretera no producira dafio a ésta, que la
seguridad de la circulacidon quedara garantizada y que se tomaran
las medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al
resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada,
el vehiculo circulara centrado sobre las estructuras, con el fin de no
coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de carga
sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular
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centrado sobre la plataforma correspondiente a su sentido de
circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando
sin detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de
no provocar impactos, para lo que deberd evitarse ademas las
frenadas y aceleraciones".

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas
existentes en la carretera; ya que la suma del ancho necesario para
el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el
Reglamento General de Vehiculos para poder circular libremente
supera la anchura de la calzada disponible, no permitiendo el cruce
de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio
de algunas curvas en el tramo, deberd de ir acompafiado por
agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion de Trafico
(Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los
demas usuarios de la carretera de los cortes parciales y temporales
para el paso por dichas curvas del transporte especial, debido a la
invasién del carril contrario de circulacion.

A-318 11+590a RGV RGV 45 60 Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje
18+620 y nimero de ejes por vano de estructura > 60t, debera aportarse
estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificara
que el uso especial de la carretera no producira dafio a ésta, que la
seguridad de la circulacidon quedara garantizada y que se tomaran
las medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al
resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada,
el vehiculo circulara centrado sobre las estructuras, con el fin de no
coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de carga
sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular
centrado sobre la plataforma correspondiente a su sentido de
circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando
sin detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de
no provocar impactos, para lo que debera evitarse ademas las
frenadas y aceleraciones".

Longitud/anchura>RGV: "Dada la longitud y anchura del transporte
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y los radios de curva de la carretera, que implica invadir el carril
contrario de circulacion, el paso por dicha via se hard acompanado
de las Fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion de Trafico".

A-318

18+780 a
38+430

RGV

RGV

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje
y numero de ejes por vano de estructura > 60t, debera aportarse
estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificara
que el uso especial de la carretera no producira dafio a ésta, que la
seguridad de la circulacidon quedara garantizada y que se tomaran
las medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al
resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada,
el vehiculo circulara centrado sobre las estructuras, con el fin de no
coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de carga
sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular
centrado sobre la plataforma correspondiente a su sentido de
circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando
sin detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de
no provocar impactos, para lo que debera evitarse ademads las
frenadas y aceleraciones".

Longitud/anchura>RGV: "Dada la longitud y anchura del transporte
y los radios de curva de la carretera, que implica invadir el carril
contrario de circulacion, el paso por dicha via se hara acompanado
de las Fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion de Trafico".

A-331

20+295 a
30+365

RGV

RGV

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinaciéon de masa por eje
y numero de ejes por vano de estructura > 60t, deberd aportarse
estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificara
que el uso especial de la carretera no producira dafio a ésta, que la
seguridad de la circulacidon quedara garantizada y que se tomaran
las medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al
resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada,
el vehiculo circulara centrado sobre las estructuras, con el fin de no
coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de carga
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sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular
centrado sobre la plataforma correspondiente a su sentido de
circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuard circulando
sin detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de
no provocar impactos, para lo que debera evitarse ademas las
frenadas y aceleraciones".

Longitud/anchura>RGV: "Dada la longitud y anchura del transporte
y los radios de curva de la carretera, que implica invadir el carril
contrario de circulacion, el paso por dicha via se hara acompafado
de las Fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion de Trafico".

A-333

46+530 a
56+390

RGV

RGV

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje
y numero de ejes por vano de estructura > 60t, deberd aportarse
estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificara
que el uso especial de la carretera no producird dafio a ésta, que la
seguridad de la circulacidon quedara garantizada y que se tomaran
las medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al
resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada,
el vehiculo circulara centrado sobre las estructuras, con el fin de no
coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de carga
sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular
centrado sobre la plataforma correspondiente a su sentido de
circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando
sin detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de
no provocar impactos, para lo que debera evitarse ademads las
frenadas y aceleraciones".

Longitud/anchura>RGV: "Dada la longitud y anchura del transporte
y los radios de curva de la carretera, que implica invadir el carril
contrario de circulacion, el paso por dicha via se hard acompafnado
de las Fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion de Trafico".

A-342

0+000 a 1+040

RGV

RGV

45

60

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje
y numero de ejes por vano de estructura > 60t, debera aportarse
estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificara
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que el uso especial de la carretera no producira dafio a ésta, que la
seguridad de la circulacidon quedara garantizada y que se tomaran
las medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al
resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada,
el vehiculo circulara centrado sobre las estructuras, con el fin de no
coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de carga
sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular
centrado sobre la plataforma correspondiente a su sentido de
circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando
sin detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de
no provocar impactos, para lo que debera evitarse ademads las
frenadas y aceleraciones".

Longitud/anchura>RGV: "Dada la longitud y anchura del transporte
y los radios de curva de la carretera, que implica invadir el carril
contrario de circulacion, el paso por dicha via se hara acompanado
de las Fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion de Trafico".

A-342 3+010 a 10+400 RGV RGV 45 60 Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje
y numero de ejes por vano de estructura > 60t, deberd aportarse
estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificara
que el uso especial de la carretera no producira dafio a ésta, que la
seguridad de la circulacidon quedara garantizada y que se tomaran
las medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al
resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada,
el vehiculo circulara centrado sobre las estructuras, con el fin de no
coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de carga
sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular
centrado sobre la plataforma correspondiente a su sentido de
circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuard circulando
sin detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de
no provocar impactos, para lo que debera evitarse ademads las
frenadas y aceleraciones".
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Longitud/anchura>RGV: "Dada la longitud y anchura del transporte
y los radios de curva de la carretera, que implica invadir el carril
contrario de circulacion, el paso por dicha via se hard acompafnado
de las Fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion de Trafico".

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje
y numero de ejes por vano de estructura > 60t, deberd aportarse
estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificara
que el uso especial de la carretera no producira dafio a ésta, que la
seguridad de la circulaciéon quedara garantizada y que se tomaran
las medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al
resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada,
134750 2 el vehiculo circulara centrado sobre las estructuras, con el fin de no
A-379 19+070 RGV RGV 45 60 coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de carga

sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular
centrado sobre la plataforma correspondiente a su sentido de
circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando
sin detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de
no provocar impactos, para lo que debera evitarse ademads las
frenadas y aceleraciones".

Longitud/anchura>RGV: "Dada la longitud y anchura del transporte
y los radios de curva de la carretera, que implica invadir el carril
contrario de circulacion, el paso por dicha via se hard acompanado
de las Fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion de Trafico".

A-379 19+070 a RGV RGV 45 60 Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje
42+620 y nimero de ejes por vano de estructura > 60t, debera aportarse
estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificara
que el uso especial de la carretera no producira dafio a ésta, que la
seguridad de la circulacidon quedara garantizada y que se tomaran
las medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al
resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada,
el vehiculo circulara centrado sobre las estructuras, con el fin de no

54




ANEXO N2 2. “RESTRICCIONES DE PASO CONDICIONADAS”. PROVINCIA DE CORDOBA.

coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de carga
sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular
centrado sobre la plataforma correspondiente a su sentido de
circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuard circulando
sin detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de
no provocar impactos, para lo que debera evitarse ademads las
frenadas y aceleraciones".

Longitud/anchura>RGV: "Dada la longitud y anchura del transporte
y los radios de curva de la carretera, que implica invadir el carril
contrario de circulacion, el paso por dicha via se hard acompanado
de las Fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion de Trafico".

Para masa superior a 60t y/o cuando combinacion de masa por eje
y numero de ejes por vano de estructura > 60t, deberd aportarse
estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificara
que el uso especial de la carretera no producira dafio a ésta, que la
seguridad de la circulacidon quedara garantizada y que se tomaran
las medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al
resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada,
el vehiculo circulara centrado sobre las estructuras, con el fin de no
A-386 3+080 a 14+240 RGV RGV 45 60 coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de carga
sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular
centrado sobre la plataforma correspondiente a su sentido de
circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando
sin detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de
no provocar impactos, para lo que debera evitarse ademas las
frenadas y aceleraciones".

Longitud/anchura>RGV: "Dada la longitud y anchura del transporte
y los radios de curva de la carretera, que implica invadir el carril
contrario de circulacion, el paso por dicha via se hara acompafnado
de las Fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion de Trafico".

A-386 14+470 a RGV RGV 45 60 Para masa superior a 60t y/o cuando combinacién de masa por eje
27+600 y nimero de ejes por vano de estructura > 60t, deberd aportarse
estudio detallado relativo a la viabilidad de paso sobre las
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estructuras, suscrito por Técnico competente, en el que justificara
que el uso especial de la carretera no producira dafio a ésta, que la
seguridad de la circulacidon quedara garantizada y que se tomaran
las medidas necesarias para reducir al maximo las afecciones al
resto de los usuarios.

Masa 45t<M<60t. "En los puentes que presenten una sola calzada,
el vehiculo circulara centrado sobre las estructuras, con el fin de no
coincidir con otros vehiculos que suponga un incremento de carga
sobre las mismas. Si dispone de dos o mas carriles debera circular
centrado sobre la plataforma correspondiente a su sentido de
circulacion"; y "El paso sobre los puentes se efectuara circulando
sin detenerse y a velocidad reducida (paso de hombre) con el fin de
no provocar impactos, para lo que debera evitarse ademads las
frenadas y aceleraciones".

Longitud/anchura>RGV: "Dada la longitud y anchura del transporte
y los radios de curva de la carretera, que implica invadir el carril
contrario de circulacion, el paso por dicha via se hara acompanado
de las Fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion de Trafico".

(RGV: Reglamento General de Vehiculos)
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ANEXO Ne 3. “RESERVAS DE PASO”. PROVINCIA DE CORDOBA.

CORDOBA

RESERVA DE PASO

MATRICULA PK OBSERVACION
Travesia de Adamuz. Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedard supeditada al informe que emita el
A-3001 0+000 a 0+550 )
Ayuntamiento.
Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedard supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
A-3002 0+000 a 4+790 j .
Cordoba (Avda. del Brillante).
Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de Pedro
A-3004 0+000 a 1+310
Abad. .
Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
A-3007 0+000 a 1+050 h .
Cordoba (Avda. de El Marrubial).
Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedard supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
A-3008 0+000 a 1+550 ,
Cordoba (Avda. Carlos Il).
Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedard supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
A-3026 0+000 a 1+050 j L
Cordoba (Puente Romano y Avda. de Cadiz).
A-305 33+720 a Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
34+950 Valenzuela. .
56+500 a . . , I . . . . . ,
A-305 Eor140 Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de Baena. .
A-3051 17+170 a Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedarad supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
18+160 Guadalzazar. .
Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de Aldea
A-3052 0+000 a 0+530 .
Quintana.
Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de La
A-3052 8+970 a 9+050 .
Gujarrosa.
A-306R3 34190 a3+990 | Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
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Bujalance.

Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de Cafete

A-306R4 0+000 a 1+850
de las Torres.
A-3075 17+300 a Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
18+670 Villaviciosa.
A-3075 59+600 a Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedard supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
60+110 Posadas.
Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de Castro
A-309R2 1+200 a 1+910 )
del Rio.
Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedard supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
A-3100 0+000 a 1+000 . ,
Villanueva de Cérdoba.
Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de Cafete
A-3125 0+000 a 0+850
de las Torres. .
A-3175 33+590 a Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
34+440 Baena. .
Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedard supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
A-3126 8+290 a 8+730
Valenzuela. .
A-3127 234930 a Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de Cafiete
24+450 de las Torres. .
Longitud/anchura. Dada la longitud y anchura del transporte y los radios de curva de la carretera, que implica invadir el carril contrario de
A-3133R1 040002 0s540 | -OMEIud/ @ longitud y-an _ransporte y o e 3 que imp’
circulacién, el paso por dicha via se hard acompafiado de las Fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion de Trafico.
Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de Palma
A-3150 0+000 a 2+600 ,
del Rio.
Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedard supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
A-3151 6+900 a 9+140
Hornachuelos.
A-3151 65+450 a Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedard supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
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65+820 Cardenchosa.
A-3151 71+670 a Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedard supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de Ojuelos
72+090 Altos.
Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedard supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
A-3176 1+250 a 1+790 .
Villaharta.
13+800 a . . , C , . . . . , .
A-3176 144520 Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de Obejo.
Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedard supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
A-3177 0+000 a 0+450
Pozoblanco.
A-3177 5+040 a 5+520 | Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de Afora.
Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de Dos
A-3177 8+510 a 8+740
Torres.
14+590 a . . , s L , . . . . , .
A-3177 154170 Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de El Viso.
A-318 84390 2 114090 Longitud/anchura. Dada la longitud y anchura del transporte y los radios de curva de la carretera, que implica invadir el carril contrario de
- a
circulacién, el paso por dicha via se harda acompafiado de las Fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion de Trafico.
A-3200 0+000 a 0+840 | Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de Azuel.
A-3200 19+920 a Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
20+600 Conquista.
A-3200 38+390 a Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedard supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
39+240 Torrecampo.
A-3200 48+850 a Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de El
49+880 Guijo.
Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de La
A-3276 8+000 a 8+210 .
Granjuela.
A-3277 0+000 a 0+490 | Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedard supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de La
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Granjuela.

Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de Los

A-3277 8+740 a 9+740
Blazquez.
Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedard supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
A-3278 3+860 a 4+440 .
Valsequillo.
Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia del
A-3279 0+000 a 0+720 o
Hinojosa del Duque.
Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedard supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
A-3280 0+000 a 0+090
Belacazar.
Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedard supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
A-3280 0+120 a 0+750
Belacazar.
A-3281 0+000 a 1+060 | Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedard supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de El Viso.
A-379 12+780 a Longitud/anchura. Dada la longitud y anchura del transporte y los radios de curva de la carretera, que implica invadir el carril contrario de
13+750 circulacién, el paso por dicha via se hard acompafiado de las Fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion de Trafico.
A-379 48+030 a Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de La
50+500 Gujarrosa.
A-379 52+520 a Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedard supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de Monte
55+200 Alto.
55+490 a . . P T . . . . . ,
A-379 564000 Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de La Paz.
A-379 56+000 a Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de La
57+100 Carlota.
14+520 a . . C L . . . . Lo
A-420 14+780 Para discurrir por este tramo la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita la Confederacion.
A-420 34+560 a Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedarad supeditada al informe que emita el Ayuntamiento de Cardefia.
35+180 Travesia de Venta del Charco.
A-421 1+550 a 2+580 | Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
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Villafranca de Cérdoba.

A1 10+430a Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
13+030 Adamuz. .
A-421 51+220 a Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
53+000 Villanueva de Cérdoba.
Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedard supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
A-422 0+000 a 0+600 .
Alcaracejos.
Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de Vva. Del
A-422 2+240 a 2+940
Duque.
Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de Fuente
A-422 7+710 a 8+270
La Lancha.
A-429 18+810a Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedarad supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
20+710 Hinojosa del Duque.
A-429 28+110 a Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
29+070 Belalcazar.
Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedard supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
A-423 0+000 a 0+400 .
Alcaracejos.
Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedard supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
A-423R1 1+650 a 3+610
Pozoblanco.
Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedard supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
A-431 0+000 a 1+700 )
Cérdoba.
Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedard supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
A-431 14770 a 3+400 j
Cérdoba.
A-431 12+000 a Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
13+690 Villarrubia.
A-431R1 0+750 2 4+150 | Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
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Almodadvar del Rio.

Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedard supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de

A-431R2 2+400 a 3+110

Posadas.
A-435 36+880 a Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de

37+860 Torrecampo.

Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
A-435R1 0+000 a 14250 P porte 4 P g v

Pozoblanco.

Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
A-435R2 0+000 a 0+880 P porte a P g y

Pozoblanco.

Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedard supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
A-445 0+000 a 0+150

Posadas.

Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedard supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
A-445 0+170 a 1+100

Posadas.

Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedard supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
A-449 0+000 a 0+980 L.

Hinojosa del Duque.
A-449 29+012 a Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de

29+660 Pefiarroya Pueblonuevo..

Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de Palma

A-453R1 1+280 a 4+420

del Rio.

EF A-3026 (1)

0+000 a 0+600

Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedard supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
Cérdoba. .

Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedard supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Tramo urbano

EF A-306 (1) 1+230 a 2+070 i . ) .
(Poligono Industrial de La Azucarera perteneciente a El Carpio).

EF A-309 (1) 04000 2 0+400 Para discurr,ir por las trav.esias la viabilidad del transporte quedard supeditada al informe que emita el Ayuntamiento de Montoro. Tramo
urbano (Poligono Industrial de Morente).

EF-A-309-{2} 0+000-a-0+440
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Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de Vva. de

EF A-424 (1 0+000 a 1+870
@) Cérdoba.
Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
EF A-431 (1) 0+000a 0+700 | . P porte q P q y
Cérdoba.
Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de
EF A-431 (2) 0+000 a 0+900 P porte g p q y

Cérdoba.

EF A-453R1 (1)

0+000 a 0+210

Para discurrir por las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento. Travesia de Palma
del Rio.
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ANEXO N 4. “RESERVAS DE PASO CONDICIONADAS”. PROVINCIA DE CORDOBA.

CORDOBA
RESERVA DE PASO CONDICIONADA POR ANCHURA
LIMITACION
MATRICULA PK AT IR OBSERVACION

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la suma del ancho
necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento General de Vehiculos para poder
circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la
A-3051 9+900 a 17+140 2,5 longitud y anchura del transporte y radio de algunas curvas en el tramo, debera de ir acompafiado por agentes de las
fuerzas de Vigilancia de la Agrupaciéon de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los
demas usuarios de la carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte
especial, debido a la invasidn del carril contrario de circulacion.
Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la suma del ancho
necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento General de Vehiculos para poder
18+670 3 circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la
A-3075 594600 2,85 longitud y anchura del transporte y radio de algunas curvas en el tramo, debera de ir acompafiado por agentes de las
fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los
demas usuarios de la carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte
especial, debido a la invasidn del carril contrario de circulacion.
Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la suma del ancho
necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento General de Vehiculos para poder
circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la
A-3151 9+140 a 9+600 2,5 longitud y anchura del transporte y radio de algunas curvas en el tramo, debera de ir acompafiado por agentes de las
fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los
demas usuarios de la carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte
especial, debido a la invasion del carril contrario de circulacion.
Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la suma del ancho
necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento General de Vehiculos para poder
circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la
A-3151 9+610 a 50+000 2,5 longitud y anchura del transporte y radio de algunas curvas en el tramo, debera de ir acompafiado por agentes de las
fuerzas de Vigilancia de la Agrupacidn de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los
demas usuarios de la carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte
especial, debido a la invasion del carril contrario de circulacion.
A-3151 50+000 a 2,75 Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la suma del ancho
65+450 necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento General de Vehiculos para poder
circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la
longitud y anchura del transporte y radio de algunas curvas en el tramo, debera de ir acompafiado por agentes de las
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fuerzas de Vigilancia de la Agrupaciéon de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los
demas usuarios de la carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte
especial, debido a la invasidn del carril contrario de circulacion.

A-3151

65+820 a
71+670

2,75

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la suma del ancho
necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento General de Vehiculos para poder
circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la
longitud y anchura del transporte y radio de algunas curvas en el tramo, debera de ir acompafiado por agentes de las
fuerzas de Vigilancia de la Agrupaciéon de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los
demas usuarios de la carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte
especial, debido a la invasidn del carril contrario de circulacion.

A-3200

0+840 a 19+920

2,5

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la suma del ancho
necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento General de Vehiculos para poder
circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la
longitud y anchura del transporte y radio de algunas curvas en el tramo, debera de ir acompafiado por agentes de las
fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los
demas usuarios de la carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte
especial, debido a la invasidn del carril contrario de circulacion.

A-3200

20+600 a
38+390

2,5

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la suma del ancho
necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento General de Vehiculos para poder
circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la
longitud y anchura del transporte y radio de algunas curvas en el tramo, debera de ir acompafiado por agentes de las
fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los
demas usuarios de la carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte
especial, debido a la invasidn del carril contrario de circulacion.

A-3200

39+240 a
48+850

2,5

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la suma del ancho
necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento General de Vehiculos para poder
circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la
longitud y anchura del transporte y radio de algunas curvas en el tramo, debera de ir acompafiado por agentes de las
fuerzas de Vigilancia de la Agrupacidn de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los
demas usuarios de la carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte
especial, debido a la invasidon del carril contrario de circulacion.

A-3200

49+880 a
66+450

2,5

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la suma del ancho
necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento General de Vehiculos para poder
circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la
longitud y anchura del transporte y radio de algunas curvas en el tramo, debera de ir acompafiado por agentes de las
fuerzas de Vigilancia de la Agrupacidn de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los
demas usuarios de la carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte
especial, debido a la invasidon del carril contrario de circulacion.
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A-3279

14+000 a
26+680

2,75

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la suma del ancho
necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento General de Vehiculos para poder
circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la
longitud y anchura del transporte y radio de algunas curvas en el tramo, debera de ir acompafiado por agentes de las
fuerzas de Vigilancia de la Agrupaciéon de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los
demas usuarios de la carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte
especial, debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-447

184950 a
314580

2,5

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la suma del ancho
necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento General de Vehiculos para poder
circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la
longitud y anchura del transporte y radio de algunas curvas en el tramo, debera de ir acompafiado por agentes de las
fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los
demas usuarios de la carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte
especial, debido a la invasion del carril contrario de circulacion.
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RESERVA DE PASO CONDICIONADA POR ANCHURA Y LONGITUD

MATRICULA

PK

LIMITACION
ANCHURA

LIMITACION
LONGITUD

OBSERVACION

A-3001

0+550 a 16+440

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, deberd de ir acomparfiado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacidn.

A-3001

16+480 a
33+400

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-3006

0+000 a 2+510

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompafnado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demds usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasién del carril contrario de circulacién.

A-3009

0+000 a 0+020

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompainado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demds usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.
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A-3009

0+030 a 3+160

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacién.

A-3009

3+170 a 4+520

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mds el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-3009

4+540 a 7+660

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demds usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-3009

7+680 a 10+600

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompafiado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-3027

0+000 a 1+750

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
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carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacidn. Via Urbana. Para discurrir por las travesias la
viabilidad del transporte quedard supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.

A-304R1

0+000 a 2+000

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompafnado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demds usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacidn. Via Urbana. Para discurrir por las travesias la
viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.

A-305

34+950 a
35+760

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompafiado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-306R1

0+000 a 0+380

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacidn.

A-307R1

1+160 a 5+700

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mdas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompafnado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demds usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacidn. Travesia. Para discurrir por las travesias la
viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.

A-309R2

0+000 a 1+200

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
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suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompafiado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-3100

1+000 a 23+780

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacién.

A-3101

0+000 a 9+480

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mdas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demds usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-3101

9+700 a 10+280

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demds usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-3102

0+000 a 1+490

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompafiado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
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debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-3102

1+520 a 11+480

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacién.

A-3102

114500 a
12+380

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mdas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demds usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-3102R1

0+000 a 2+230

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demds usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-3103

0+000 a 4+220

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompafiado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-3125

0+850 a 18+590

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
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de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-3125

18+600 a
26+300

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompafnado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demds usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-3125

26+530 a
33+590

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompafiado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demds usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-3126

0+000 a 4+130

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-3126

4+140 a 4+540

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mds el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacién.

A-3126

4+560 a 8+290

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
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permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demds usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasién del carril contrario de circulacién.

A-3127

0+000 a 6+250

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompafiado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-3127

64260 a 23+930

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacidn.

A-3130

12+650 a
13+980

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mds el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacidn. Travesia. Para discurrir por las travesias la
viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.

A-3132

0+000 a 0+240

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompafiado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demds usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion. Travesia. Para discurrir por las travesias la
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viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.

A-3133

25+510a
27+500

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion. Travesia. Para discurrir por las travesias la
viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.

A-3133

27+500 a
28+540

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompafnado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demds usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-3133R3

0+000 a 1+530

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompafiado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion. Via Urbana. Para discurrir por las travesias la
viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.

A-3176

0+000 a 1+250

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mds el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacidn.

A-3176

1+790 a 7+360

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
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permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demds usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasién del carril contrario de circulacién.

A-3176

7+380 a 13+800

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompafiado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-3176

14+520 a
22+120

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacidn.

A-3176

22+150 a
27+130

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mds el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-3178

0+000 a 1+490

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompafnado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demds usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-3178

1+500 a 1+730

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la

12




ANEXO N 4. “RESERVAS DE PASO CONDICIONADAS”. PROVINCIA DE CORDOBA.

suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompafiado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-318

11+090 a
11+590

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacién.

A-318

18+620 a
18+780

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mdas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demds usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-318R1

4+677 a 5+380

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demds usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-3225

0+000 a 1+570

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompafiado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
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debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-331a

0+000 a 3+240

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacién. Travesia Lucena. Para discurrir por las travesias
la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.

A-331a

3+240 a -4+777

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demds usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-331

3+735 a 6+995

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompafiado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasidn del carril contrario de circulacion. Travesia Llanos d Juan. Para discurrir por las
travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.

A-331

6+995 a 9+355

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mds el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompafnado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacidn.

A-331

9+355 a 10+335

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
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permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demds usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasidn del carril contrario de circulacidn. Travesia Zambra. Para discurrir por las travesias
la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.

A-331

10+335a
18+295

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompafnado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-331

18+295a
20+295

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mds el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacién. Travesia Rute. Para discurrir por las travesias la
viabilidad del transporte quedard supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.

A-331R1

0+000 a 1+020

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demds usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacién. Travesia Lucena. Para discurrir por las travesias
la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.

A-333

0+000 a 11+270

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
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carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacidn.

A-333

114270 a
17+330

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mds el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-333R2

0+000 a 1+970

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demds usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-333R3

0+000 a 0+770

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompafiado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-339R2

0+000 a 1+810

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion. Travesia Priego de Cérdoba. Para discurrir por
las travesias la viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.

A-342

1+040 a 3+010

RGV

RGV

Longitud/anchura. Dada la longitud y anchura del transporte y los radios de curva de la carretera, que
implica invadir el carril contrario de circulacion, el paso por dicha via se hara acompafiado de las
Fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion de Trafico. Travesia. Para discurrir por las travesias la viabilidad
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del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.

A-342

10+400 a
11+520

RGV

RGV

Longitud/anchura. Dada la longitud y anchura del transporte y los radios de curva de la carretera, que
implica invadir el carril contrario de circulacion, el paso por dicha via se hara acompafiado de las
Fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion de Trafico. Travesia. Para discurrir por las travesias la viabilidad
del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.

A-342R1

0+000 a 0+870

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompafiado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demds usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion. Travesia Cabra. Para discurrir por las travesias la
viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.

A-342R3

0+000 a 0+740

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacidn. Via Urbana. Para discurrir por las travesias la
viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.

A-344

0+000 a 13+040

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demds usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-379

7+970 a 9+050

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompafiado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
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debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-379

9+050 a 9+480

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion. Travesia. Para discurrir por las travesias la
viabilidad del transporte quedara supeditada al informe que emita el Ayuntamiento.

A-379

9+480 a 12+780

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompafnado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demds usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-386

14+240a
14+470

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompafiado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-420

14+780 a
34+560

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacidn.

A-420

35+180 a
42+030

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mds el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
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curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demds usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-421

21+890 a
26+560

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demds usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-421

26+750 a
39+000

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompafiado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

A-421R1

0+100 a 0+770

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacién.

EF A-318 (1)

0+000 a 6+200

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mdas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demds usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

EF A-328 (1)

2+530 a 4+830

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
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General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompafiado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demds usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

EF A-328 (2)

0+000 a 3+350

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompafnado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

EF A-331 (1)

0+000 a 3+230

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mds el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompafnado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacidn.

EF A-331 (2)

0+000 a 0+580

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompafnado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demds usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

EF A-339 (1)

0+000 a 0+410

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompafiado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demds usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.
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EF A-339 (2)

0+000 a 2+850

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacién.

EF A-339 (3)

0+000 a 3+330

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mds el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

EF A-339 (4)

0+000 a 2+700

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demds usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

EF A-339 (5)

0+000 a 0+230

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompafiado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

EF A-339 (8)

0+000 a 0+760

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
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carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacidn.

EF A-420 (1)

0+000 a 4+260

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mds el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demas usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

EF A-421 (1)

0+000 a 0+580

RGV

RGV

Por la longitud y anchura del transporte y los radios de curvas existentes en la carretera; ya que la
suma del ancho necesario para el giro del vehiculo especial, mas el ancho permitido por el Reglamento
General de Vehiculos para poder circular libremente supera la anchura de la calzada disponible, no
permitiendo el cruce de los vehiculos. Dada la longitud y anchura del transporte y radio de algunas
curvas en el tramo, debera de ir acompanado por agentes de las fuerzas de Vigilancia de la Agrupacion
de Trafico (Policia Local en travesias y/o tramos urbanos), que adviertan a los demds usuarios de la
carretera de los cortes parciales y temporales para el paso por dichas curvas del transporte especial,
debido a la invasion del carril contrario de circulacion.

RGV: Reglamento General de Vehiculos
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ANEXO N2 5. “RESTRICCIONES DE PASO”. PROVINCIA DE CORDOBA.

SIN RESTRICCION DE PASO

MATRICULA PK OBSERVACION
A-3003 0+000 a 1+450
A-3003 1+460 a 2+720
A-3005 0+000 a 0+310
A-3005 0+340a 1+740

35+760 a
A-305 39+800
39+810 a
A-305 46+170
46+280 a
A-305 56+500
A-3050 0+000 a 0+110
A-3050 0+190 a 0+360
A-3050 0+810 a 5+530
A-3051 0+000 a 1+360
A-3051 1+370 a 5+050
A-3051 5+100 a 9+900
18+160 a
A-3051 19+080
19+110 a
A-3051 224530
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25+570 a
A-3051 25+600
A-3052 04530 a 7+450
A-3052 7+460 a 8+620
A-3052 8+630 a 8+970
A-3052 9+050 a 9+380
A-306 0+010 a 0+040
A-306 0+060 a 10+340
10+350 a
A-306 11+290
11+310 a
A-306 224710
16+320 a
A-307 16+320
A-3075 0+000 a 3+650
A-3075 34680 a 7+380
A-3075 7+580 a 11+000
11+040 a
A-3075 17+300
A-309 0+000 a 9+490
A-309 9+500 a 12+930
12+972 a
A-309 23+430
23+440 a
A-309 42+840
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+
i
+
e
+
A-309 433:;32061
A-309R1 0+000 a 0+430
A-309R2 2+050 a 2+340
A-3128 4+410 a 4+460
A-3150 2+600 a 2+800
A-3150 2+820 a 3+870
A-3150 3+900 a 7+000
A-3150 7+010 a 7+350
A-3150 7+360 a 7+550
A-3150 7+580 a 10+550
+
e
A-3151 0+000 a 0+350
A-3151 0+400 a 1+400
A-3151 1+440 a 5+250
A-3151 5+290 a 6+900
+
A-3151 7543395061
A-3175 0+000 a 4+360
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A-3175 4+380 a 12+040
A-3177 0+450 a 5+040
A-3177 5+520 a 8+510
A-3177 8+740 a 12+880
124930 a
A-3177 14+590
14+800 a
A-3225 14+810
25+650 a
A-3226 25+730
A-3227 3+680 a 3+740
A-3276 0+000 a 7+100
A-3276 7+120 a 8+000
A-3277 0+490 a 8+740
A-3277 9+740 a 19+200
A-3278 0+000 a 3+860
A-3279 0+720 a 3+710
A-3279 3+740 a 7+200
A-3279 74230 a 13+480
13+510a
A-3279 14+000
26+680 a
A-3279 31+040
A-3280 0+750 a 1+880




ANEXO N2 5. “RESTRICCIONES DE PASO”. PROVINCIA DE CORDOBA.

A-3280 1+910 a 2+310
A-3280 2+350 a 13+480
13+510 a
A-3280 15+470
15+510 a
A-3280 18+360
18+470 a
A-3280 20+660
A-3281 1+060 a 5+780
A-3281 54970 a 16+730
A-339R4 2+620 a 2+630
A-339R5 04940 a 0+970
A-342R1 0+870 a 0+880
A-344R1 1+280 a 1+400
42+620 a
A-379 43+060
43+630 a
A-379 48+030
50+500 a
A-379 524520
55+200 a
A-379 55+490
57+100 a
A-379 57+130
A-421 0+000 a 0+510
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A-421 04620 a 1+550
A-421 2+580 a 5+220
A-421 54300 a 7+540
A-421 74690 a 9+620
A-421 9+630 a 10+430
13+030 a
A-421 21+890
39+000 a
A-421 43+920
434930 a
A-421 44+560
444570 a
A-421 45+070
45+090 a
A-421 50+430
50+440 a
A-421 514220
53+000 a
A-421 53+540
A-422 04600 a 2+240
A-422 2+940 a 5+680
A-422 74000 a 7+710
A-422 8+270 a 10+190
10+220 a
A-422 18+810
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20+710 a
A-422 26+090
26+130a
A-422 28+110
29+070 a
A-422 414320
41+440 a
A-422 41+560
A-423 0+400 a 10+010
A-423R1 0+000 a 1+650
A-423R1 3+610 a 5+800
A-424 0+000 a 40+030
40+040 a
A-424 47+030
A-430 0+000 a 8+620
A-430 8+650 a 16+480
A-431 3+400 a 12+000
13+690 a
A-431 14+500
14+520 a
A-431 25+360
25+500 a
A-431 29+960
29+990 a
A-431 33+500
A-431 33+550 a
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33+650
33+850a
A-431 42+000
42+070a
A-431 53+150
53+220 a
A-431 53+250
A-431R1 0+000 a 0+750
A-431R1 4+150 a 6+650
A-431R2 0+000 a 2+400
A-431R2 3+110 a 6+650
A-435 0+000 a 2+300
A-435 2+350 a 22+460
22+470 a
A-435 24+910
24+940 a
A-435 28+740
28+770 a
A-435 36+880
37+860 a
A-435 43+310
434360 a
A-435 44+520
44+760 a
A-435 44+850
A-435R1 1+250 a 2+220
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A-435R2 0+880 a 2+670
A-440 0+000 a 1+500
A-440 1+560 a 14+050
14+080 a
A-440 24+250
24+290 a
A-440 25+880
A-445 1+390 a 17+150
17+180 a
A-445 23+170
A-447 0+000 a 8+730
A-447 8+750 a 18+950
A-449 0+980 a 29+012
A-453 0+660 a 5+100
A-453 5+160 a 10+430
A-453R1 4+420 a 5+730

EF A-3026 (1)

0+600 a 1+470

EF A-306 (1) 0+000 a 14220
EF A-328 (1) 4+830 a 5+120
EF A-331 (1) 3+230 a 3+650
EF A-331(2) 0+580 a 0+660
EF A-339 (1) 0+410 a 0+450

EF A-431(3)

0+000 a 1+170
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Condicionada

I Reserva de paso
I Restriccion de paso
s Sin restriccion de paso

RED DE CARRETERAS
RED DE CARRETERAS DEL ESTADO
mmmmm Red del Estado
RED DE CARRETERAS AUTONOMICA
Red Basica Estructurante
mmmmmm Red Bésica de Articulacion

mmmm Red Intercomarcal

Red Complementaria Metropolitana
Red Complementaria
RED DE CARRETERAS PROVINCIAL

Red Provincial

Carretera de una calzada

—— Carretera de doble calzada
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