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FICHAS DESCRIPTIVAS DE LAS ACTUACIONES

Los programas de actuacion se han estructurado en diferentes fichas, organizadas de acuerdo a las lineas estratégicas establecidas. La informacion contenida en cada ficha es la
siguiente:

Descripcion de la propuesta de actuacion

Ambito de actuacion: se definen tres dmbitos de actuacion dependiendo de la afeccion de la propuesta; territorial, si la afeccion es de caracter supramunicipal; municipal, cuando
la medida aplica Unicamente dentro de los limites de los municipios metropolitanos; otros, en los casos de propuestas referentes a otros ambitos como tecnologia,
participacion,...

Objetivos: Se incluyen los objetivos propios de la actuacion y, también, los objetivos estratégicos del PTMHU que se veran afectados de una manera mas directa por ella.
Actuaciones a llevar a cabo: Explicacion de las actuaciones concretas que son necesarias ejecutar para el desarrollo de la medida propuesta.

Grado de eficaciay plazo: Se indica el nivel de eficacia para lograr los objetivos que se han determinado para la propuesta y si se obtienen en un plazo corto, medio o largo
a partir de su implementacion.

Agentes implicados: Administraciones, instituciones, operadores de transporte publico o distintos colectivos que pueden ser necesarios para poder llevar a cabo la
propuesta.

Indicadores de seguimiento: Relacién de indicadores con relacidn directa con la propuesta.
Coste de implantacién estimado: Coste aproximado de las inversiones a realizar y de los costes de explotacion anuales, una vez que la propuesta esta en funcionamiento.

Calendario de implantacién: Propuesta de calendario anual de ejecucion de la propuesta. Aquellas que sefialen todos los afios se consideran transversales y de
implementacion continua a lo largo del desarrollo del PTMHU.

Imagen/Plano: Algunas de las propuestas van acompafiadas de una imagen aclaratoria 0 plano indicativo de localizacidn para una mejor comprension.

En primer lugar, se presenta tabla resumen donde se relacionan los Programas de Actuacion con los Objetivos Estratégicos y con las Lineas Estratégicas establecidos.

Posteriormente se detalla cada Programa de Actuacion en ficha individual.
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LINEAS ESTRATEGICAS / PROGRAMAS DE ACTUACION

OBJETIVOS ESTRATEGICOS

1] 2]3]4a][5]c6

LEL | EVITAR

LE1-01: DISMINUIR LA NECESIDAD DE DESPLAZAMIENTOS MEDIANTE LA COORDINACION ENTRE LA PLANIFICACION DEL o e e e | e
TRANSPORTE Y EL PLANEAMIENTO URBANISTICO.

LE2 | cAMBIAR

LE2-01: CAMBIAR EL REPARTO MODAL MEDIANTE LA REGULACION DE ESTACIONAMIENTOS. x x | x | x

LE2-02: CAMBIAR EL REPARTO MODAL MEDIANTE EL IMPULSO AL TRANSPORTE DE BICICLETAS Y VEHICULOS DE MOVILIDAD . i | e |
PERSONAL EN EL TRANSPORTE PUBLICO

LE2-03: CAMBIAR EL REPARTO MODAL MEDIANTE LA IMPLANTACION DE SISTEMAS DE PRESTAMOS DE BICICLETAS Y DE . i | e |
APARCAMIENTOS PARA BICICLETAS.

LE2-04: CAMBIAR EL REPARTO MODAL MEDIANTE LA MEJORA DE LA REGULACION DEL USO E IMPLANTACION DE NUEVOS - [ T
MODOS DE MOVILIDAD

LE2-05: CAMBIAR EL REPARTO MODAL MEDIANTE EL FOMENTO DE LA MOVILIDAD NO MOTORIZADA EN LOS DESPLAZAMIENTOS | P P
A LOS COLEGIOS (CAMINOS ESCOLARES)

LE3 | MEJORAR

LE3-01: MEJORAR EL RENDIMIENTO Y LA SOSTENIBILIDAD DE LOS DESPLAZAMIENTOS MEDIANTE UNA WEB UNICA Y APP DE - P
INFORMACION DE MOVILIDAD.

LE3-02: MEJORAR EL RENDIMIENTO Y LA SOSTENIBILIDAD DE LOS DESPLAZAMIENTOS MEDIANTE LA IMPLANTACION DE - P
SISTEMAS DE AYUDA A LA EXPLOTACION Y DE GESTION INTEGRADA DE INCIDENCIAS EN EL TRANSPORTE PUBLICO.

LE3-03: MEJORAR LA INFORMACION AL CIUDADANO/A DE LOS MODOS DE TRANSPORTE SOSTENIBLE EN LOS PRINCIPALES o S P
MUNICIPIOS CON EQUIPAMIENTOS DE CARACTER METROPOLITANO

LE3-04: MEJORAR EL RENDIMIENTO Y LA SOSTENIBILIDAD DE LOS DESPLAZAMIENTOS MEDIANTE EL FOMENTO DE LA
MOVILIDAD DE NULAS O BAJAS EMISIONES. AUMENTO DE PUNTOS DE RECARGA PARA COMBUSTIBLES DE NULAS O BAJAS | % x | x | x
EMISIONES.

LE3-05: MEJORAR EL REDIMIENTO Y LA SOSTENIBILIDAD DE LOS DESPLAZAMIENTOS MEDIANTE EL FOMENTO DE LA
RENOVACION DE FLOTAS DE VEHICULOS DE TRANSPORTE PUBLICO, DE SERVICIOS PUBLICOS, DE DISTRIBUCION URBANA | % x | x | x
DE MERCANCIAS Y PARTICULARES ALIMENTADOS POR ENERGIAS ALTERNATIVAS.

* ¥ %
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LINEAS ESTRATEGICAS / PROGRAMAS DE ACTUACION

OBJETIVOS ESTRATEGICOS

2 3 4 5 6

LE3-06: MEJORAR EL REDIMIENTO Y LA SOSTENIBILIDAD DE LOS DESPLAZAMIENTOS MEDIANTE EL FOMENTO DEL USO DE % | % | %
SISTEMAS DE TRANSPORTE COMPARTIDO EN LOS DESPLAZAMIENTOS DIARIOS.

LE3-07: MEJORAR EL REDIMIENTO Y LA SOSTENIBILIDAD DE LOS DESPLAZAMIENTOS MEDIANTE EL DESARROLLO DE UNA x
EVALUACION DE LA ADAPTACION AL CAMBIO CLIMATICO EN EL AREA METROPOLITANA DE HUELVA

LE4 | INFRAESTRUCTURA Y FLOTA

LE4-01: INFRAESTRUCTURA Y FLOTA: DESARROLLO DE INFRAESTRUCTURAS DE PLATAFORMA RESERVADA PARA EL x | %x | %
TRANSPORTE PUBLICO DE AUTOBUS URBANO Y METROPOLITANO: CARRILES BUS Y PLATAFORMAS RESERVADA.

LE4-02: INFRAESTRUCTURA Y FLOTA: COORDINACION DE TODOS LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE URBANO Y
METROPOLITANO PRESENTES EN EL AMBITO. CREACION DE PUNTOS DE INTERMODALIDAD EN EL AREA X |[x | x
METROPOLITANA.

LE4-03: INFRAESTRUCTURA Y FLOTA: MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD UNIVERSAL AL TRANSPORTE PUBLICO: ESTACIONES % | % |
Y SERVICIOS FERROVIARIOS.

LE4-04: INFRAESTRUCTURA Y FLOTA: MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD UNIVERSAL AL TRANSPORTE PUBLICO: ITINERARIOS % | % |
PEATONALES ACCESIBLES Y SEGUROS A PARADAS DE AUTOBUS URBANO E INTERURBANO

LE4-05: INFRAESTRUCTURA Y FLOTA: MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD UNIVERSAL AL TRANSPORTE PUBLICO: ADAPTACION DE % s
PARADAS Y ESTACIONES DE AUTOBUS.

LE4-06: INFRAESTRUCTURA Y FLOTA: MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD UNIVERSAL AL TRANSPORTE PUBLICO: ADAPTACION DE % | % | %
FLOTAS DE AUTOBUSES.

LE4-07: INFRAESTRUCTURA Y FLOTA: MEJORA DE PUNTOS DE ACCESO (PARADAS) EN GRANDES CENTROS ATRACTORES X | x | X

LE4-08: INFRAESTRUCTURA Y FLOTA: CONSOLIDACION DE LA RED DE ITINERARIOS CICLISTAS Y DE VIAS VERDES % | % | %
CICLOPEATONALES DE AMBITO METROPOLITANO

LE4-09: INFRAESTRUCTURA Y FLOTA: FOMENTO DE LA RED DE ITINERARIOS CICLISTAS DE CARACTER ESTRUCTURANTE A e e s
NIVEL URBANO.

LE4-10: INFRAESTRUCTURA Y FLOTA: AMPLIACION DEL NUMERO DE ESTACIONAMIENTOS DE BICICLETAS SEGUROS HASTA x | x | x
ALCANZAR LA DOTACION NECESARIA.

LE4-11: INFRAESTRUCTURA Y FLOTA: FOMENTO DE LA MOVILIDAD NO MOTORIZADA X | x | x

LE4-12 INFRAESTRUCTURA Y FLOTA: PLAN DE APARCAMIENTOS DISUASORIOS ORIENTADOS AL TRANSPORTE PUBLICO Y A LA x | x | x
DESCONGESTION DE CENTROS URBANOS O PUNTOS GENERADORES/ATRACTORES DE VIAJES.
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o 2 2 OBJETIVOS ESTRATEGICOS
LINEAS ESTRATEGICAS /| PROGRAMAS DE ACTUACION

1 2 3 4 5 6

LE4-13: INFRAESTRUCTURA Y FLOTA: MEDIDAS DE MEJORA DE LA CONEXION OESTE DE HUELVA Y DE SU SERVICIO DE

TRANSPORTE PUBLICO. x x | x| x

LE4-14: INFRAESTRUCTURA Y FLOTA: MEDIDAS PARA LA MEJORA DEL TRAFICO Y LA MOVILIDAD EN LA CARRETERA A-483,
TRAMO ALMONTE-EL ROCIO-MATALASCANAS.

LE5 | OPERACION

LE5-01: OPERACION: DISENO DE UN NUEVO MAPA CONCESIONAL DE LINEAS INTERURBANAS.

LE5-02: OPERACION: AMPLIACION DEL AMBITO DE APLICACION DEL SISTEMA TARIFARIO METROPOLITANO.

LE5-03: OPERACION: MEDIDAS PARA EL CALMADO DE TRAFICO.

LE5-04: OPERACION: IMPLANTACION DE ZONAS DE BAJAS EMISIONES EN NUCLEOS URBANOS MAYORES DE 50.000
HABITANTES.

LE6 | ORGANIZACION

LE6-01: ORGANIZACION: FORTALECIMIENTO DEL CONSORCIO DE TRANSPORTE METROPOLITANO COSTA DE HUELVA. X X | x | x

LE6-02: ORGANIZACION: IMPULSAR LA COORDINACION EN MATERIA DE MOVILIDAD SOSTENIBLE ENTRE LOS DIFERENTES
MUNICIPIOS DEL AREA METROPOLITANA

LE6-03: ORGANIZACION: OPTIMIZACION DE LA DISTRIBUCION URBANA DE MERCANCIAS: ARMONIZACION DE ASPECTOS
NORMATIVOS DE SU GESTION EN EL AREA METROPOLITANA Y ELABORACION DE GUIA DE BUENAS PRACTICAS.

LE6-04: ORGANIZACION: IMPULSAR LA REALIZACION Y APLICACION DE PLANES DE MOVILIDAD EN GRANDES CENTROS
ATRACTORES DE VIAJE DE CARACTER METROPOLITANO, ESTATAL Y LOCAL EN GRANDES EMPRESAS, AREAS DE | % x x x
ACTIVIDAD ECONOMICA, EXPLOTACIONES AGRARIAS.

LE6-05: ORGANIZACION: CAMPANA DE INFORMACION Y CONCIENCIACION HACIA UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE

LE6-06: ORGANIZACION: PLAN EDUCATIVO Y POLITICAS DE MOVILIDAD SOSTENIBLE EN ESCUELAS

LE6-07: ORGANIZACION: CURSOS DE FORMACION EN MOVILIDAD SOSTENIBLE A TECNICOS MUNICIPALES

LE6-08: ORGANIZACION: PLAN DE COMUNICACION DEL CONSORCIO DE TRANSPORTE METROPOLITANO EN SITUACION DE
PANDEMIA

LE6-09: ORGANIZACION: MEDIDAS DE FOMENTO DEL TRANSPORTE PUBLICO EN SITUACION DE PANDEMIA X X | x x

* ¥ %
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PROGRAMA LINEA ESTRATEGICA 1
EVITAR
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Descripcion:

Las variables que pueden incidir sobre los habitos de movilidad de la ciudadania son
muchas y de indole muy diversa. El reparto modal depende de muchos factores
(fisicos, geograficos, econdmicos, culturales, psicoldgicos, etc.) pero, entre ellos,
destacan los aspectos urbanisticos.

Las pautas de movilidad de la poblacion estan muy condicionadas por las
caracteristicas del entorno urbano y, por tanto, la efectividad del PTMHU depende en gran
medida de su capacidad de influir en otros instrumentos de planificacidn,
especialmente en los Planes de Ordenacion, que definen el entorno urbano y
metropolitano y son documentos vinculantes juridicamente y dotados de mecanismos que
posibilitan la financiaciéon de medidas.

La coordinacion entre los planes urbanisticos y los de movilidad resulta indispensable
ya que, si bien los planes de movilidad sostenible, tanto a escala municipal como
metropolitana, son las herramientas que garantizan la coherencia e integralidad en la
aplicacion de medidas orientadas a la sostenibilidad del transporte, por otro lado, la
planificacion urbanistica es clave en la configuracidn de la demanda de movilidad, en
la medida en que determina la ordenacion y caracteristicas de los usos del suelo, en
concreto, la densidad y la distribucion de usos del suelo, que son los factores
determinantes de los habitos de movilidad.

Por ello, la modificacion del planeamiento urbanistico vigente hacia la utilizacion de
modelos urbanos orientados a medios de transporte mas sostenibles y la eliminacién
de los rasgos y determinaciones urbanisticas mas sesgadas hacia el vehiculo privado
debe ser una medida imprescindible que debe adoptarse como consecuencia de la
redaccion del PTMHU y de los PMUS de los municipios del &rea metropolitana.

En la misma linea, la Ley 7/2021,de 1 de diciembre, de impulso para la sostenibilidad del
territorio de Andalucia, determina unos criterios para la ordenacién urbanistica, entre ellos
y referentes a la movilidad, estan: “Resolver los problemas de movilidad mejorando la red
viaria, ciclista y peatonal y fomentando los medios de transporte colectivo y el acceso a
las dotaciones a través de los mismos.” y “ priorizar la utilizacion del espacio publico
urbano por el peaton frente a los vehiculos motorizados y la conexién de éste con el
entorno rural, garantizando las condiciones de accesibilidad universal”.
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Las principales medidas a adoptar para procurar la coordinacion entre planes de

movilidad y urbanisticos son:

» Incorporacién de la movilidad sostenible en el planeamiento urbanistico
como factor de definicion del modelo territorial.

En las futuras modificaciones de los planes de ordenacién urbanistica (planes de
ordenacion del territorio, planes generales de ordenacién urbana y planes
parciales de ordenacién) deben estudiarse una serie de aspectos urbanos
determinantes de la movilidad y los criterios relativos al tratamiento de los
mismos con el fin de promover un modelo urbano y de transporte mas sostenible.
Los factores que pueden comprometer o favorecer habitos de movilidad
sostenible son:

modelo territorial urbanistico.
distribucion de los usos del suelo.
grado de dispersidn del crecimiento.
densidad y tipos edificatorios.
configuracién de la red viaria.

contribucion de la normativa de edificacion y espacio publico a la promocion
de formas de desplazamiento mas sostenibles.

Para estimar el grado de coordinacién entre planes de movilidad y el
planeamiento urbanistico se evaluara cdmo contempla el instrumento de
planeamiento la movilidad sostenible y los pardmetros urbanisticos que influyen
sobre ella a través de una bateria de indicadores que muestren la consideracion por
parte del plan de criterios como:

Modelo territorial y relaciones espaciales. Clasificacién del suelo y usos

globales

v Control del crecimiento mediante densificacion y reforma interior de lo
existente y reduccién de distancias, especialmente en los desarrollos
turisticos.

v Mezcla de usos y proximidad a elementos de centralidad.

Modelo de movilidad propuesto

v Reconocimiento del PTMHU y PMUS como instrumento de referencia.
v" Evaluacién de la movilidad implicita al modelo de desarrollo urbano.

v Objetivos especificos de movilidad, como la reduccion de desplazamientos y
distancias y fomento de la movilidad activa y en transporte publico.

Elementos estructurantes. Sistemas generales y locales
v" Definicién de redes principales de itinerarios peatonales y ciclistas y de
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transporte publico incorporadas a los sistemas generales y en la
programacion temporal y econémica del Plan y su realizacién imputada a
sectores en desarrollo o rehabilitacion.

v Nuevos desarrollos como oportunidad para la movilidad sostenible. El
modelo urbanistico de los nuevos desarrollos debe disuadir del uso
indiscriminado del vehiculo privado e incluir redes locales peatonales y
ciclistas y corredores prioritarios para el transporte publico.

Normativa de usos, edificatoria y de espacio publico

v Regulacién de usos favorable a los modos de movilidad activos y colectivos.

v Reduccion de estandares de aparcamiento (en edificacion y via publica)

v'Instrucciones coherentes para el disefio del espacio publico relativas al
calmado de tréfico y la reduccion de impactos del trafico sobre el espacio
publico.

Incorporacion de estudios de movilidad sostenible a los instrumentos de

planeamiento urbano como parte de los contenidos exigibles para su

tramitacion.

De este modo se obliga a evaluar el impacto generado por el desarrollo urbano
sobre la movilidad y definir las medidas correctoras necesarias en cuya
financiacion deben participar los promotores.

Estos estudios deberan recoger al menos los siguientes aspectos:

= Elviario actual y previsto en el entorno y aquel que sirva de conexién
al mismo. Conociendo su carga de tréfico y el reparto modal.

* La oferta de transporte publico que de acceso al ambito.

* lademanda actual y futura de viajes, conociendo su reparto modal en
ambas situaciones.

»  Anélisis de deteccion de problemas y medidas correctoras.

Ambito de la actuacion

Metropolitano Municipal Otro

Objetivos especificos:

Fomento del uso del transporte publico y de los modos de transporte activos.
Modificacién del reparto modal hacia modos sostenibles.

UNION EUROPEA
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Objetivos estratégicos del PTMHU: ‘ 1 ‘ 2 | 3 | 4 | 5 ‘ 6 ‘

Actuaciones a realizar:

1. Incorporacion de la movilidad como criterio de disefio urbanistico y de definicién
del modelo territorial.

2. Exigencia de incorporar estudios de movilidad a los planes de ordenacion
municipal.

Agentes implicados:

= Junta de Andalucia

=  Diputacién de Huelva

= Ayuntamientos

= Consorcio de transporte metropolitano
= EMTUSA

= Operadores urbanos e interurbanos

Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio | Largo | Corto | Medio ‘ Largo

A Junta de Andalucia




Coste estimado (€):

Calendario de implantacion (afios):

Coste 0 1 ‘ 2 ‘ 3 ‘ 4 ‘ 5 ‘ >5
Agente Actuacion
2 8
Junta de Andalucia x x x
Consorcio x x x
Entidades Locales x x x x
Estatal

Indicadores de seguimiento:

Grado de incorporacion de criterios para la consideracion de la movilidad en el

planeamiento (%).

N? de incorporaciones de determinaciones concretas del PTMHU, PMUS, etc. a

nuevos PGOU.

Incorporacion de estudios de movilidad sostenible a la documentacién de los nuevos

planes urbanisticos (%).
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Fondo Europeo de Desarrollo Regional

Artice

Junta de Andalucia

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

10



Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

PROGRAMA LINEA ESTRATEGICA 2:
CAMBIAR
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LE201 CAMBIAR EL REPARTO MODAL MEDIANTE LA REGULACION DE
ESTACIONAMIENTOS

NO INCLUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO

Descripcion:

Como complemento al programa de creacién de aparcamientos disuasorios se debe
establecer un programa paralelo de regulacion de aparcamientos en el resto de las
ciudades del drea metropolitana.

Gran parte de los ciudadanos no ven satisfechas sus necesidades de desplazamiento
mediante el transporte publico por lo que se desplazan diariamente en su vehiculo
privado demandando mas aparcamiento en la via plblica como solucién a los
problemas de movilidad del ambito. Por el contrario, esto agravaria los problemas de
congestion, con una mayor ocupacion del espacio publico en estacionamientos y
circulacién y una disminucién de la seguridad vial.

Uno de los objetivos principales es la modificacién del reparto modal hacia modos
sostenibles y, en particular, hacia el transporte publico. Eso significa reducir la
demanda de viajes en vehiculo privado y, para ello, el estacionamiento regulado y la
disponibilidad de aparcamiento en destino son sus principales elementos reguladores.

La politica de estacionamiento es capaz de contribuir significativamente a los
objetivos de movilidad sostenible. En contextos urbanos, caracterizados por una alta
tasa de motorizacion, las medidas de regulacion de estacionamiento, que aumenten
el costo general del transporte privado por carretera mediante el cobro de una tarifa
por aparcar en la via publica, reducen el nimero de coches en circulacion y favorecen
la reduccion de la congestion, también vinculada al trafico de agitacion de vehiculos
que buscan espacios de estacionamiento. El 30% del trafico urbano es pasivo, es
decir, consiste en automdviles que buscan una plaza disponible para
estacionamiento, con un tiempo de busqueda promedio de 8 minutos (Shoup, 2006).
El costo generado y no respaldado (por el ciudadano que no paga el estacionamiento)
se comparte entre todos los demas ciudadanos, lo que se considera injusto,
ineficiente y no efectivo, ya que impone otros costos, no permite un buen uso del
espacio urbano e induce a un empeoramiento de las condiciones de movilidad.

Por el contrario, las actuaciones en materia de regulacion del aparcamiento publico
contribuyen a reducir el transito de agitacion por los cascos urbanos, puesto que
garantizan una alta rotacidn y mejoran la seguridad viaria y la calidad ambiental.

Por ello se contempla un programa de regulacion del estacionamiento, centrado en

UNION EUROPEA
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las areas con mayor demanda comercial, administrativa o residencial, que contemple
la reduccion del estacionamiento gratuito, limitando las areas de estacionamiento
ilegal gracias a la accion policial y garantizando la accesibilidad a toda la ciudadania
mediante una correcta informacién sobre la disponibilidad de aparcamiento en el
centro urbano.

Hasta ahora la gestion del aparcamiento se ha llevado a cabo a escala municipal. En los
nucleos urbanos de mayor poblacion, y en algunos nucleos costeros durante la
temporada estival se han implantado plazas sujetas a regulacién horaria y tarifaria
(ORA). Es el caso de Moguer y Valverde del Camino, donde se han delimitado plazas
de Zona Azul, en Huelva existen Zona Azul y Naranja, y el caso mas complejo lo
presentan tanto Lepe como Punta Umbria, con Zona Azul, Naranja, Roja y Verde,
sujetas a distintos dias, horarios y tarifas. Para este tipo de zonas también se
contempla la posibilidad de adquirir tarjetas de residente.

No existe ninglin aparcamiento con caracter disuasorio en el dmbito de estudio, salvoel
vinculado a las estaciones de tren y autobuses de Huelva, principales espacios
intermodales interurbanos. En la capital, existen bolsas de aparcamiento informal que se
han consolidado.

Frente a la gestion municipal auténoma, se propone la creacion de un grupo de
trabajo para el impulso de la gestidn global metropolitana del aparcamiento que
analice aspectos normativos y de gestion, asi como criterios comunes de tarificacion
del aparcamiento en destino, ya que es un instrumento clave para favorecer el
transporte publico. Los criterios se estableceran en funcion del tamafio del municipio y
la disponibilidad de transporte publico y serdn coordinados por el Consorcio de
Transportes. Este modelo debe de incorporar los aspectos siguientes:

= Ofrecer informacién en tiempo real al usuario sobre la disponibilidad de plazas
a la calzada para minimizar las distancias de recorrido, consumos, emisiones y
tiempos de desplazamiento.

=  Establecer una zonificacion ldgica del aparcamiento que evite el efecto frontera
(desplazamiento de la presion de aparcamiento a zonas gratuitas adyacentes
desde zonas de pago).

=  Establecimiento de una tarificacion dindmica para un mejor aprovechamiento
de los recursos de plazas a la calzada.

= Definir conceptos y nomenclaturas homogéneas para los distintos tipos de
zonas de aparcamiento en los municipios (zona azul, verde, lila, naranja..)

» Estudiar la implantacion de zonas reguladas de larga duracion en

A Junta de Andalucia
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localizaciones especiales como poligonos industriales.

= Estudiar la viabilidad de que el sistema de aparcamientos colabore en la
financiacion del sistema de movilidad sostenible.

Habra que atender de una manera especifica el caso de los municipios pequefios con una
mayor dependencia del vehiculo privado por la menor oferta de transporte publico,
asi como de las areas con un tejido urbano muy diseminado y de baja densidad

Ademas, los principales equipamientos del Area Metropolitana deberan disponer de
plazas de aparcamiento reservadas y disefladas para personas con movilidad
reducida con el fin de garantizar la accesibilidad a los principales centros focales a los
discapacitados y a sus acompafantes. Los aparcamientos deberan ubicarse lo mas
proximos posible a itinerarios peatonales accesibles, garantizando el acceso desde la
zona de transferencia de forma auténoma y segura y seguir lo dispuesto en la Orden
VIV 561/2010 “Condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacion para el
acceso y utilizacion de los espacios publicos urbanizados”. Se crearan aplicaciones
(plataformas web y/o aplicaciones moviles) que, mediante geolocalizacion,
identificaran las plazas de parking para PMR disponibles en el entorno.

Para fomentar el cumplimiento de la normativa municipal relativa al estacionamiento, en
zonas como el entorno de los centros educativos, mercados, eventos... en las que
destaca un alto nivel de ilegalidad en el aparcamiento, que genera problemas de
saturacion viaria e inseguridad, se incrementara la vigilancia policial mediante
campafias de sancion por mal aparcamiento e instalacion de obstaculos fisicos
(bolardos) que impidan el estacionamiento ilegal.

Por otro lado, en el marco del desarrollo de los sistemas inteligentes de transporte, se
trasladarad informacion al usuario sobre las posibilidades y disponibilidad de
aparcamientos en tiempo real mediante la instalacion de paneles informativos en los
principales accesos a Huelva y mediante aplicaciones mdviles. La aplicacion puede
incluir el inventario de plazas libres, zonificacion y tarifas, restricciones y hasta el
tiempo medio dedicado a la busqueda de aparcamiento.

Por dltimo, se provisionaran estacionamientos dedicados al uso compartido de
automoviles (carsharing o carpooling) y se incentivaran politicas de “Parking cash out’
para empleados carpoolers, por las que el empleador da a los empleados la opcion de
mantener un espacio de estacionamiento en el trabajo o aceptar un pago en efectivo y
renunciar a la plaza de aparcamiento. Estos programas Parking cash out son uno de
los medios mas efectivos para alentar a los empleados a compartir coche.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

Ambito de la actuacion

Metropolitano Municipal Otro

Objetivos especificos:

=  Incorporar el aparcamiento como una herramienta metropolitana de gestion de
la movilidad.

= Disminuir el nimero de plazas de estacionamiento en superficie

=  Reducir el tréfico de agitacidén o pasivo en municipios con mas de 10.000
habitantes.

= Aumentar la accesibilidad a las plazas de estacionamiento para PMR
= Reducir el uso ineficiente del vehiculo privado motorizado.

Objetivos estratégicos del PTMHU: ‘ 1 ‘ 2 | 3 | 4 ‘ 5 ‘ 6 ‘

Actuaciones a realizar:

1. Creacion de un grupo de trabajo para el impulso de la gestion global del
aparcamiento a escala metropolitana y elaboracion de un documento marco de
estrategias de aparcamiento en el &rea metropolitana de Huelva.

2. Regulacion del aparcamiento en centros urbanos y cerca de grandes areas
atractoras.

3. Reduccion del aparcamiento ilegal mediante accion policial e instalacion de
obstaculos fisicos.

4.  Gestidn de aparcamientos para PMR

5. Informacién sobre posibilidades y disponibilidad de aparcamiento en tiempo
real (paneles informativos en accesos a Huelva; App)

6. Red de aparcamientos de movilidad colaborativa.

Agentes implicados:

= Junta de Andalucia

= Consorcio de transporte metropolitano
= Ayuntamientos

=  Empresas privadas

UNION EUROPEA
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

Coste estimado (€): Calendario de implantacion (afios):

Imagen/Plano:

0,2 Millones € 1| 2] 3] 45|55

Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

Corto | Medio | Largo | Corto | Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio ’ Largo

FINANCIACION
: Actuacion
Entidad
2 3| 4|5
Junta de Andalucia x x
Consorcio de transporte x
Entidades Locales x | x| x| x| x| x
Empresas privadas x x

Indicadores de seguimiento:

Numero de municipios adheridos al modelo global de gestion del aparcamiento
Espacio total para el estacionamiento en el centro urbano (en metros lineales)

Porcentaje de plazas de estacionamiento regulado en relacion al nimero total de
plazas de estacionamiento en la via publica por municipio

Proporcion de estacionamiento privado regulado en relacién al nimero total de plazas
de estacionamiento en via publica por municipios

Grado de ocupacién de los estacionamientos privados

N2 de paneles informativos en tiempo real sobre estacionamiento
Puesta en marcha de App de estacionamiento (si/no)

Evolucion de la IMD

Tiempo promedio de busqueda de estacionamiento

Parking privado

A Junta de Andalucia
Consejonia de Feaanto,

Artio2acidn del Territono y Yivienda

UNION EUROPEA

Fondo Europeo de Desarrollo Regional



Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones
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Bolardos en acera Panel |nformat|vo sobre disponibilidad de aparcamiento en tiempo real

App de localizacidn de parking para PMR
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

LE202 CAMBIAR EL REPARTO MODAL MEDIANTE EL IMPULSO AL
TRANSPORTE DE BICICLETAS Y VEHICULOS DE MOVILIDAD
PERSONAL EN EL TRANSPORTE PUBLICO

INLCUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO

Descripcion:

A escala metropolitana, la potencialidad de la bicicleta como modo de transporte
cotidiano se fundamenta en la intermodalidad, es decir, en su combinacion con los
diferentes modos de transporte publico en viajes de varias etapas. Esta puede
desarrollarse mediante el transporte de la bicicleta en vehiculos de transporte publico
0 mediante la habilitacion de aparcamientos en nodos del transporte publico y de
servicios bicicletattransporte publico siguiendo el ejemplo de iniciativas ya puestas en
marcha. Estas acciones facilitan el desplazamiento en modos no motorizados,
aumentando su cuota en el reparto modal y reducen el uso del vehiculo privado,
optimizando el uso de infraestructuras y favoreciendo la intermodalidad y la
accesibilidad.

La mayor eficacia de la bicicleta frente a otros modos de transporte en distancias
inferiores a 5 km la hace especialmente apropiada para etapas iniciales desde lugar
de partida y/o finales hacia lugar de destino. Esta combinacion puede ser necesaria
en zonas de baja densidad de poblacion ya que permite aumentar la poblacién que
puede acceder a la estacion en un tiempo razonable. Suele admitirse que las
estaciones de transporte publico sirven a la poblacion situada a menos de 500 m
(desplazandose a pie) y, por tanto, la bicicleta supone un incremento considerable del
radio de accion del transporte publico. El uso combinado de bicicleta y transporte
publico es en cambio mas flexible y permite un desplazamiento puerta a puerta.

La intermodalidad bicicleta y transporte publico genera, pues, un incremento en los
niveles de uso de estos dos modos sostenibles, pues no entran en competencia
(salvo para distancias cortas), sino que son complementarios.

Existen varias lineas de actuacion a desarrollar para potenciar esta intermodalidad
recogidas en otras actuaciones, como disponer de redes ciclistas que permitan
acceder en condiciones seguras a las estaciones de transporte publico (LE408;
LE409), contar con aparcamientos de bicicletas dentro o cerca de estaciones con
criterios de seguridad, disponibilidad y accesibilidad (LE410) o tener un sistema de
préstamo de bicicletas cerca de estaciones de transporte publico y centros de
atraccion de viajes (LE203).

Ademas, se debe favorecer el transporte de bicicletas y otros vehiculos de
movilidad personal en el transporte publico, aplicando las siguientes medidas:

= Impulsando la disponibilidad de reserva de espacios en los vehiculos de
transporte publico, mediante técnicas versétiles de alojamiento de bicicletas a
bordo (bicis colgadas, asientos reclinables, etc.) o soportes para bicicletas en
el exterior de los autobuses (rack portabicicletas).

=  Precisando las condiciones esenciales en las que se puede realizar dicho
transporte, eliminando situaciones de discrecionalidad

= Aclarando las condiciones de admisién de las bicicletas en el transporte
publico, asi como su tarificacion si existiere.

= Adaptando las estaciones y vehiculos de transporte publico para el acceso
directo de las bicicletas (escaleras, tornos, andenes, ascensores) y
disponiendo una sefializacion adecuada.

En segundo lugar, es preciso identificar los principales nodos de intercambio modal
(principales estaciones y paradas de transporte publico, tanto urbanas como
metropolitanas) para equiparlos con espacios protegidos y seguros para el
estacionamiento de bicicletas.

Por ultimo, el uso de la bicicleta tiene un gran potencial como solucién de movilidad
para la primera y ultima milla en areas urbanas y metropolitanas tanto en el caso de
pasajeros como en el de transporte de mercancias, especialmente para determinados
sectores de la poblacion: jovenes, estudiantes... La bicicleta se puede utilizar en
combinacion con el transporte publico, pero también con el automévil privado, gracias
a la difusién de vehiculos plegables y soluciones que ahorran espacio, para garantizar
el acceso a las zonas urbanas reservadas para la movilidad lenta. Desde esta
perspectiva, se deben proporcionar infraestructuras para bicicletas y, en particular,
areas de estacionamiento, aparcabicis y estaciones para compartir bicicletas (ademas
de los nodos de intercambio) en los accesos a areas de trafico restringido y areas
peatonales.

Ambito de la actuacion

Metropolitano ’ Municipal Otro

Objetivos especificos:

* 4k
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= Incrementar los desplazamientos en modos de transporte alternativos y
sostenibles en los desplazamientos diarios.

= Reduccién de la contaminacion por el menor uso del vehiculo motorizado.

= Fomento de la intermodalidad con el transporte publico y los desplazamientos
de primera y Ultima milla.

A Junta de Andalucia

16




Objetivos estratégicos del PTMHU: | 1 ‘ 2 ‘ 3 ‘ 4 ‘ 5 ‘ 6 ‘

Actuaciones a realizar:

1. Favorecer el transporte de bicicletas en el TP.
2. ldentificacion y equipamiento de los principales nodos de intercambio modal.
3. Movilidad en bicicleta para la primera y Ultima milla.

Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

Corto | Medio | Largo | Corto | Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio ‘ Largo

Agentes implicados:

= Junta de Andalucia

= Diputacion de Huelva

=  Ayuntamientos de los municipios metropolitanos

= Consorcio Metropolitano de Transportes

=  Gestores de servicios compartidos urbanos y metropolitanos

Coste estimado (€): Calendario de implantacion (afios):

1 Milon € 1| 23|45 ]
FINANCIACION
Entidad Actuacion
1 2 3
Junta de Andalucia
Consorcio x x x
Entidades Locales x x x
Estatal

Indicadores de seguimiento:

Cuota modal de utilizacion de Bicicletas en los desplazamientos diarios (%)

UNION EUROPE

Fondo Europeo de Desarrollo Regional

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

Cuota modal de utilizacion de Dispositivo de Movilidad Personal en los
desplazamientos diarios (%)

Imagen/Plano:

1< %
=y Wy

Aparcamiento para bicicletas
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LE203 CAMBIAR EL REPARTO MODAL MEDIANTE LA IMPLANTACIONDE
SISTEMAS DE PRESTAMO Y DE APARCAMIENTOS PARA
BICICLETAS.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

INCLUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO

Descripcion:

La bicicleta es un elemento fundamental de la movilidad urbana, pero es necesaria su
integracion con el resto de los servicios de transporte publico para conseguir
promocionar su uso y que pueda servir como alternativa sostenible para desplazarse por
la ciudad.

Los sistemas de préstamo de bicicletas constituyen un elemento incentivador del uso
de la bicicleta como medio de transporte en las areas urbanas y metropolitanas.
Deben ser considerados como servicio de transporte publico individual. Su
implantacién, ya sea mediante gestion publica o privada, es un elemento
indispensable actualmente en los planes de movilidad. Las iniciativas deben partir de un
andlisis de viabilidad y de estudios especificos que permitan adoptar decisiones
adecuadas en la planificacion, disefio y gestion.

Por ello, se plantea la implantacion de sistemas de préstamos de bicicletas en la
ciudad de Huelva y grandes municipios ademas de en las principales areas turisticas.
En la actualidad ya existe Bus+bici, servicio de préstamo gratuito de bicicletas del
Consorcio de transporte metropolitano, solo disponible para personas usuarias del
transporte publico metropolitano que utilicen como titulo la tarjeta de transporte de
cualquiera de los Consorcios de Transporte Metropolitano de Andalucia. El servicio de
bici prestado por el Consorcio solo tiene la posibilidad de devolver la bicicleta en el
mismo lugar donde fue recogida, la estacidn de autobls metropolitano. El proceso esel
siguiente: las bicicletas estan ancladas en la estacion, presentando el ticket de haber
utilizado el transporte publico ese dia, se firma un contrato para estar cubiertopor el
seguro y se facilita la llave del candado para poder retirar la bicicleta; la bicicleta se
puede dejar en cualquier sitio empleando el candado y devolverla al final del dia (o del
uso previsto) de nuevo en la estacion, devolviendo la llave.

La actuacion puede plantearse como un sistema complementario a Bus+bici o como
la evolucion de +bici hacia un servicio mas ambicioso, extendido a mas municipios y
zonas litorales. Incluso puede complementarse una red publica con otros sistemas de
alquiler en determinadas zonas (zonas turisticas).

Los servicios de préstamo de bicicletas disponen de una red de estaciones en
diferentes puntos de la ciudad donde colocar bicicletas que los usuarios pueden
alquilar por periodos cortos. El uso del servicio requiere de un registro previo vy,

* X %
* *
* *

*
* 4k
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posteriormente, puede hacerse uso de él mediante una clave, una tarjeta inteligente o una
app para el teléfono movil que identifique al usuario y procede al cobro del servicio.
Complementariamente, se puede crear una pagina web y una aplicacién mavil que,
suministre informacién en tiempo real sobre la disponibilidad de bicicletas y su
ubicacion.

Las estaciones de préstamo de bicicletas deben ubicarse cerca de los principales
lugares de servicios de interés colectivo y centros de movilidad.

En el caso de Huelva, estos pueden ser el centro histdrico, las estaciones de tren y
autobuses, Universidad, complejos hospitalarios, edificios publicos y principales
centros comerciales y de ocio.

Los sistemas de préstamo seran automaticos y auténomos. Puede estudiarse la
posibilidad de elegir un sistema que incluya bicicletas eléctricas para fomentar
recorridos de mayor longitud.

Independientemente de las condiciones de gestion de los servicios, los sistemas de
bicicleta publica en Andalucia cumpliran los siguientes criterios, establecidos en el
Plan Andaluz de la Bicicleta:

= Serconcebidos como servicios complementarios a la presencia previa de una red
de vias ciclistas ya consolidada.

= Ser disefiadas considerando el fomento de la intermodalidad entre la bicicleta y
el transporte publico.

=  Poseer suficiente nimero de estaciones para cubrir la practica totalidad del
ambito urbano al que sirvan con una densidad adecuada para cubrir la longitud
entre estaciones a distancia peatonal (con caracter general, no méas de 300
metros entre estaciones).

= Poseer suficiente nimero de bicicletas y bornetas de aparcamiento que
satisfagan la presencia continuada de bicicletas en los puntos de aparcamiento
instalados.

= Poseer un sistema tarifario asequible y facil de comprender y utilizar por los
usuarios. A ser posible, que pueda también estar integrado en los sistemas de
tarificacion unificada con otros servicios de transporte publico.

Las actuaciones relacionadas con el fomento del uso de Vehiculos de Movilidad
Personal y aquellas actuaciones que facilitan sus uso, como es el caso de la
bicicleta se fundamentan en la Orden del 3 de febrero de 2023, por la que se
aprueba el Programa Andaluz de Accesibilidad a los Nodos Metropolitanos de
Transporte para el Fomento de la Movilidad Activa de la Consejeria de Fomento,

A Junta de Andalucia
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Articulacion del Territorio y Vivienda. Y en para Huelva se enmarcan en el epigrafe
7.5 “Nodo Area Metropolitana Huelva: Huelva” ciudad del Anexo Il, “necesidad de
las actuaciones programadas” de la citada orden.

Ambito de la actuacién

Metropolitano Municipal Otro

Objetivos especificos:

= Incrementar el porcentaje de viajeros en modos no motorizados

Objetivos estratégicos del PTMHU: | 1 ‘ 2 ‘ 3 ‘ 4 ‘ 5 ‘ 6 ‘

Actuaciones a realizar:

1. Implantacion de sistema de bicicletas de préstamo en Huelva

2. Implantacion del sistema de préstamo de bicicletas en los principales
municipios y nucleos turisticos

3. Implantacién del sistema de préstamo de bicicletas y aparcamientos seguros

Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

Corto | Medio | Largo | Corto | Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio ‘ Largo

Agentes implicados:

= Junta de Andalucia

= Diputacion de Huelva

=  Ayuntamientos

= Consorcio de transporte metropolitano
= Entidades Estatales (ADIF-RENFE)

Coste estimado (€): Calendario de implantacion (afios):

2,5 Millones € 1] 23] 45|

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

FINANCIACION
Entidad Actuacion
1 2
Junta de Andalucia x
Ayuntamientos x x
Consorcio x
Estatal x x

Indicadores de seguimiento:

N2 de municipios con servicio de préstamo de bicicletas.
Ne total de bicicletas en préstamo

Imagen/Plano:

nda
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

L E204 CAMBIAR EL REPARTO MODAL MEDIANTE LA MEJORA DE LA
REGULACION DEL USO E IMPLANTACION DE NUEVOS MODOSDE
MOVILIDAD

INCLUIDA EN ESCENARIO FINAL

Descripcion:

Existen nuevas formas de movilidad en las ciudades ligadas a las nuevas tecnologias. Se
basan en el pago por el uso del vehiculo en vez de pagar por poseerlo. La reserva, el
inicio y la finalizacion del viaje se realizan utilizando un smartphone.

Los sistemas de coche compartido o de car-sharing, permiten el alquiler de vehiculo, por
horas o minutos. Los hay con bases fijas de alquiler y devolucién (round trip) y
aquellos que permiten coger el vehiculo en una plaza de aparcamiento de la ciudad y
devolverlo en otra distinta (free floating).

Cada vehiculo sustituye a entre 4 y 20 coches, lo que disminuye el espacio publico
dedicado a aparcamiento. Son vehiculos modernos, con motores eficientes que
reducen emisiones y consumo de combustible. Cuando las estaciones de alquiler se
sittan cerca de estaciones de transporte publico permiten la intermodalidad. Es un
servicio de caracter urbano.

Esta forma de movilidad no debe confundirse con la otra modalidad de “coche
compartido” o car-pooling, que es més bien un “viaje compartido” donde el coche es
propiedad de uno de los viajeros que se pone de acuerdo con otros viajeros para
realizar un viaje en comun.

En el area metropolitana de Huelva no se ha establecido aln ninguna empresa de
carsharing pero si operan dos empresas de carpooling: BlaBlaCar, comunidad de
usuarios que conecta a conductores con asientos vacios con pasajeros que buscan
un viajy Amovens, plataforma que permite tanto los viajes en coche compartido como el
alquiler de vehiculos privados en horarios no utilizados por sus propietarios.

Sistemas similares, pero con distintos vehiculos, son el moto-sharing, bike-sharing o
bicicleta compartida y Vehiculos de Movilidad Personal o VMP (segways y patinetes
eléctricos). Destacan estos ultimos, pues han asumido un papel fundamental en la
manera de desplazarse en las ciudades. Se consideran soluciones privadas mas
eficientes para las distancias intermedias que los coches y las motos y mas &giles que
la bicicleta pues tienen dimensiones menores y pueden alcanzar los 40 km/h en el
caso de sistemas eléctricos.

UNION EUROPEA

Debido a la aparicién de todos estos nuevos modos de movilidad, se debe garantizar
una regulacién a nivel metropolitano que asegure una coordinacién en las normativas, asi
como en las condiciones de servicio para aquellas empresas que apuesten por
formulas “sharing” de transporte. Se deben establecer condiciones adecuadas para
que los servicios de vehiculo compartido urbanos sean una realidad, garantizando
una libre competencia entre ellos y con otros modos ya existentes (taxi).

Por las especiales caracteristicas de los VMP y su facil acceso a zonas reservadas a
peatones (aceras), su utilizacion en el entorno metropolitano debe ser regulada, tanto en
los desplazamientos urbanos como de conexion con el transporte publico. A partir del
2 de enero de 2021 esté vigente el Real Decreto 970/2020, de 10 de noviembre,por
el que se modifica el Reglamento General de Circulacion, aprobado por el R.D.
1428/2003, de 21 de noviembre, y el Reglamento General de Vehiculos, aprobado por el
R.D. 2822/1998 de 23 de diciembre, en materia de medidas urbanas de trafico. En él
se regulan la definicion de VMP y aspectos normativos de su uso:

= VMP son vehiculos de 1 0 mas ruedas con una Unica plaza y propulsados
exclusivamente por motores eléctricos que pueden proporcionar al vehiculo
una velocidad maxima por disefio comprendida entre los 6 y los 25 km/h.

= No pueden circular por aceras, zonas peatonales, vias interurbanas, ni
autovias o autopistas ubicadas en zonas urbanas.

= Deben cumplir con las normas de circulacién, como el resto de vehiculos (el
conductor no puede usar auriculares ni el mévil y puede ser sometido a test de
alcoholemia y drogas).

=  Se precisa un certificado de circulacién que acredite que el vehiculo cumple
con los requisitos técnicos exigibles.
El Real Decreto no recoge todas las circunstancias de su uso, que debe ser regulada
en la normativa municipal. Se deben contemplar aspectos como edad minima del
conductor, necesidad de contraer seguro, uso del casco, disposiciones sobre el
aparcamiento, etc.

A diferencia de los sistemas de préstamo de bicicletas adoptados en numerosas
ciudades, los sistemas de alquiler de patinetes eléctricos no se recogen en ninguna
estacion (son sistemas dockless). Los operadores localizan los patinetes en sitios de
interés y a través de una aplicacién movil, se localiza el patinete mas cercano, se
reserva, se recoge, y se devuelve donde mejor venga al usuario. El pago se realiza
también a través una app del smartphone. Uno de los principales problemas que
deben enfrentarse en la planificacion de este tipo de sistemas son: el estacionamiento
de vehiculos por parte de los usuarios (que a menudo los “abandonan” en lugares

A Junta de Andalucia
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donde otras formas de movilidad se interponen); recolocar los vehiculos por la
mafana a las areas de mayor interés por el operador y la recarga de los vehiculos.

Para evitar esto, se debe complementar la instalacidn del estacionamiento ciclista con
soluciones de carga y guardado de vehiculos eléctricos, en especial de patinetes y
similares. Las localizaciones deberian situarse, principalmente, en estaciones de
transporte publico, centros educativos, espacios de oficinas tanto publicos como
privados, y centros comerciales o areas con actividad terciaria importante.

Ambito de la actuacion

Metropolitano Municipal Otro

Objetivos especificos:

= Incrementar los desplazamientos en modos de transporte alternativos y
sostenibles en los desplazamientos diarios.

= Reduccion de la contaminacion por el menor uso del vehiculo privado de
combustién.

= Fomento de la intermodalidad con el transporte publico y los desplazamientos
de primera y ultima milla.

Objetivos estratégicos del PTMHU: | 1 | 2 ’ 3 ’ 4 ’ 5 ‘ 6 ‘

Actuaciones a realizar:

1. Regulacion en las ordenanzas de tréfico de la utilizacion de los vehiculos de
movilidad personal en el entorno metropolitano.

2. Coordinacion de las normativas municipales del area metropolitana relativas a
nuevos sistemas de transporte y a sus condiciones de servicio.

Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

Corto | Medio| Largo | Corto | Medio‘ Largo | Corto ‘ Medio‘ Largo

Agentes implicados:

= Junta de Andalucia
= Diputacion de Huelva

UNION EUROPEA

Fondo Europeo de Desarrollo Regional

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

= Ayuntamientos de los municipios metropolitanos

= RENFE-ADIF

= Consorcio Metropolitano de Transportes

= Gestores de servicios compartidos urbanos y metropolitanos

Coste estimado (€): Calendario de implantacion (afios):

1 Millones € 1| 2] 3] 4] 5|55
FINANCIACION
Agente Actuacion
1 2

Junta de Andalucia
Consorcio
Entidades Locales x x
Estatal

Indicadores de seguimiento:

Cuota modal de los sistemas car sharing (%)
Cuota modal de utilizacion de VMP en los desplazamientos diarios (%)

Imagen/Plano:
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LE205 CAMBIAR EL REPARTO MODAL MEDIANTE EL FOMENTO DE LA Objetivos especificos:
ggﬁggl%ASDC’X%ngggzgg‘&ggg LCIPESREAZAH ENIOSIA = Incrementar los desplazamientos en modos de transporte alternativos y
( ) sostenibles en los desplazamientos diarios.

INCLUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO = Reduccion de la contaminacion por el menor uso del vehiculo motorizado.

= Sensibilizar a los mas pequefios sobre las ventajeas de la movilidad sostenible.

Descripcion:

A pesar de la importancia de cara al futuro de promover la movilidad sostenible entre los Ambito de la actuacion

jovenes, la movilidad infantil y juvenil es extremadamente insostenible: la entrada y Metropolitano Municipal ‘ Otro
salida a los colegios es motivo de atasco hasta en los municipios mas pequefios,
representando un porcentaje importante del total de desplazamientos. Segin la Objetivos estratégicos del PTMHU: ‘ 1 ‘ 2 | 3 | 4 ‘ 5 | 6 ‘

Encuesta Domiciliaria de Huelva 2019, el 63% de los desplazamientos al colegio se
realizan en vehiculo privado. Pero existen varias propuestas para fomentar la
movilidad sostenible a partir desde los desplazamientos de los nifios.

Actuaciones a realizar:

. , ] 1. Proyecto piloto de Pedibus en centros de educacion primaria.
Una de las soluciones, probadas durante décadas en muchos paises europeos y 2 Provecto biloto de Bicibis en centros de educacion secundaria
orientada a los mas pequefios, es el acompafiamiento organizado a pie o en bicicleta ' yecto piiote R ' '
en las rutas hogar-escuela, Caminos Escolares Seguros, los llamados Pedibs y 3. Acondicionamiento de itinerarios peatonales de acceso centros e. secundaria.

Bicibus.

4 , . o Grado de eficacia y Plazo
El Pedibus es un autobus que va a pie, formado por una caravana de nifios que van a

la escuela en grupo, acompafiados por dos adultos, un “conductor” al frente y un Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta
‘controlador” que cierra la linea. Como un autobus real, parte de una terminal y sigue una Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio | Largo | Corto | Medio ‘ Largo
ruta establecida, recogiendo a los pasajeros en las “paradas” estipuladas en el
camino, respetando el horario establecido.

Agentes implicados:
Por su parte, el BiciBus es un autobus que va en bicicleta, es decir, es formado por un .
grupo de estudiantes que van y vienen de la escuela en bicicleta acompafiados de
voluntarios (padres, abuelos, maestros,), a través de rutas preestablecidas, seguras,
marcadas por escrito en el suelo y facilmente identificables por nifios y automovilistas,
y también con paradas terminales e intermedias adecuadas, indicando con carteles
los horarios de salida y llegada. Coste estimado (€): Calendario de implantacion (afios):

Junta de Andalucia
= Ayuntamientos de los municipios metropolitanos
= Consorcio Metropolitano de Transportes

Para los jovenes, que estan en una edad en que comienzan a adquirir una mayor 0,3 Millones € € 1 ‘ 2 ‘ 3 ‘ 4 ‘ 5 ‘ >5
autonomia en sus desplazamientos, se debe garantizar la seguridad del acceso en
transporte publico a los centros de educacion secundaria, FP y Bachillerato,
prestando especial atencion a las conexiones entre las paradas de autobus y los
institutos y al establecimiento de paradas de autobus en las proximidades de los

centros, en caso de que no existan.
* X %
* * .
* * Junta de Andalucia
* * Coasajoria de Fomanto

* x X Articeacidn del Territono y Vivienda
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FINANCIACION

Agente Actuacion
1 2 3
Junta de Andalucia
Entidades Locales x x x
Consorcio
Estatal

Indicadores de seguimiento:

Grado de participacion en los proyectos piloto establecidos (%)

Porcentaje de centros de ensefianza secundaria con itinerario peatonal accesible y
seguro desde parada de autobus (%)

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

Bicibus

Imagen/Plano:

Pedibus
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PROGRAMA LINEA ESTRATEGICA 3:
MEJORAR

A Junta de Andalucia
Compjoria de Feanto,

Articeacide del Terntono y Yivienda
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LE301 MEJORAR EL RENDIMIENTO Y LA SOSTENIBILIDAD DE LOS
DESPLAZAMIENTOS MEDIANTE UNA WEB UNICA Y APP DE
INFORMACION DE MOVILIDAD

INCLUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO

Descripcion:

Un servicio de transporte publico eficiente requiere informar al usuario de las opciones
disponibles de manera que pueda elegir qué ruta le conviene, reducir los tiempos de
espera Y limitar la incertidumbre del recorrido, en definitiva, permitir al usuario la
planificacién de su viaje. Parte de esta informacion se muestra en estaciones,
paradas y vehiculo (con coste para los operadores) pero hay mucha informacién que
se puede poner a disposicion de los usuarios mediante aplicaciones méviles, paginas web
y redes sociales de una manera mas economica y util. Con ellas, el usuario puede
consultar informacion de forma cémoda y en cualquier momento y lugar. La
informacion debe ser precisa y de calidad. Es conveniente que los datos provengan
directamente del Consorcio y de los operadores para asegurar su precision.

Aplicaciones moviles (apps): permiten hacer consultar sobre decisién de viaje
(consultas de rutas y mapas, planificador de viaje dptimo, seleccionando origen y
destino) y del proceso de viaje (tiempo de espera, incidencias en tiempo real).

Sitios web del Consorcio de transporte y operadores: dan informacién general del
servicio con caracter previo a la realizacion del viaje, incluyendo mapas, rutas,
horarios y tarifas. Ademas, permite recoger la opinién de usuarios mediante
formularios estandarizados de quejas y sugerencias.

Redes sociales: son canales de comunicacion en tiempo real del Consorcio y
operadores con los usuarios. Dado el alto uso de las redes sociales, en especial
durante los desplazamientos en transporte publico, la informacién aportada por este
canal puede llegar con mucha facilidad a su publico objetivo. Ademas, pueden
utilizarse para publicitar nuevas actuaciones o medidas en materia de transporte
publico con un coste minimo.

Actualmente, la informacion de la oferta de transporte metropolitano en internet esta
fragmentada segun los diferentes operadores, con webs de diferente alcance.
= EMTUSA, operador titular de las lineas de autobus urbano de Huelva, tiene
una pagina web que ofrece informacién sobre las lineas, tarifas disponibles y el
tiempo real de llegada; permite recargas de la tarjeta de transporte on-line y la
posibilidad de pago con el teléfono mévil y, ademas, dispone de App.
= DAMAS, S.A,, operador de las lineas de autoblUs metropolitano, dispone de
una pagina web con informacion sobre rutas, horarios y tarifas y permite la

compra on-line.
= El Consorcio de transporte metropolitano tiene una pagina web con
informacion sobre lineas, horarios, tarifas, permite el calculo de rutas y el
acceso a servicios complementarios como +bici; también dispone de una
nueva App. No permite la compra on-line de la tarjeta de pago o la informacion
en tiempo real de espera en paradas.
= Por Ultimo, RENFE dispone de pagina web (a nivel nacional) con informacion

de lineas y posibilidad de compra on-line.

No existe una web Unica ni una aplicacion movil que permita calcular rutas o

suministre informacion sobre la totalidad de la oferta disponible.

Hoy en dia es esencial disponer de esta informacion en un portal web y app Unicos

que agrupen toda la oferta de transporte del area metropolitana de Huelva,

coordinando la informacién entre los diferentes operadores urbanos y metropolitanos

y ofreciendo la posibilidad de consultar la informacién sobre los servicios de

transporte en cualquier instante y en cualquier lugar desde el dispositivo movil.

Por todo ello, es imprescindible que los diferentes modos de transporte urbano y

metropolitano existentes se coordinen, de la mano del Consorcio de transporte como ente

supramunicipal, para hacer posible la consulta por parte del usuario desde unaunica

plataforma, atendiendo a los margenes de mejora de las aplicaciones actuales, de modo

que sean un instrumento de mejora del transporte publico, convirtiéndose en un

elemento solucionador de problemas de movilidad de los usuarios.

Ambito de la actuacion

Metropolitano Municipal Otro

Objetivos especificos:

= Mejorar la informacién disponible para el ciudadano.

=  Reducir los tiempos de espera y mejorar la intermodalidad entre los diferentes
modos de transporte.

Objetivos estratégicos del PTMHU: ‘ 1 ‘ 2 | 3 | 4 ‘ 5 ‘ 6

Actuaciones a realizar:

1. Estudio de coordinacién de los sistemas de gestién de los diferentes
operadores urbanos y metropolitanos para la modelizacién de datos y su
incorporacién a la web + APP

* X %
*
*

* 4k
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2. Estudio creacién de una plataforma web + APP + canales de redes sociales
para la gestion, informacion y rutas del transporte publico metropolitano.

Imagen/Plano:

Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta
Corto | Medio | Largo | Corto | Medio | Largo | Corto | Medio | Largo

facebook

Agentes implicados:
= Junta de Andalucia
= Ayuntamientos

=  Empresas operadoras autobus
Consorcio de
= RENFE

Consorcio de Transporte Metropolitano
Costa de Huelva

onsorcio de Transporte]
Metropolitano
osta de Huely

Transporte
. . Metropolitano Costa
= Consorcio de transporte metropolitano de Huelva
A . q 0z ~ Opiniones
Coste estimado (€): Calendario de implantacion (afios): Foios Recomendaciones y opiniones Sonorodo Tanspors etcpoltnd
0,27 Millones € 12 ]3] 4] 5| ' o
Ver mas de C: io de Tr porte Metr i Costa de Huelva en Facebook
Facebook Consorcio Transporte Metropolitano Costa de Huelva
Agente Actuacion
2
Junta de Andalucia x x
Consorcio
Entidades Locales
Estatal

Indicadores de seguimiento:

NUmero de visitas a la web Unica de informacién de transporte publico
Numero de descargas App de movilidad

NUmero de conexiones a la App de movilidad

Numero de seguidores en redes sociales (Facebook, twiter..)

A Junta de Andalucia
Comjoria de Foments,

Articeacide del Terntono y Yivienda
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LE302 MEJORAR EL RENDIMIENTO Y LA SOSTENIBILIDAD DE LOS

DESPLAZAMIENTOS MEDIANTE LA IMPLANTACION DE
SISTEMAS DE AYUDA A LA EXPLOTACION EN LAS
CONCESIONARIAS Y GESTION INTEGRADA DE LAS
INCIDENCIAS QUE AFECTEN AL SERVICIO DE TRANSPORTE
PUBLICO

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

INCLUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO

Descripcion:

La calidad percibida de los servicios de transporte publico por carretera es muy
vulnerable a las incidencias no previstas que se producen a la via publica. El hecho
que no se puedan adoptar medidas planificadas de regulacion por parte de las
empresas operadoras revierte en una percepcion negativa del servicio por parte de
los usuarios y usuarias.

La implantacion de herramientas ITS (Sistemas Inteligentes de Transporte) revierte en un
aumento de la eficiencia, sostenibilidad y seguridad del transporte publico, tantopara
operarios como para usuarios. Entre los ITS mas importantes para los operadores
de transporte publico destacan los Sistemas de Apoyo a la Explotacién (SAE) ya que
facilitan la explotacion diaria de las flotas de autobuses.

Los sistemas de ayuda a la explotacion (SAE) son sistemas de control integral que,
aplicados a una red de transporte, pueden proporcionar los medios que se requieren
para conocer, regular y gestionar en tiempo real los recursos disponibles, ademas de
aportar informacién al usuario. Todo esto redunda en una mayor eficiencia del
sistema, por lo que incentiva el uso del transporte publico, contribuyendo a un mayor
bienestar de personas y al desarrollo sostenido de las &reas urbanas y es de gran
interés en el area metropolitana de Huelva porque la demanda potencial es elevada
debido al importante porcentaje de viajeros cautivos.

A través de los Sistemas de Ayuda a la Explotacién se pueden identificar y dar
respuesta, en tiempo real, a problemas que surjan en la operacion del sistema
(averias. Problemas mecanicos, problema de seguridad, etc.) ya que incorporan
tecnologia GPS, que recoge informacién en tiempo real de la localizacién de
autobuses para aumentar el control de forma efectiva sobre el sistema de transporte
publico.

El sistema permite la localizacidn de los autobuses en la red, desde un Puesto Central de
Explotacion, donde se trata toda la informacion y se remiten instrucciones a los

* 4k
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vehiculos con el fin de asegurar un buen funcionamiento de las lineas. Asi, permite
ajustar en tiempo real los intervalos de paso de los autobuses en funcién de la
situacién del trafico o de otro tipo de incidentes y prestar un mejor servicio a los
viajeros, informandoles en tiempo real, apoyandose para ello tanto en la informatica
como en las comunicaciones.

Para garantizar su funcionamiento 6ptimo, el SAE necesita una serie de soportes ITS que
puedan garantizar su eficiencia:

= Un sistema automético de localizacién de vehiculos (AVLS) que permite al
operador controlar su flota desde el centro de control y proporcionar
informacion sobre cada vehiculo (estado del vehiculo, conductor, ruta,
ocupacion), alarmas y avisos (averias, accidentes, emergencias) y analisis de
datos, tanto en tiempo real (ocupacion, puntualidad, recursos disponibles)
como histdricos (desempefio del conductor, incidentes, eficiencia del servicio).

= Un sistema de planificacion y control de llegadas y salidas de vehiculos que
permite al operador planificar con antelacion una distribucion eficaz autobuses
y conductores.

= Un sistema de comunicacion entre el conductor y el centro de control.

= Un sistema de megafonia y de informacién al pasajero con paneles
informativos claros y precisos, ademés de ofrecer informacion del servicio en
tiempo real a través de la Web, App y redes sociales.

Se plantea la creacién de una plataforma SAE multiflota metropolitana que permita
enviar la informacion a la Unidad de Control de Trafico metropolitano de manera que este
pueda distribuir a los operadores y personas transportadas la informacion
proveniente de los agentes con capacidad de intervencidén sobre los cambios
programados en la via publica (sefializacion, sefalizacién excepcional, cortes por
obra, etc.) lo que permitira la toma de decisiones a los operadores y a las personas
transportadas en los servicios de transporte publico.

En este sentido los Consorcios de Transporte de Andalucia, dentro de su proyecto de
migracion de soporte, han procedido a sustituir a los operadores de transporte, tanto
urbano como metropolitano, los equipos de expedicion y cancelacién de billetes
embarcados en la flota, incorporando la transmision de posicionamiento del vehiculo y de
las ventas realizadas a bordo en tiempo real. El sistema de recogida de
informacion se integra con los SAEs que tienen operativos los distintos operadores y
permite a través de un visor de posicionamiento de la flota, visualizar en tiempo real la
localizacion de la misma. El proyecto esta ejecutado en un 98%, la instalacion de las

A Junta de Andalucia

Artioacda del Terntono y Yivienda
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nuevas expendedoras en la flota del unico operador de transporte regular de viajeros

en autobus en el ambito del CTHU, DAMAS SA, ha finalizado a principios del mes de abril Objetivos estratégicos del PTMHU: | 1 | 2 | 3 [ 4 | 5 | 6 |
de 2021. Una vez realizado el despliegue en toda la red se procederd con la
activacion de la transmision de datos de posicionamiento de la flota a través del visor Actuaciones a realizar:

de posicionamiento, en primer lugar, para el operador y posteriormente facilitar dicha

informacion a los usuarios. 1. Definicion de los requerimientos funcionales y técnicos para el SAE.

. ) . B . 2. Convenios de colaboracion con ayuntamientos y otros agentes con capacidad
El Consorcio de Transportes debe coordinar la informacion proveniente de los de intervencion a la via publica.

distintos operadores, del centro de control de trafico del Ayuntamiento de Huelva y de 3
la DGT. De esta forma la Unidad de Control de Trafico dispondra de toda la '
informacion de tréafico relevante a la movilidad del &rea metropolitana (transporte
publico y privado), consiguiendo que pueda tener en cuenta toda esta informacion a la
hora de regular los servicios de transporte publico.

Proyecto tecnoldgico del servicio web de informacién de las incidencias de
transito al transporte publico.

4. Implantacién del SAE en la red del transporte publico metropolitano.

Grado de eficacia y Plazo

De momento solo EMTUSA dispone de una App movil para el conocimiento por parte — - — - —
de los usuarios del tiempo real de llegada a las paradas. La medida propuesta es més Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta
ambiciosa: ademas de constituir una herramienta de gestion para el Consorcio y los Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto | Medio ‘ Largo
operadores, se trata de ampliar este servicio a todas las lineas urbanas e
interurbanas incluyendo todo tipo de informacién que resulte de interés para el
usuario (incidencias en la red, retrasos, alternativas de transporte, etc.).

Agentes implicados:

= Junta de Andalucia

= Diputacidn de Huelva

= Ayuntamientos

= Consorcio de transporte metropolitano

Esta medida se desarrollara garantizando que en un futuro pueda incorporarse la
informacion proveniente de otros SAE o tecnologias, en especial con la introduccion
de nuevos medios de transporte autonomos o de “Mobility as a Service”.

2 o > = Empresas concesionarias
Ambito de la actuacion

= DGT
Metropolitano Municipal Otro
— _ Coste estimado (€): Calendario de implantacion (afios):
Objetivos especificos: 8 Millones € 1 ‘ 9 ‘ 3 ‘ 4 | 5 | >5

= Aumentar la eficiencia del sistema de transporte publico.

» |mplicar a los Ayuntamientos y otros agentes gestores de la via publica en la FINANCIACION
mejora del transporte publico, haciéndolos corresponsables de la informacién

de los cambios susceptibles de afectar los servicios regulares de transporte Entidad Actuacion
publico y de su transmision. 1 2 3

= Creacion de la Unidad de Gestion de trafico metropolitano Junta de Andalucia x x x

=  Compartir la informacion sobre incidencias en las carreteras que afectan al Consorcio % « « %
transporte publico con la Unidad de Gestion de Trafico metropolitano. :

= Disminuir la aleatoriedad en la gestion de las mencionadas incidencias. Entidades Locales

* ¥ %
* *
* * Junta de Andalucia
* * Canseiena de Foanto,

* x X Articu2acido del Territono y Vivienda
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

Indicadores de seguimiento:

Puesta en marcha del SAE (si/no)

Namero de municipios >15.000 habitantes conectados al servicio de incidencias

Ne de lineas de autobuses interurbanos que utilizan la informacién de incidencias de
transito a través del SAE

Afeccidn de incidencias sobre tiempos de servicio medios del transporte publico de
carretera

Imagen/Plano:

=

Puesto de control

El Punto

TRAFICO

Costa de la Luz - Unién Rtda. Puente del Odiel

TRARCO misico

Rtda. V Centenario

Tinco irico mAsico Anco

Barrio Reina Victoria Avda. San Sebastian Iglesia del Rocio

Captura de Camaras de Trafico del Servicio de Tréfico y Movilidad del Ayuntamiento
de Huelva (http://www.huelva.es/portal/es/camaras-trafico)
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LE303 MEJORAR EL RENDIMIENTO Y LA SOSTENIBILIDAD DE LOS

DESPLAZAMIENTOS MEDIANTE LA MEJORA DE LA
INFORMACION AL CIUDADANO DE LOS MODOS DE
TRANSPORTE SOSTENIBLE EN LOS PRINCIPALES MUNICIPIOS
CON EQUIPAMIENTOS DE CARACTER METROPOLITANO

intermodalidad (aparcamiento de bicicletas, aparcamiento de vehiculos y bicicletas,
conexiones ferroviarias).

INCLUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO

Descripcion:

Se plantea realizar actuaciones de mejora de la informacion al ciudadano sobre los
modos de transporte sostenible existentes en las ciudades de mas de 25.000
habitantes y aquellas con una importante actividad turistica (Huelva, Lepe, Aimonte,
Ayamonte, Isla Cristina, Cartaya y Punta Umbria).

Se propone la publicacion de mapas, tanto en formato impreso como digital, de
diversos mapas con informacién sobre vias peatonales y ciclistas y rutas de
transporte publico, asi como su instalacién en marquesinas y otros emplazamientos
dentro del espacio publico.

Vias peatonales

Para el fomento del modo peatonal en los principales cascos urbanos se editaran
“metrominutos”. El metrominuto es un mapa o plano sinoptico en el que estan
representados los principales puntos de interés de la ciudad y los equipamientos de
caracter metropolitano, indicandose la distancia que existe entre ellos y el tiempo
medio aproximado que se tarda caminado entre los mismos. Su primera funcion es la
de promocionar el habito de caminar, facilitando los desplazamientos a pie a través de
recorridos sugeridos, seguros, continuos y accesibles.

Vias ciclistas

De la misma manera, se editaran mapas sindpticos con indicacién de las principales
vias ciclistas del casco urbano y su relacion con los principales equipamientos y
puntos de interés, con indicacion de distancia y tiempos de viaje. También incluiran
los accesos a rutas ciclistas metropolitanas. Se editaran versiones mas completas
para su instalacion en lugares publicos (carteleras y marquesinas de autobus) para
fomentar los viajes en bici.

Transporte publico

Se publicaran mapas de uso personal con las rutas de transporte publico (itinerarios
urbanos e interurbanos) y paradas dentro del municipio, con indicacién de puntos de

* X %
* *
* *

*
* 4k

UNION EUROPEA

Ambito de la actuacion

Metropolitano | Municipal Otro

Objetivos especificos:

= Incrementar los desplazamientos en modos de transporte sostenible en los
desplazamientos diarios.

= Reduccion de la contaminacion por el menor uso del vehiculo motorizado.

Objetivos estratégicos del PTMHU: ‘ 1 ‘ 2 | 3 | 4 ‘ 5 ’ 6 ‘

Actuaciones a realizar:

1. Publicacion de Metrominuto en principales ciudades y centros turisticos.
2. Publicacién de mapas de vias ciclistas.
3. Publicacién de mapas de rutas de autobus urbano e interurbano.

Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto | Medio ‘ Largo

Agentes implicados:

= Junta de Andalucia
=  Consorcio de Transporte Metropolitano
= Ayuntamientos de los municipios afectados

Coste estimado (€):
0,29 Millones €

Calendario de implantacion (afios):
1| 23|45 ]|

| FINANCIACION |

A Junta de Andalucia

Articacidn del Territono y Vivienda
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Agente

Actuacion

2

Junta de Andalucia

X x

Consorcio

Entidades Locales

Estatal

Indicadores de seguimiento:

Porcentaje de nuevos mapas previstos publicados (%)

Imagen/Plano:
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Fondo Europeo de Desarrollo Regional

Junta de Andalucia

Articeacide del Terntono y Yivienda
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LE304 MEJORAR EL RENDIMIENTO Y LA SOSTENIBILIDAD DE LOS
DESPLAZAMIENTOS MEDIANTE EL FOMENTO DE LA MOVILIDAD

ELECTRICA. AUMENTO DE PUNTOS DE RECARGA PARA

COMBUSTIBLES DE NULAS O BAJAS EMISIONES

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

NO INCLUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO

Descripcion:

En la actualidad, en el area metropolitana de Huelva hay 33 puntos de recarga
publicos para vehiculos eléctricos, con un total de 62 conectores de distinta tipologia.
De ellos, 14 puntos con 25 conectores se ubican en la ciudad de Huelva y 19 puntos
(25 conectores) en el resto de los municipios que integran el area.

Las ubicaciones mas comunes son en los grandes centros comerciales, hoteles,
concesionarios de automéviles y aparcamientos publicos. Frecuentemente, sobre todo
en el caso de puntos de recarga situados en centros comerciales, o en hoteles para los
clientes, la recarga es gratuita.

A continuacién, se muestra la relacidn completa de los puntos de recarga existentes en
el area metropolitana:

Municipio Nombre Ne Tipo conector
conectores
La Palma del Condado Centro del deporte 2 Type 212,0kW
Schuko 3,7 kW
Almonte Misucko 1 Schuko (UE Plug) 3,5 kW
Bonares Aparcamiento via publica 2 Type 222,0kW
Aparcamiento via publica 2 Type 222,0 kW
Aparcamiento via publica 2 Type 222,0kW
Mazagdn (Moguer) Parador Mazagdn 3 CEE 2P+E 3,68 kW
CEE 3P+N+E 22,0 kW
Schuko (EU Plug)
Hotel Albaida Nature 2 Type 27,0kW
Type 27,0kW
Trigueros Trompesoft 2 Type 27,4kW
Schuko (EU Plug) 3,6 kW
Aljaraque Mercadona 2 Type 23,7kW
Cartaya Hotel Fuerte El Rompido 1 Schuko (EU Plug) 2,76 kW

Municipio Nombre Ne Tipo conector
conectores
Huelva E.S. Adenor Tartessos-AVIA 3 Type 2
CCSs2
CHAdeMO 50,0 kW
Servicio de Medio Ambiente y Energia. 2 Schuko (EU Plug) 3,0 kW

Diputacidén de Huelva
Type 2 3,68 kW

Complejo Vistalegre 2 Schuko (EU Plug) 3,5 kW
Type 23,5 kW
Asociacion de vecinos Los Desniveles 2 Type 27,4 kW

Schuko (EU Plug) 3,6 kW

Centro Comercial Holea 2 Schuko (EU Plug) 2,3 kW
Centro Comercial Holea 2 Schuko (EU Plug) 2,3 kW
Leroy Merlin 2 Type 2 11,0 kW
Veyser/KIA 1 CCS250,0 kW
Nissan Vehisur Automocién 2 CHAdeMO 50,0 kW
Schuko (EU Plug) 2,3 kW
Sevilla Wagen Audi 1 Type 23,2 kW
Antiguo Estadio Colombino 2 Type 27,7 kW
Schuko (EU Plug) 3,6 kW
Hotel EXE Tartessos 1 Schuko (EU Plug) 2,3 kW
Pablo Rada 2 Type 2
Schuko (EU Plug)
C.R.ONUMAR 1 Type 27,4 kW
Lepe Hostal El Patio 2 Schuko (EU Plug) 3,7 kW
Punto de Recarga n22 2 Type 222,0 kW
Islantilla Apartamentos Islamar Golf 3 Type 1(SAEJ1772) 22,0 kW
Schuko (EU Plug) 4,0 kW
CEE 3P+N+E 22,0 kW
Centro Comercial Islantilla 2 Type 27,0kW
llunion Islantilla 2 Type 23,7 kW
Schuko (EU Plug) 3,7 kW
Isla Cristina Mercadona 2 Type 23,7 kW
Ayamonte Melia Atlantico Isla Canela Schuko (EU Plug) 3,7 kW
Hotel Playa Canela 3 Tesla Dest. Charger 22,0 kW
Type 222,0kW
Schuko (EU Plug) 3,7 kW
Eco Rent Ayamonte 1 Schuko (EU Plug)

UNION EUROPEA

Fondo Europeo de Desarrollo Regionai

Fuente: www.electromaps.com/puntos de recarga/mapa
Este numero de puntos de recarga es muy insuficiente por lo que, siguiendo las
directrices de la Directiva 2014/94/UE del Parlamento Europeo y del Consejo de 22 de

octubre de 2014 relativa a la implantacién de una infraestructura para los combustibles
alternativos, se plantea este programa para la implantacion de puntos de recarga en

Junta de Andalucia
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toda el &rea metropolitana de Huelva orientado tanto al fomento del uso del vehiculo
eléctrico privado como en el transporte publico urbano e interurbano.

Estas actuaciones estan en linea con la Estrategia 2030, que dentro de su objetivo 7
“Energia asequible y no contaminante”, contempla las Metas 7.2 “Energias
renovables”, 7.3 “Eficiencia energética” y 7.A “Investigacion e inversion en energias
limpias”, relativas a aumentar la proporcion de energia renovable en el conjunto de
fuentes energéticas, duplicar la eficiencia energética y promover la inversion en
infraestructura energética y tecnologias limpias.

Red de electrolineras y puntos de recarga privados
Los criterios de disefio de la red de uso privado deben incluir al menos:
» puntos de recarga en todos los municipios (al menos una), estableciendo su
numero en funcién de su poblacion, densidad y demanda turistica.
*= puntos de recarga en principales nodos de transporte (aparcamientos
disuasorios de estaciones intermodales).
*  puntos de recarga en equipamientos basicos (hospitales, centros educativos,
empresariales y comerciales, centros logisticos).
Puntos de recarga para el transporte publico
Complementariamente a la creacion de una red de puntos de recarga para vehiculos
privados, se pondrd en marcha un programa de creacion de puntos de recarga
orientados al transporte publico urbano e interurbano, a ubicar en cocheras, cabeceras
de lineas y principales estaciones.

Ademas, se debe impulsar la inclusién dentro de los futuros PGOU dentro del area
metropolitana de estandares de reserva de plazas de estacionamiento en la via
publica para el vehiculo eléctrico como medida para el fomento a la movilidad
eléctrica (a modo de ejemplo, ciudades como Londres actualmente aplican coeficientes del
10% de las plazas de estacionamiento en zonas comerciales y del 20% en
residenciales reservados para la recarga del vehiculo eléctrico).

En lo que respecta a la financiacion, esta podra realizarse a través de entidades
dependientes de la Junta de Andalucia con lineas de financiacion a la movilidad
sostenible y el medio ambiente, apoyando a los ayuntamientos con ayudas y
complementos dependiendo del tipo de recarga empleado, dandose prioridad a los
puntos de recarga rapida de acceso publico:

= que tengan un uso exclusivo para la recarga de vehiculos eléctricos
= que sean accesibles por cualquier usuario

= que estén dotados del correspondiente sistema de conexion del vehiculo a la
red eléctrica para su carga y gestion

= que posean un sistema de pago integrado fisico (TPV) o telematico incorporado
en la gestion de pasajeros

= que no requieran de ningln tipo de tarjeta especifica ni restricciones de acceso
previas

= que se alimente con energias renovables

Ambito de la actuacion

Metropolitano Municipal Otro

Objetivos especificos:

=  Fomentar la movilidad eléctrica en el area metropolitana de Huelva.
=  Reducir la afeccién de la movilidad motorizada sobre el medio ambiente.

=  Crear una infraestructura adaptable a la futura movilidad eléctrica, sea esta
auténoma o de otra indole.

Objetivos estratégicos del PTMHU: ‘ 1 ‘ 2 | g | 4 ‘ 5 | 6 ‘

Actuaciones a realizar:

1. Elaborar un manual para el dimensionamiento de puntos de recarga, tipologia,
localizacion en los municipios y adecuacion de la normativa para la instalacion de
puntos de recarga en aparcamientos privados, adaptacion de gasolineras,etc.,
asi como de la legislacion urbanistica y sectorial necesaria para una correcta
implementacion.

2. Ampliacion de la red de puntos de recarga eléctrica para vehiculos privados en
ubicaciones estratégicas y considerando los diferentes tipos de vehiculos
(turismos, motocicletas, bicicletas, VMP).

3. Creacion una web unificada que incluya la localizacion y horarios del servicio
de los puntos de recarga eléctricos y resto de estaciones de combustibles
alternativos a los derivados del petréleo, asi como los precios y las ventajas
ambientales y de consumo de cada uno de ellos.

4. Impulso a la instalacion de puntos de recarga en los nuevos edificios privados
y publicos mediante el planeamiento urbanistico, los PMUS y las ordenanzas
municipales.

5. Programa de creacién de puntos de recarga orientados al transporte publico.

UNION EUROPEA

Fondo Europeo de Desarrollo Regionai

A Junta de Andalucia
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Grado de eficacia y Plazo
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Eficacia Baja

Eficacia Media

Eficacia Alta

Imagen/Plano:

Corto | Medio| Largo

Corto | Medio‘ Largo

Corto ‘ Medio‘ Largo

Agentes implicados:

= Junta de Andalucia
= Diputacién de Huelva
=  Ayuntamientos

= Sector privado; empresas de distribucion eléctrica

Coste estimado (€):

Calendario de implantacion (afios):

6 Millones €

1|2 ]3| 45|
Agente Actuacion
3
Junta de Andalucia x x x x x

Consorcio

Entidades Locales

Estatal

Puntos de recarga eléctricos

Indicadores de seguimiento:

Numero de estaciones de recarga eléctrica abiertas al publico en equipamientos

publicos.

Numero de estaciones de recarga eléctrica abiertas al piblico en entornos privados.
Numero de PGOU que incluyen la prevision de puntos de carga eléctrica en el

entorno urbano.

Numero de puntos de recarga eléctrica orientados al transporte publico.

UNION EUROPEA

Fondo Europeo de Desarrollo Regional

A Junta de Andalucia
Comjoria de Foments,

Articeacide del Terntono y Yivienda

T NETROPOLITAN
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LE305 MEJORAR EL RENDIMIENTO Y LA SOSTENIBILIDAD DE LOS

DESPLAZAMIENTOS MEDIANTE EL FOMENTO DE LA
RENOVACION DE FLOTAS DE TRANSPORTE PUBLICO,
VEHICULOS DE SERVICIOS PUBLICOS, DE DISTRIBUCION
URBANA DE MERCANCIAS Y PARTICULARES ALIMENTADOS
POR ENERGIAS ALTERNATIVAS

INCLUIDO EN EL ESCENARIO SELECCIONADO

Descripcion:

Se plantea un programa de renovacién de flotas de vehiculos de transporte
publico alimentados por energias alternativas. Complementariamente, los nuevos
vehiculos deberan ser accesibles y cumplir las condiciones establecidas en el Real
Decreto 1544/2007, de 23 de noviembre.

La decision de reemplazar los vehiculos que componen una flota de transporte
publico es una de las operaciones de gestion mas importantes. Aunque tiene un
elevado impacto financiero, presenta ventajas como:

= Incorporacion de vehiculos de bajas emisiones en la flota.

= Innovacién tecnoldgica, incorporando unidades con una tecnologia mas
avanzada que las actuales y de menor impacto ambiental.

= Ahorro en costes de mantenimiento y combustible.

= Mayor disponibilidad, al disponer de unidades con un menor tiempo muerto en
trabajos de mantenimiento.

= Mejora de la imagen de marca, al disponer de vehiculos nuevos, comodos y de
mayor eficiencia energética y tecnoldgica.

Con todo esto, una renovacion de la flota de vehiculos supone que el operador mejore
la calidad del servicio que ofrece a la ciudadania, es mas competitiva y mejora su
imagen de marca al asociarse con buenas practicas ambientales (menor nivel de
emisiones contaminantes y acusticas, mayor eficiencia energética, etc.), calidad y
confort para el usuario.

En esta linea, en verano de 2020 EMTUSA que incorpord 10 nuevos autobuses
propulsados con GNC, lo que supone que en los ultimos dos afios se ha realizado
una renovacién de casi el 50% de la flota de autobuses urbanos de Huelva (42
unidades).

Para proceder a la renovacion, en caso de concesiones, se debe incorporar a los

Pliegos de los Concursos la preferencia en la adjudicacidn de los servicios a las flotas
mas sostenibles (incluso en servicios especiales, servicios discrecionales y rutas

* X %
* *
* *

*
* 4k

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
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escolares que se licitan anualmente).

De manera complementaria a la renovacion de flotas de autobuses, y con las mismas
ventajas ambientales y en ahorro de costes, se plantea potenciar un programa de
renovacién de flotas de vehiculos de servicios municipales, de distribucion urbana de
mercancias y particulares. Alin hay una escasa penetracion del vehiculo eléctrico por lo
que es necesario estimular el uso de los vehiculos eléctricos apoyando la
instalacion de equipamientos de recarga, con localizacién eficientes, que no afecten a
los tiempos de recorridos de los viajeros y la sustitucion de flotas de servicio publicos
y privados por soluciones eficientes que utilicen vehiculos eléctricos.

Como posibles medidas de apoyo financiero seran las del programa MOVES que se
aprueba anualmente.

Estas actuaciones estan en linea con la Estrategia 2030, concretamente con su
objetivo 7 “Energia asequible y no contaminante”, que contempla las Metas 7.2
“Energias renovables”, 7.3 “Eficiencia energética” y 7.A “Investigacion e inversién en
energias limpias”, relativas a aumentar la proporcion de energia renovable en el
conjunto de fuentes energéticas, duplicar la eficiencia energética y promover la
inversién en infraestructura energética y tecnologias limpias, y con el objetivo 11
“Ciudades y comunidades sostenibles” y su meta 11.2 “Transporte publico” que insta
a proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y
sostenibles para todos y mejorar la seguridad vial.

Ambito de la actuacion

Metropolitano Municipal Otro

Objetivos especificos:

= Disminuir las emisiones contaminantes debidas al trafico.
=  Mejorar la imagen de marca y potenciar el uso del transporte publico

Objetivos estratégicos del PTMHU: | 1 | 2 | 3 | 4 [ 5 | 6 |

Actuaciones a realizar:

1. Apoyo a la renovacién de flotas de vehiculos de transporte publico
alimentados por energias alternativas (GNC, GNL, electricidad)
2. Apoyo a la renovacion de flotas de servicios municipales con vehiculos

A Junta de Andalucia

Articacidn del Territono y Vivienda
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CERO/ECO.

3. Apoyo a la renovacion de flotas de distribucién urbana de mercancias con

vehiculos CERO/ECO.

4. Apoyo a la renovacion de vehiculos particulares con vehiculos CERO/ECO.

Empresas de reparto de mercancias que utilizan vehiculos alternativos para la DUM
Evolucién de las inmisiones de sustancias contaminantes

Imagen/Plano:

Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja

Eficacia Media

Eficacia Alta

Corto | Medio ‘ Largo

Corto | Medio ‘ Largo

Corto ‘ Medio ‘ Largo

Agentes implicados:

= Junta de Andalucia
= Diputacion de Huelva

= Ayuntamientos

= Consorcio de transporte metropolitano
=  Empresas concesionarias

= Empresas de distribucion urbana de mercancias

Coste estimado (€):

Calendario de implantacion (afios):

30 Millones €

1| 23|45 ]|
FINANCIACION
Agente Actuacion
2 3

Junta de Andalucia x x x
Consorcio
Entidades Locales x x
Estatal

Vehiculos de servicios publicos eléctricos

Indicadores de seguimiento:

Numero de autobuses CERO o ECO/ nimero total de autobuses
N2 de vehiculos CERO/ECO /total de vehiculos de servicios publicos
Numero de vehiculos privados CERO/ECO /total de vehiculos

UNI
Fondo
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LE306 MEJORAR EL RENDIMIENTO Y LA SOSTENIBILIDAD DE LOS

DESPLAZAMIENTOS MEDIANTE EL FOMENTO DEL USO DE
SISTEMAS DE TRANSPORTE COMPARTIDO EN LOS
DESPLAZAMIENTOS DIARIOS

realidad de la movilidad del momento.

Ambito de la actuacion

NO INCLUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO

Metropolitano Municipal Otro

Descripcion:

Objetivos especificos:

Segun la Alianza Europea para la Movilidad como Servicio, el concepto basico detras
de los MaaS (“Mobility as a Service”) es “poner al usuario, tanto viajeros como
mercancias, como actores principales del servicio de transporte, ofreciéndoles
soluciones de movilidad adaptadas basadas en sus necesidades individuales. Esto
significa que, por primera vez, un acceso facil al sistema o servicio de transporte mas
conveniente se incluira en el abanico de opciones disponibles para el usuario final”.

Es por ello que desde la Junta de Andalucia y el Consorcio de Transportes se debe
potenciar el uso de sistemas de transporte compartidos, enfocandolo desde varios
puntos de vista.

= Por un lado, garantizando una regulacion a nivel metropolitano que asegure
una coordinacién en las normativas y en las condiciones de servicio para
aquellas empresas que apuesten por formulas “sharing” de transporte (ya
contemplada en la medida LE204).

= Por otro lado, potenciando la creacién de estacionamientos reservados tanto a
vehiculos compartidos operados por empresas privadas como con tarifas
bonificadas para aquellos usuarios y usuarias que, a través de aplicaciones
moviles, coordinen sus viajes metropolitanos. Esta medida debe incluir otros
modos de transporte no motorizado (como bicicleta compartida, patinetes,
etc.).

= LaApp de movilidad del Consorcio debe posibilitar bien la gestién propia o su
conexion con sistemas de “sharing” privados, asegurando una gestion eficiente
y adecuada buscando un servicio adecuado a la ciudadania.

Complementariamente, se debe prever un futuro donde el vehiculo autbnomo y
compartido comenzara a circular por nuestras calles, modificando el esquema de
movilidad en vehiculo privado de nuestros centros urbanos. Es por ello que tanto la
normativa como los mecanismos de gestion de los MaaS deben elaborarse y
disefiarse con la mayor flexibilidad posible, permitiendo una rapida adaptacion a la

= Potenciar los nuevos sistemas de transporte compartido.

=  Plantear un escenario abierto y flexible de adaptaciéon a los nuevos sistemas
de transporte del futuro.

Objetivos estratégicos del PTMHU: ‘ 1 ‘ 2 | 3 | 4 ‘ 5 ‘ 6 ‘

Actuaciones a realizar:

1. Estudio de los potenciales servicios de movilidad compartida existentes y
futuros.

2. Estudio de los modelos de gestion posibles para los sistemas de movilidad
compartida actuales y futuros.

3. Coordinacion con los proveedores de servicios del sector privado y publico.

4. Creacion de estacionamientos reservados para vehiculos compartidos y para
VMP (estos ultimos asociados a los estacionamientos de bicicletas) en las
principales paradas y estaciones de transporte publico y puntos generadores
de movilidad.

Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio ‘ Largo

Agentes implicados:

* 4k

UNION EUROPEA

= Junta de Andalucia

= Diputacidn de Huelva

=  Ayuntamientos

=  Consorcio de transportes metropolitano Costa de Huelva
= ADIF

A Junta de Andalucia

Articacidn del Territono y Vivienda
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= QOperadores de servicios MaaS existentes y futuros

Coste estimado (€): Calendario de implantacion (afios):

0,05 Milones € 1] 23|45 ]|
FINANCIACION
Entidad Actuacion
2 3
Junta de Andalucia x x
Consorcio x x
Entidades Locales x x
Estatal x

Indicadores de seguimiento:

Numero de aplicaciones de car sharing o pooling con servicio metropolitano (privados
y publicos).

Numero de aplicaciones sharing de otros modos de transporte alternativos (privados y
publicos)

Numero de pasajeros transportados en modos de transporte sharing

Cuota modal de los sistemas de transporte compartido (%)

Carpoqling

e

Mobility as a Service

Imagen/Plano:

UNION EUROPEA

fondo Europeo de Desarrollo Regional

A Junta de Andalucia
Coasajoria e Fomanto,

Articacida del Territono y Vivienda

T NETROPOLITAN
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LE307 MEJORAR EL RENDIMIENTO Y LA SOSTENIBILIDAD DE LOS

DESPLAZAMIENTOS MEDIANTE EL DESARROLLO DE UNA
EVALUACION DE LA ADAPTACION AL CAMBIO CLIMATICO EN EL
AREA METROPOLITANA DE HUELVA

INCLUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO

Descripcion:

El cambio climatico es uno de los problemas mas graves a los que se enfrenta la
humanidad. El incremento de la temperatura media del planeta, el cambio en los
patrones de precipitaciones, el aumento del nivel del mar y de la frecuencia de los
fendmenos meteorologicos extremos esta poniendo a prueba nuestro modelo de vida,
que tendrd que adaptarse a las nuevas condiciones climaticas, sociales y
economicas.

Como primer paso para adoptar medidas para promover la adaptacion del sistema de
transporte a las consecuencias del cambio climatico, aumentando su resiliencia, se
propone actualizar la informacion de referencia relativa al &mbito de estudio mediante
la elaboracion de una evaluacion de la vulnerabilidad y de adaptacion al cambio
climético en el &rea metropolitana de Huelva de carécter multisectorial.

Para orientar y asesorar el proceso de evaluacion se creard un grupo asesor formado por
personas expertas en el campo de la adaptacion compuesto por expertos
procedentes de diferentes ambitos (instituciones europeas, Administracién General
del Estado, Junta de Andalucia, sector académico y sector no gubernamental).

El objetivo de la evaluacion es detectar los riesgos a los que se enfrenta el territorio
como consecuencia del cambio climatico e identificar las medidas a adoptar para
aumentar su resiliencia.

Durante el proceso de evaluacion se realizaran los siguientes trabajos:

= Realizacion de proyecciones climaticas sobre el area metropolitana e
identificacion de los impactos climaticos mas probables desde un punto de
vista multisectorial (transporte, energia, turismo, urbanismo, planificacién
hidroldgica, agricultura, bosques, suelos y desertificacién, biodiversidad y
areas protegidas, salud, reduccion del riesgo de desastres...).

= Evaluacién integrada de riesgos y vulnerabilidades climaticas.

= Cuantificacién de los costes de no adaptarse.
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= Andlisis de la capacidad de adaptacion del area metropolitana.

= Analisis del cumplimiento de las acciones previstas en la Estrategia de
Adaptacion al Cambio Climatico de la UE, Plan Nacional de Adaptacién al
Cambio Climatico, PNACC 2021-2030, y Plan Andaluz de Accién por el Clima,
PAAC)

= Definicién de objetivos estratégicos, metas y lineas de actuacion.

= Recogida de valoraciones y propuestas de actuacion de expertos en el campo
de la adaptacion y actores clave. Creacidon de espacios de participacion
(talleres multisectoriales, seminarios, etc.).

= |dentificacion de medidas de adaptacion y su financiacion.

= Definicion de indicadores de seguimiento.

Ambito de la actuacion

Metropolitano Municipal Otro

Objetivos especificos:

= Realizacién de proyecciones climaticas en el &rea metropolitana y deteccion de
impactos climaticos probables.

= |dentificacion y valoracion de medidas de adaptacion al cambio climatico
especificas para el area metropolitana.

Objetivos estratégicos del PTMHU: | 1 ‘ 2 | 3 | 4 ‘ 5 | 6 ‘

Actuaciones a realizar:

1. Realizacion de una evaluacién de la adaptacién al cambio climatico
multisectorial en el &rea metropolitana de Huelva.

Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio ’ Largo | Corto ‘ Medio ‘ Largo

| Agentes implicados: |
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= Junta de Andalucia

Coste estimado (€):

Calendario de implantacion (afios):

0,2 Millones € 1| 2] 3]4]5]>
FINANCIACION
Entidad Actuacion
1
Junta de Andalucia x

Consorcio

Entidades Locales

Estatal

Indicadores de seguimiento:

Realizacion de la evaluacion de la adaptacion del cambio climatico en el area

metropolitana de Huelva (s/n)

Imagen/Plano:

calentamiento global

Las medidas de adaptacién al cambio climatico minimizan las consecuencias del

UNION EUROPEA

fondo Europeo de Desarrollo Regional

Junta de Andalucia

Consejona de Feavnto,
Articeacide del Terntono y Yivienda
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PROGRAMA LINEA ESTRATEGICA 4:
INFRAESTRUCTURA Y FLOTA

A Junta de Andalucia
Compjoria de Feanto,

Artice2acide del T
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LE401 INFRAESTRUCTURA Y FLOTA: DESARROLLO DE

INFRAESTRUCTURAS DE PLATAFORMA RESERVADA PARA EL
TRANSPORTE PUBLICO DE AUTOBUS URBANO Y
METROPOLITANO: CARRILES BUS Y PLATAFORMAS
RESERVADAS

INCLUIDO EN EL ESCENARIO SELECCIONADO

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

Descripcion:

El vehiculo privado es el modo motorizado mas empleado en el area metropolitana de
Huelva debido a que la ciudadania no encuentra satisfechas sus necesidades de
movilidad con el transporte publico. Entre los principales motivos destaca la falta de
competitividad en términos de tiempo de recorrido frente al automavil, incluso en el
acceso a los principales equipamientos.

El servicio de autobls metropolitano comparte la red viaria con el vehiculo privado,
compartiendo con éste tanto la congestion como los tiempos de espera semaféricos.
Para conseguir una mejora del servicio de transporte publico por carretera
metropolitano, mejorando los tiempos y frecuencias, es necesario que este disponga
de preferencia en la circulacién con respecto al resto de vehiculos.

Las plataformas reservadas se convierten en la estrategia principal para corregir el
actual desequilibrio de flujos entre transporte publico y transporte privado en automévil,
priorizando el primero en los principales corredores de transporte y reduciendo las
externalidades generadas por el tréfico urbano en la habitabilidad de las ciudades. Su
objetivo sera, por tanto, potenciar el uso del transporte publico colectivo y la
integracion mediante la redistribucion de espacios en el viario de todos los modos de
desplazamiento dentro de los principales corredores estratégicos.

La propuesta plantea una serie de plataformas reservadas para el transporte publico,
reservando parte de la red viaria para el uso, exclusivo o compartido, de los autobuses, por
lo que, al sortear totalmente las interferencias con otros modos de transporte, evitan
la incidencia de la congestion urbana y preservan la velocidad comercial del
transporte publico, consiguiendo alcanzar menores tiempos de viaje, contribuyendo a
|la fiabilidad, regularidad, capacidad y calidad del servicio y haciendo mas competitivo
el transporte publico. Adicionalmente, se consigue una reduccién de contaminantes a
la atmésfera y del consumo de combustible. Este tipo de actuaciones se implantaran
en aquellos ejes urbanos por los que discurren las lineas con mayor nimero de
personas transportadas. Para maximizar su eficiencia, se prolongara su trazado en
medio urbano hasta conectar con los principales intercambiadores metropolitanos.

Entre las plataformas reservadas propuestas’ se incluyen aquellas de competencia tanto
autondémica como municipal. Se han integrado algunas de las propuestas en el PISTA
20202 asi como aquellas contempladas en el PITMA 2030 con influencia en el ambito
metropolitano. En el caso de la plataforma en la carretera A-483 entre Almonte y
Matalascafias, se ha subdividido en dos fases. Con ellas se plantea potenciar el uso del
transporte publico y en su caso vehiculos de alta ocupacién y estaran condicionadas
a la elaboracion de estudios de viabilidad previos que justifiquen su implementacion
mediante parametros como la IMD o la demanda de transporte publico. En el area
metropolitana de Huelva y, concretamente, en los accesos a la ciudad de Huelva, se
proponen las siguientes plataformas reservadas al transporte publico por carretera:

= HUO1: Corredor Sureste: Plataforma reservada en la carretera A-483: Almonte-El
Rocio-Matalascafias (2 Fases)

= HUO02: Corredor Oeste: Plataforma reservada para el acceso oeste a Estacion
Autobuses por Puentes Odiel / Sifén.

= HUO03: Plataforma reservada para la conexion urbana entre Estacion
Autobuses y Estacion Ferrocarril.

= HUO4: Plataforma reservada para la conexién urbana del acceso este a la
Estacion de Ferrocarril desde autovia H-30 y carretera A-5000

= HUO5: Plataforma reservada para la conexidn urbana del acceso norte g
Estacidn Autobuses desde autovia H-30.

= HUO06: Plataforma reservada para la conexiéon urbana del acceso Sur a
Estacién Ferrocarril desde autovia H-30.

= HUO7: Plataforma reservada para la conexion urbana del acceso sur a Estacion
Autobuses por ribera del Odiel desde autovia H- 30.

La primera fase de la HUQ7, el tramo Almonte-El Rocio ya cuenta con Estudio de Viabilidad
y Proyecto elaborados, contando incluso con informe favorable para la AAU.

Las propuestas de vias preferentes se configuran, principalmente, en vias de doble
sentido de circulacién del area metropolitana, priorizandose los sentidos de entrada y
salida a la ciudad de Huelva, o de acceso a areas industriales en el area metropolitana,
para el transporte publico. En los tramos propuestos, la redistribucién de espacios del
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1 Siempre que se justifique su implementacion en funcion de la IMD y la demanda de transporte publico, se prevé la elaboracion
de sendos estudios de viabilidad para transporte publico y vehiculos de alta ocupacion mediante la implementacion, en su caso,
de plataformas reservadas para los Corredores Sur-oeste (Huelva-Punta Umbria) y Oeste (Corrales-Bellavista-Aljaraque).

2Plan de Infraestructuras del Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA 2030), aprobado el 2 de noviembre de 2022 en Consejo
de Gobierno de la Junta de Andalucia. EI PITMA 2030, tras su aprobacion, sustituye y actualiza el PISTA 2020

A Junta de Andalucia

Articacidn del Territono y Vivienda

42



viario existente sera el sistema preferente a estudiar frente a la construccion de
nuevas infraestructuras de transporte o ampliacion de los corredores de transporte
existentes. Solamente cuando se descarten soluciones de redistribucién, bien por
causa de su inviabilidad técnica o por motivos de seguridad y funcionalidad, tendra
sentido plantear la construccién de nuevas plataformas, independientemente de la
utilizacion del viario existente.

Para la implantacion de las plataformas reservadas se pueden establecer soluciones
tipo carril-bus, reservados o no de la circulacién general y en franjas horarias de
limitacion o limitacion total al vehiculo privado. Deben tener una anchurade 3a 3,5m
dependiendo de las caracteristicas de la via. Si bien pueden no tener separadores
fisicos, la segregacion es recomendable mediante elementos rigidos traspasables o
sefializacidn horizontal. Para optimizar su funcionamiento, en las intersecciones se
pueden instalar semaforos con prioridad. La prioridad semaférica para el transporte
publico es una herramienta ITS que ayuda a aumentar la velocidad comercial y a
mantener el intervalo de paso de autobuses cuando comparten infraestructura con
vehiculos privados.

Se adoptara la solucién mas idonea para cada una de las plataformas propuestas en
funcién del tipo de via, del espacio disponible en calzada y del trafico de automoviles

Los parametros minimos aproximados para el estudio de la ejecucion de plataforma
reservada tipo carril bus son los siguientes:

= Enviario urbano: cuando la demanda prevista de usuarios del transporte en el
tramo sea de 780 viajeros/hora en hora punta y sentido.

=  Enviario interurbano: cuando la demanda de usuarios del transporte publico en
el tramo sea de 2.400 viajeros / hora en hora punta y sentido.

En ambos casos, y en funcion de la disponibilidad de espacio para la implantacion de
la plataforma y las necesidades de la demanda, se puede estudiar adoptar diferentes
soluciones:

= Carril-bus compartido con el trafico privado con restriccion horaria durante los
periodos punta de circulacién

= Carril-bus de uso exclusivo para transporte publico, sin implantacién de
separacion fisica del resto de la circulacién motorizada.

= Carril-bus segregado y de uso exclusivo para transporte publico, con
implantacién de separacion fisica del resto de la circulacion motorizada.

En el caso de viales interurbanos, pueden considerarse otro tipo de plataformas:
carriles BUS-VAO, incluyendo también a vehiculos de alta ocupacion, ya sean
reversibles gestionados por ITS o no.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

La creacion de estas vias preferentes ira de la mano de una mejora de los entornos
urbanos, redistribuyéndose los estacionamientos y mejorandose las intersecciones
de manera que se tenga en consideracion las caracteristicas del transporte publico.
En aquellos casos donde vias de doble sentido pasen a disponer de uno sélo, las vias
alternativas que pasen a redistribuir los traficos deberan ser igualmente
reacondicionadas, mejorando la infraestructura viaria y el entorno urbano para
acomodarse a la nueva situacion. En cualquier caso, se definira la solucion mas
recomendable con los técnicos municipales de los diferentes municipios.

En total se plantean la creacion de siete intercambiadores (Estacion autobuses de
Huelva, Puerto de Huelva, Corrales, Apeadero de Punta Umbria, nueva Estacién de
ferrocarril, Universidad de Huelva y El Rocio) y vias preferentes para el transporte
publico metropolitano en superficie en los ejes:

= HUO1: Corredor Sureste: Plataforma reservada en la carretera A-483: Almonte-El
Rocio-Matalascafias (2 Fases). Contempladaen la actuacion OTP07, se plantea
la ejecucion de una plataforma reservada reversible, gestionada mediante ITS,
de una longitud de 27.500 m. Se ha subdividido en dos fases en funcién de la
disponibilidad presupuestaria (Ver ficha de presupuesto de actuaciones) .

= HUO02: Corredor Oeste: Plataforma reservada para el acceso oeste a Estacion
Autobuses por Puentes Odiel y Sifén. Debido a las carencias estructurales del
Puente Sifon ésta infraestructura queda como complementaria del Puente del Odiel,
en coordinacién con la actuacion OTPO06. El itinerario partiria de la Estacién de
autobuses—Avda. Julio Caro Baroja—Avda. Molino de la Vega—Puente del Odiel
(hasta Corrales), con una longitud de 4.250 m. En sentido contrario, la plataforma
discurriria  por puente del Odiel, Avda. Costa de la Luz—Paseo de las
Palmeras—Avda. Dr. Rubio, con una longitud de 4.700 m. El viario afectado tiene 2
carriles por sentido o 2 carriles mas banda de aparcamiento en linea

= HUO3: Plataforma reservada para la conexiéon urbana entre Estacién
Autobuses y Estacion Ferrocarril. Hay dos posibles itinerarios en funcion del
sentido de circulacion. Partiendo de la Estacion de autobuses, discurre por la Avda.
Dr. Rubio—C/ Villa de Madrid—Avda. Italia—Alameda Sundheim—Calle Padre
Larafia—Estacion FF.CC. con una longitud total de 1870 metros. En sentido
contrario, Estacion FF.CC— Calle Padre Larafia— Alameda Sundheim— Avda.
ltalia—Avda. Alemania—Estacidn autobuses, tiene una longitud de 1.610 m. Los
itinerarios discurren por calles con 2 carriles por sentido o 1 carril mas aparcamiento
en linea. Se necesitaria al menos la eliminacién de estos Ultimos.
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HUO4: Plataforma reservada para la conexion urbana del acceso este a la
Estacion de Ferrocarril desde autovia H-30 y carretera A- 5000. El itinerario
discurre por la Avda. Fuerzas Armadas—Avda. Alcalde Federico Molina
Orta—Alameda Sundheim hasta Calle Padre Larafia—Estacion FF.CC y tiene una
longitud de 3.025 m en doble sentido. El viario afectado es de alta capacidad, con 2
carriles por sentido en toda su longitud. Ya existe carril reservado para autobus y
taxi en Avda. Alcalde Federico Molina Orta, entre Galaroza y Pio XII.

HUO5: Plataforma reservada para la conexién urbana del acceso norte a
Estacién Autobuses desde autovia H-30. El itinerario conectaria la H-30 con el
puente del Odiel a través de la carretera de Gibraleon y el Paseo Maritimo, con una
longitud de 2.400 m en dos sentidos, hasta enlazar con la plataforma HU02 que
conduce hasta la estacion de autobuses. El viario afectado es de alta capacidad, con
2 carriles por sentido en toda su longitud.

HU06: Plataforma reservada para la conexién urbana del acceso Sur a Estacion
Ferrocarril desde autovia H-30. El itinerario discurriria por la calle Francisco Luque
en su totalidad (975 m). En la actualidad el vial tiene una seccion de un carril por
sentido por lo que precisaria su ampliacion.

HUOQ7: Plataforma reservada para la conexién urbana del acceso sur a Estacion
Autobuses por ribera del Odiel desde autovia H- 30. El itinerario parte del enlace
de la H-30 con la N-442, a través de la Avda. Francisco Montenegro hasta enlazar
con la estacion de autobuses por las calles Sanlicar de Barrameda o Tomas
Dominguez, tiene 5.575 m.

A continuacién, se resumen las propuestas planteadas, indicando su longitud,
la intensidad de la actuacion (nueva plataforma o adecuacion de seccién
existente) y suprioridad.

LE4- Longitud (m) Intensidad Prioridad Total Mill (€)

01
HUO1 27500 (1 carril Nueva 1 Fase1 3006
(2 Fases) reversible) Fase2 118,5€

Total 148,5 €
HU02 4.250+4.700 Adecuacion 1 242¢€
HU03 1.870+1.610 Adecuacion 1 94¢€
HU04 3.025x2 Adecuacién 2 16,3 €
HU05 2.400x2 Adecuacion 2 13,0€
HUO06 975x2 Nueva 2 105€
HU07 5.575x2 Adecuacion 1 30,1€
TOTAL 252,0 €

El coste contemplado para estas actuaciones es de 2,7 Millones €/km en el caso de
adecuacion de seccion existente y 5,4 Millones €/km en el caso de plataforma de
nueva construccion. En dicho coste se incluye la inversion de los intercambiadores.
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Ambito de la actuacion

Metropolitano

Municipal Otro

Objetivos especificos:

Incrementar la velocidad comercial y la calidad del servicio del transporte
publico.

Incrementar la seguridad de los usuarios del transporte publico.

Aumentar el porcentaje de viajeros en transporte publico.

Incrementar la infraestructura dedicada al transporte publico.

Objetivos estratégicos del PTMHU:

|t [2]afafs] 6]

Actuaciones a realizar:

1.

Estudio de detalle de las intervenciones a realizar en cada uno de los ejes
propuestos.

Estudio de detalle de los intercambiadores

Implementacion de cada una de las soluciones por corredores, segun el
potencial incremento de la calidad del servicio y el numero de personas
transportadas.

A Junta de Andalucia
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Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio | Largo | Corto ‘ Medio ‘ Largo

Agentes implicados:

= Junta de Andalucia
= Ayuntamientos
= Consorcio de transporte metropolitano

Coste estimado (€): Calendario de implantacion (afios):

252,0 Millones € 1| 2] 3]4]5]>5

FINANCIACION
Entidad Actuacion
2
Junta de Andalucia x x x
Consorcio
Entidades Locales x x
Estatal

Indicadores de seguimiento:

Km de vias preferentes para el transporte publico en el area metropolitana.
N2 de lineas con plataforma reservada.
Velocidad media operacional del transporte publico en el area metropolitana.

Porcentaje de usuarios del transporte publico servidos con lineas que usan plataforma
reservada respecto del total.

Numero de incidentes y accidentes en cada uno de los corredores propuestos.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
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Imagen/Plano:

5 ;
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LE402 INFRAESTRUCTURA Y FLOTA: COORDINACION DE TODOS LOS
SERVICIOS DE TRANSPORTE URBANOS Y METROPOLITANOS

PRESENTES EN EL AMBITO. CREACION DE PUNTOS DE

INTERMODALIDAD EN EL AREA METROPOLITANA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

INCLUIDO EN LE4-01'Y LE5-01

Descripcion:

El transporte publico se considera el elemento vertebrador de espacio metropolitano y
debe dar una respuesta adecuada a las necesidades de movilidad de la ciudadania.
La existencia de diferentes servicios de transporte urbano e interurbano determina la
necesidad de su coordinacion para garantizar un servicio publico eficiente, evitando la
competencia desleal entre operadores, promoviendo la intermodalidad y favoreciendo
la cohesion econdmica y social y la equidad territorial.

Dicha coordinacién debe tener como objetivo la integracion en un unico sistema de
los servicios de transporte publico urbanos e interurbanos y la satisfaccion de las
necesidades de movilidad de los usuarios y todo esto persiguiendo la eficacia en la
gestion con el minimo coste econdmico y social.

En este sentido, la reciente integracion de EMTUSA en el Consorcio de transporte
metropolitano de la Costa de Huelva (enero de 2017) permite el fortalecimiento de la
oferta del Consorcio y una mayor flexibilidad y nuevas posibilidades de
desplazamiento, haciendo la oferta de transporte publico mas asequible
econdmicamente gracias a la implantacion de la tarjeta Unica para transporte urbano y
metropolitano.

El Consorcio de transporte metropolitano esta compuesto por 21 municipios de los 24 que
forman el area metropolitana. Niebla, La Palma del Condado y Valverde del Camino
no estan integrados en él, aunque tienen servicio de autobus interurbano. El Consorcio
gestiona 64 lineas interurbanas operadas por DAMAS (54 con servicio anual, 7 de
verano, 1 de invierno y 2 exclusivamente durante la romeria de El Rocio). Actualmente el
unico operador urbano integrado en el Consorcio es el de la Empresa Municipal de
Autobuses Urbanos de Huelva, EMTUSA. A medida que se vayan consolidando otros
servicios urbanos en el &mbito, se plantea la posibilidad de que puedan ir integrandose.
éstos podrén ir integrandose.

Se debe prever la integracion en Consorcio de nuevos servicios que puedan ponerse
en marcha en el futuro dentro del ambito, servicios especiales, para atender eventos
especiales puntuales en los que independientemente de la tarifa a aplicar pudiese
utilizarse la tarjeta de transporte como medio de pago.

* 4k
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Ademas de perseguir la integracion de todos los municipios del area metropolitana y
de todos los servicios de autobus existentes, el Consorcio debe fomentar la creacion
de puntos de intermodalidad en el area metropolitana que faciliten los transbordos. El
transbordo prolongado entre diferentes modos de transporte desperdicia tiempo de
vigje y reduce la comodidad de los pasajeros, dificultando la explotacion de las
opciones de transporte intermodal.

En la actualidad, los dos principales puntos de intermodalidad del &rea metropolitana son
la estacion de autobuses Huelva, de donde salen todas las lineas interurbanas que
parten de la ciudad, y junto a la que confluyen todas las lineas urbanas y la nueva estacion
de FF.CC. de Huelva, donde también tienen parada las lineas 1, 2, 5, 6 y 8de las
lineas urbanas de Huelva.

Para facilitar y potenciar los posibles intercambios entre modos de transporte y,
fundamentalmente, entre lineas de autobus metropolitano y urbano, se deben mejorar los
puntos de parada del sistema de transportes, disefiando puntos intermodales claros,
accesibles e intuitivos entre la red de autobuses metropolitana, la urbana y las
estaciones de ferrocarril,

Si bien la intermodalidad es excelente en la zona de la estacion de autobuses
interurbanos, pues junto a ella se encuentran las cabeceras de 8 lineas de transporte
urbano, en otros puntos debe estudiarse la posibilidad de coordinar los puntos de
parada entre lineas urbanas e interurbanas para mejorar la intermodalidad y permitir
acceder desde el area metropolitana a los grandes puntos atractores ubicados en la
capital en el menor tiempo y de la forma mas comoda posible (hospitales, campus
universitario de El Carmen, etc.).

Estos puntos de intercambio deben planificarse para optimizar el tiempo de viaje,
acortando los tiempos de transbordo y garantizando la comodidad de los pasajeros
que solo tendrian que caminar unos pasos de un vehiculo a otro al mismo nivel del
andén. Ademas, deben disponer de paneles informativos que anuncien el tiempo de
espera de las distintas lineas que confluyan en la parada.

Los puntos intermodales seran de tres tipologias:

1. Creacién de una serie de puntos (hubs) dentro de la ciudad de Huelva, de
refuerzo de la intermodalidad entre la red urbana e interurbana de autobus
con la configuracion de intercambiadores en superficie. De esta manera, se
mejoran los tiempos de parada, limitando las acumulaciones de autobuses
esperando para realizar la parada ademas de la intermodalidad entre
autobuses interurbanos y urbanos. Esta actuacion puede hacerse extensiva
también a los principales puntos de conexion de las lineas interurbanas. El
dimensionamiento del nimero de plataformas y longitud de las mismas debera
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ir acorde al numero de lineas de EMTUSA y metropolitanas que tengan su
parada en los puntos definidos, tanto actualmente como a futuro. Su disefio
debera incorporar tanto marquesinas como informacion de tiempos de llegada para
facilitar el transhordo de las personas transportadas. Deben contemplarse en
puntos atractores importantes y en paradas con elevado flujo de usuarios:
campus universitarios de La Merced, La Rabida y Universidad de Andalucia,
fomentando las conexiones entre ellas, paradas de La Antilla, Bellavista, etc.

2. Complementariamente, se plantea incorporar una serie de localizaciones en el
perimetro de la ciudad de Huelva planteadas como puntos de intermodalidad
entre diferentes lineas de transporte puablico y, ademés, como puntos de
llegada del vehiculo privado (park & ride) con objeto de reducir el volumen
de trafico que cada dia accede a Huelva desde la periferia del area
metropolitana. Estas areas estaran conectadas a las redes de autobuses de
forma directa (con parada en sus inmediaciones) o mediante lanzaderas. Su
creacion se ha contemplado en la actuacion LE412. Estas 4reas deberan
contar de un espacio de aproximacion urbano adecuado, atractivo y accesible,
incorporando arbolado u otros elementos de sombra en los itinerarios de
acceso o entre modos de transporte.

3. Por dltimo, se plantea mejorar los puntos de intercambio entre la red de
autobuses interurbana y las estaciones de ferrocarril del area
metropolitana (Gibraléon, San Juan del Puerto, Niebla y La Palma del
Condado), de manera que el punto de intercambio sea méas cercano a la
estacion, e incluso crear nuevas paradas de las lineas interurbanas junto a la
nueva estacion de Huelva.

En el caso de la ciudad de Huelva, es necesario coordinar y valorar junto al
concesionario la posibilidad de que las paradas que realice el autobus metropolitano
dentro de la ciudad se puedan hacer compartiendo marquesinas (con la sefalética de
cada operador). Las paradas deben tener la configuracion de espacio suficiente como
para que no se produzcan interferencias de explotacion entre ambos sistemas y la
informacion debe ser global (de todas las lineas), de la misma manera que ya se
realiza en otras ciudades. De esta manera se estaria superando una “concepcion
separatista” de las redes de transporte y potenciando una percepcion unitaria por
parte de la ciudadania. Esta medida de mejora de paradas se contempla en la
actuacion LE405.

Por ultimo, el Consorcio debe coordinarse también con otros servicios de transporte
publico de viajeros por carretera de competencia estatal, los servicios de taxi, los
servicios ferroviarios y otros medios de transporte, existentes o que puedan ir
implantandose en el futuro, como trenes y autobuses turisticos, servicios de

transporte a la demanda, servicios de carsharing, transbordadores fluviales y
maritimos, alquileres de bicicletas y patinetes, etc., asi como con las infraestructuras
de transporte publico que se consideren necesarias: al menos estaciones
intermodales y aparcamientos disuasorios.

Por ejemplo, respecto a la coordinacion con el servicio de taxi, aunque en la ciudad
de Huelva existen un total de 35 paradas de taxi, para dar un mejor servicio puede
estudiarse el traslado de alguna de estas paradas de manera que coincidan con
puntos de intermodalidad e incluso la creacion de otras nuevas, segun las previsiones de
demanda. En este sentido, en la dltima Mesa del Taxi celebrada en noviembre de 2018
se planted el desplazamiento de la parada de Holea de la calle Belice a Trinidad y
Tobago, una solucién alternativa a la parada de la plaza de las Monjas durante la
navidad y la mejora, desde el punto de vista de la sefializacion y otros aspectos, de la
parada de la nueva estacién de tren.

En resumen, las principales medidas a adoptar en materia de coordinacion son:

= Coordinacién entre todos los actores implicados en la movilidad en el
&rea metropolitana.
= Coordinacion de paradas entre las lineas urbanas e interurbanas y la
asociacion de estas con otros modos de transporte (trenes, taxis,
carsharing, bicicletas de alquiler...), fomentando la creacion de puntos de
intermodalidad en el area metropolitana.
Para su ubicacion de estos puntos de intermodalidad se tendran en cuenta,
entre otros, los siguientes criterios:
v/ Namero de personas usuarias afectadas.
v Incidencia en la prestacion del servicio y en las condiciones econdmicas
de su explotacion.
v Repercusion sobre la circulacion urbana y la seguridad vial.
v Accesibilidad a los servicios de transporte urbano, centros sanitarios,
educativos y de trabajo.
= Coordinacion de los horarios de llegada y salida de lineas de autobuses
metropolitanos y trenes para fomentar la intermodalidad.
Estas actuaciones deben ponerse en marcha de forma coordinada con la ejecucion
de otra medida contemplada en el PTMHU: la reordenacion y racionalizacion del
mapa concesional (LES01).

Ambito de la actuacion
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Objetivos especificos:

=  Fomento del uso del transporte publico
= Fomento de la intermodalidad.
= Modificacion del reparto modal hacia modos sostenibles.

Objetivos estratégicos del PTMHU: | 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 |

Actuaciones a realizar:

1. Coordinacion de paradas de lineas de autobuses urbanas e interurbanas,
favoreciendo la intermodalidad.

2. Conexion de estaciones ferroviarias con lineas de autobus interurbano,
garantizando horarios coordinados para favorecer la intermodalidad.

3. Coordinacion entre todos los actores implicados en la movilidad en el area
metropolitana.

Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

Corto | Medio | Largo | Corto | Medio ‘ Largo | Corto | Medio ‘ Largo

Agentes implicados:

= Junta de Andalucia

= Diputacion de Huelva

=  Ayuntamientos

= Consorcio de transporte metropolitano

= Empresas concesionarias de lineas de autobus

= RENFE/ADIF

= Qtras empresas operadoras de servicios de movilidad

Coste estimado (€): Calendario de implantacion (afios):

Incluido en LE4-01 y LE5-01 1| 2] 3] 4] 5]

UNIG

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

FINANCIACION
Entidad

Actuacion
2
Junta de Andalucia x x

Consorcio x

Indicadores de seguimiento:

N2 de transbordos realizados

N2 de paradas de autobus reubicadas

N2 de paradas intermodales (bus urbano/interurbano)

N2 de puntos de intercambio en estaciones ferroviarias

Porcentaje de estaciones convertidas en estaciones intermodales FF.CC.-Bus.
Realizacion de reuniones de actores implicados en la movilidad.

Imagen/Plano:

Ejem. Puntos de intercambio modal
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LE403 INFRAESTRUCTURA Y FLOTA: MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD
UNIVERSAL AL TRANSPORTE PUBLICO: ESTACIONES Y
SERVICIOS FERROVIARIOS

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

INCLUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO

Descripcion:

La oferta ferroviaria en el area metropolitana de Huelva no tiene ningun peso en el
reparto modal de la movilidad. Estd compuesta por trenes de media distancia con
poca frecuencia y conectando con muy pocos municipios. Solo existen dos lineas: la
primera une Huelva con Sevilla y tiene paradas en las estaciones de San Juan del
Puerto, Niebla y La Palma del Condado y tiene una frecuencia de 2-3 trenes diarios
en ambos sentidos; la segunda conecta Huelva con Zafra y tiene parada en Gibraleon con
1-2 viajes al dia.

Por tanto, las estaciones operativas en el area metropolitana son:

= Huelva

= San Juan del Puerto

= Niebla

= LaPalma del Condado
= Gibraledn

De ellas, solo la estacion de Huelva, de reciente construccion, esta totalmente
adaptada a PMR. El resto son pequefios apeaderos ubicados en la periferia de los
cascos urbanos.

Para potenciar su uso, se proponen tres lineas de actuacion:

= Mejorar la accesibilidad a las estaciones ferroviarias, en coordinacion con otras
actuaciones del PTMHU, contemplando al menos los siguientes puntos:

v" Moderizacion y mejora de la accesibilidad de las estaciones, adaptandolas
para su uso por PMR, eliminando cruces de vias a nivel, incluyendo los
itinerarios de acceso desde los centros urbanos.

v Mejoras en la sefializacion y sistemas de informacion de las estaciones.

v" Mejoras en la dotacion de plazas de aparcamiento junto a las estaciones
para fomentar la intermodalidad (en coordinacion con la actuacion LE412
“Plan de aparcamientos disuasorios orientados al transporte publico”).

= Complementariamente a la mejora de la accesibilidad dentro de los recintos de
estaciones metropolitanas, se debe conseguir una mejora de los entornos

urbanos a las estaciones. En este aspecto, es necesaria una colaboracion
entre los municipios metropolitanos y los operadores para coordinar mejoras.

= Aumento/Mejora de los servicios. Mejoras a introducir en la planificacion de
la oferta de servicios que pasaria por la introducciéon de criterios de
reorganizacion de los actuales servicios, y rompiendo con la rigidez, poco
adaptada al territorio y a la demanda real de la movilidad que impone la
division entre servicios de cercanias y de Media Distancia por parte de
RENFE. Las propuestas de actuaciones/reordenaciones, en este sentido
seria aumentar el nimero de servicios y frecuencias del servicio MD entre
Huelvay Sevilla ante la precaria oferta actual (sobre esta linea sélo se prestan
actualmente tres servicios diarios por sentido y el tiempo de viaje entre ambas|
capitales por tren es completamente disuasorio frente al coche privado). Se
podria plantear un servicio de proximidad entre Palma del Condado y la
capital onubense.

Ambito de la actuacion

Metropolitano Municipal Otro

Objetivos especificos:

=  Aumentar el porcentaje de viajeros en transporte publico.

= Mejorar la infraestructura dedicada al transporte publico, garantizando la
accesibilidad universal.

= Mejorar la accesibilidad a la informacion de los servicios ferroviarios.

Objetivos estratégicos del PTMHU: ‘ 1 ‘ 2 | 3 | 4 ‘ 5 ‘ 6 ‘

* X %
* *
* *
* *

* 4k
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Actuaciones a realizar:

1. Mejoras de accesibilidad de las estaciones ferroviarias (acceso a PMR,
informacion)

2. Mejora de los itinerarios de acceso, entorno urbano, dotacion de plazas de
aparcamiento, etc.

Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

Corto | Medio | Largo | Corto | Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio ‘ Largo

Agentes implicados:

= Junta de Andalucia

= Diputacién de Huelva

= Ayuntamientos

= Consorcio de transporte metropolitano

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva

Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

Indicadores de seguimiento:

Porcentaje de estaciones de ferrocarril accesibles.

Imagen/Plano:

= RENFE-ADIF
‘ Coste estimado (€): | Calendario de implantacion (afios): ‘
| 2 Millones € 1] 23] 4] 5 ]>5]
FINANCIACION
Agente Actuacion
1 2

Junta de Andalucia
Consorcio
Entidades Locales
Estatal RENFE-ADIF x x

UNION EUROPEA

Fondo Europeo de Desarrollo Regional

Acceso al apeadero de Niela

A Junta de Andalucia
Conpjona de Fomento,

Articeacide del Terntono y Yivienda
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Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

Apeadero de San Juan del Puerto

Vista aérea de la estacion de La Palma del Condado, con parada de autobuses (sin
informacion de lineas y horarios) y aparcamiento informal en sus proximidades

Estacion de Gibraleon, situada a mas de 1 km del centro urbano, sin suficientes
plazas de aparcamiento.

P
Junta de Andalucia
Consejona de Feanto,
Artic2acidn del Terntono y Yivienda
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LE404 INFRAESTRUCTURA Y FLOTA: MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD

UNIVERSAL AL TRANSPORTE PUBLICO: ITINERARIOS
PEATONALES ACCESIBLES Y SEGUROS A PARADAS DE
AUTOBUS URBANO E INTERURBANO

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

INCLUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO

Descripcion:

Creacion de itinerarios accesibles a paradas y estaciones

Se deben mejorar los itinerarios peatonales de acceso a las paradas para garantizar
la accesibilidad a personas de movilidad reducida, en particular en la conexién de
paradas urbanas y metropolitanas, asi como en los puntos de parada interurbanos
ubicados fuera de nucleos urbanos.

En el caso de las paradas interurbanas, el principal problema de acceso radica en que
muchos de los puntos de parada se sittian fuera de los nicleos urbanos, proximos a
carreteras de diversa jerarquia que dan servicio a los diseminados existentes. En
concreto, el 24% de las 211 paradas metropolitanas de Huelva, es decir, 51 paradas,
estan situadas fuera de los nulcleos urbanos, afadiendo a las deficiencias de la
parada en si, los problemas de seguridad derivados de itinerarios de acceso
deficientes y cruces de calzada sin las necesarias condiciones de seguridad (paso de
peatones, semaforo, pasarela peatonal, paso inferior, etc..) para poder realizar el
trayecto con total garantia. En el caso de los nucleos de poblacion, las calles con
aceras muy estrechas o con problemas de accesibilidad, la falta de espacios y calles
exclusivas para el peaton, el aparcamiento ilegal en aceras, esquinas y cruces
peatonales, el mal estado de las aceras, etc. son factores que dificultan la movilidad
segura de peatones.

Se desea garantizar que los itinerarios para viandantes estén muy conectados, sean
accesibles y estén sefializados correctamente en todo su recorrido, poniendo especial
atencién a las conexiones con las estaciones de transporte publico urbanas e
interurbanas y los recorridos desde estas hasta los centros de interés que comunican.

Es por ello por lo que se debe garantizar un nivel de accesibilidad adecuado del
espacio urbano en los primeros 10 a 15 minutos caminando a las estaciones de
transporte publico de alta capacidad, tanto ferroviario (ADIF) y las estaciones de los
autobuses urbanos y metropolitanos, comunmente denominados itinerarios de
primera y Ultima milla. Son estos desplazamientos los que si no estan correctamente

condicionados son, a menudo, el tramo mas disuasorio de toda la cadena modal del
transporte publico, perdiendo con ello parte de la cuota potencial de personas

transportadas.

Estos itinerarios deben acondicionarse con soluciones urbanas que aseguren un
grado de accesibilidad éptimo del espacio urbano, como la implementacién de pasos
de peatones adaptados y accesibles, asi como con aceras adecuadas y continuas,
entre otras medidas.

Por ello, se deben promover estudios de accesibilidad que no tengan tan solo en
consideracién el entorno inmediato a las estaciones de transporte publico sino
también el recorrido de acceso. Dichos estudios deberan coordinarse tanto con las
propuestas establecidas en los diferentes PMUS de los municipios como con los
planes de accesibilidad desarrollados por ADIF y el propio Consorcio de transporte
metropolitano, consiguiendo un mapa coordinado y comun de accesibilidad al
transporte metropolitano de Huelva. Se propone como coordinador al Consorcio de
transportes, que establecera las directrices a seguir por el resto de agentes
implicados.

Objetivos especificos:

=  Qarantizar la accesibilidad y seguridad en los itinerarios peatonales de acceso
al transporte publico.

= Fomentar los desplazamientos de corta distancia al transporte publico.

= Fomentar el uso del transporte publico.

= Disminuir el uso del vehiculo privado.

= Mejorar la accesibilidad de la poblacién a los centros urbanos.

= Mejorar la accesibilidad de la poblacion con discapacidad al transporte publico

Ambito de la actuacion

Metropolitano ‘ Municipal | Otro

Objetivos estratégicos del PTMHU: ‘ 1 ‘ 2 | 3 | 4 ‘ 5 ’ 6 ‘

Actuaciones a realizar:

1. Revision del estado de los itinerarios peatonales de conexion con el transporte
publico, analizando niveles de accesibilidad y seguridad.

2. Programa de creacion de itinerarios accesibles a paradas y estaciones, en
coordinacion con los ayuntamientos y los operadores de transporte publico

* X %
*
*

* 4k
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metropolitano

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

Grado de eficacia y Plazo

Imagen/Plano:

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

Corto | Medio | Largo | Corto | Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio ’ Largo

Agentes implicados:

= Junta de Andalucia

= Diputacion de Huelva

= Ayuntamientos

= Consorcio de transporte metropolitano
= ADIF

Coste estimado (€): Calendario de implantacion (afios):

Acceso a la nueva estacion de FF.CC. de Huelva

0,4 Millones € 1] 23|45 ]|
FINANCIACION
Entidad Actuacion
2
Junta de Andalucia x x
Consorcio
Entidades Locales x x
Estatal

Indicadores de seguimiento:

Km de itinerarios peatonales adaptados hacia estaciones de transporte publico

% de itinerarios peatonales adaptados hacia estaciones de transporte publico
ejecutados respecto objetivo del Plan.

N2 de usuarios del transporte publico

N2 de actuaciones en creacion de itinerarios accesibles a paradas y estaciones.
Ne de usuarios satisfechos con el transporte publico

N2 de usuarios PMR satisfechos con el transporte publico

UNION EUROPEA
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o del Territonio y Vivienda
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LE405 INFRAESTRUCTURA Y FLOTA: MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD
UNIVERSAL AL TRANSPORTE PUBLICO: ADAPTACION DE
PARADAS Y ESTACIONES DE AUTOBUS.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

INCLUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO

Descripcion:

La garantia de accesibilidad universal al transporte publico, en condiciones de
seguridad, en especial a las categorias sociales desfavorecidas y a las personas con
discapacidad, asi como a las zonas y nucleos de poblacién de dificil acceso, esta
regulada en la Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacion de los transportes
terrestres (LOTT), en la Ley 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacién de los transportes
urbanos, metropolitanos de viajeros de Andalucia y en la Ley 4/2017, de 25 de
septiembre, de los derechos y atencion a las personas con discapacidad en
Andalucia.

Ademas, los planes municipales de accesibilidad son el instrumento para la
promocion y gestion de la accesibilidad universal en los que se proponen
procedimientos parta la eliminacidn, entre otras, de barreras arquitectonicas,
urbanisticas y en el transporte. Diecisiete municipios del area metropolitana (70,8%)
poseen planes municipales de accesibilidad.

El uso del transporte publico se facilita promoviendo actuaciones que garanticen la
accesibilidad universal, es decir, aquella en que todas las personas pueden visitar un
lugar o acceder a un servicio, independientemente de sus capacidades técnicas,
cognitivas o fisicas, en condiciones seguras.

La accesibilidad universal al transporte publico, especialmente a personas de
movilidad reducida (PMR), se garantiza mediante la ejecucién de cuatro acciones
coordinadas:

= Adaptacién de paradas de las redes urbana e interurbana de autobuses.

=  Adaptacion de estaciones, en particular las principales del sistema: las
estaciones de autobuses y de ferrocarril de Huelva.

= Creacion de itinerarios accesibles a paradas y estaciones.
=  Adaptacion de flotas de autobuses.

Todas las actuaciones cumpliran lo dispuesto en el Decreto 293/2009, de 7 de julio,
por el que se aprueba el reglamento que regula las normas para la accesibilidad en
las infraestructuras, el urbanismo, la edificacion y el transporte en Andalucia.

Las actuaciones previstas desarrollan los aspectos relacionados con la adaptacion de
paradas y estaciones de autobus urbano e interurbano:

Adaptacién de paradas de autobus:

Contemplara las medidas necesarias para permitir la accesibilidad al transporte
publico de PMR mediante la adaptacion de las paradas de bus, tanto en su acceso
(adaptaciones urbanisticas: pasos de peatones, rebajes en bordillo, espacio suficiente
para acceder en silla de ruedas, itinerarios con pavimentos podotactiles de guiado,
etc.) como en la propia marquesina (espacio para silla de ruedas, informacién de
lineas y horarios en braille y megafonia, etc.).

Las paradas dispondran de una adecuada sefializacién mediante el empleo de
sefializacién vertical, rétulos o pictogramas/pavimentos.

Las marquesinas de contardn con sistemas de informacion del servicio de transporte
que incluya informacion sobre lineas, horarios y tiempos de espera, en particular, las que
tengan consideracion de puntos intermodales.

Se ampliaran y optimizaran los espacios reservados para las marquesinas para que
no resulten insuficientes en aquellas paradas con mayor afluencia de usuarios.

Las marquesinas, postes, etc. deberan ubicarse sin invadir los itinerarios peatonales y
atendiéndose a lo dispuesto en el RD 1544/2007, de 23 de noviembre, por el que se
regulan las condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y
utilizacién de los modos de transporte para personas con discapacidad.

Las paradas deben disponer de los elementos necesarios, especialmente iluminacion,
para permitir su empleo en condiciones de seguridad por todos los usuarios sin
discriminacion de género.

Estas actuaciones, necesarias en todas las paradas de la red de transporte publico,
deberan ser prioritarias en puntos de parada interurbanos alejados de los centros
urbanos.

En la provincia de Huelva existen un total de 323 puntos de parada de autobuses
interurbanos de los que 211 (65%) se encuentran situados dentro del area
metropolitana. Si se tiene en cuenta la normativa vigente sobre accesibilidad para
personas con discapacidad o movilidad reducida en paradas de autobus,
practicamente ninguna de las paradas que actualmente estan operativas cumpliria al
100% con dicha normativa. (textura de pavimentos, protecciones laterales para
rampas, postes informativos traducidos al Braille, apoyo isquiatico y asiento con
reposabrazos en su lateral exterior, etc...), no obstante, actuaciones recientes estan

* 4k
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modificando poco a poco dicha situacion.

Respecto al transporte urbano de Huelva, EMTUSA dispone de 8 (+1) lineas de
autobus con 289 paradas, de las que 121 son paradas exclusivas y el resto, permitenel
transbordo entre lineas en mayor o menor medida. Las paradas compartidas son
107. Estas Ultimas son las prioritarias de cara a su remodelacion dentro del &mbito
urbano.

La infraestructura metropolitana de paradas, ademas, debe adoptar un sistema de
marquesinas y simbologia unificado para toda la zona metropolitana, de manera que
la percepcion del transporte publico metropolitano sea unitaria y de calidad. Su disefio
debe ajustarse a los criterios de accesibilidad universal, siguiendo lo establecido en el
Decreto 293/2009, de 7 de julio, por el que se aprueba el Reglamento que regula las
normas para la accesibilidad en las infraestructuras, el urbanismo, la edificacion y el
transporte en Andalucia.

Igualmente, aquellas paradas donde se prevea una mayor acumulacién de lineas de
urbanas e interurbanas deberan contar con plataformas de mayor longitud, de manera
que se asegure una parada cdmoda y alineada de, al menos, dos autobuses
simultaneos. Cuando se prevea una mayor simultaneidad de lineas, podran
plantearse soluciones de multiplataformas.

Es recomendable la colocacion en la cercania de las paradas urbanas e interurbanas
de estacionamientos para bicicletas, siempre y cuando el espacio sea suficiente y no cree
problemas de accesibilidad al peaton.

Adaptacién de estaciones de autobus:

En la Estrategia 2030, dentro de su objetivo 11 “Ciudades y comunidades
sostenibles”, se encuentra la Meta 11.2 “Transporte publico”, que fija que de aqui a
2030, se debe proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles,
accesibles y sostenibles para todos y mejorar la seguridad vial, en particular mediante
la ampliacion del transporte publico, prestando especial atencion a las necesidades
de las personas en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los nifios, las personas
con discapacidad y las personas de edad.

Segun esto, en las estaciones del sistema de transporte publico se realizara un
programa de eliminacion de barreras arquitectonicas, de conformidad con el Decreto
293/2007 (itinerarios accesibles, huecos de paso, rampas, itinerarios podotactiles
para invidentes, ascensores, aseos de uso publico, sistemas de informacidn en braille
y por megafonia, etc.).

Las estaciones con mayor trafico de pasajeros estaran obligadas a ofrecer un serviciode
atencion a las PMR que les permita subir y bajar de los vehiculos, asi como cargar
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y recuperar su equipaje.

En este sentido, la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda,
dentro del Plan de Modernizacién del Transporte Andaluz, tiene entre sus objetivos el
fomento de la intermodalidad en el transporte publico, para lo que el Consejo de
Gobierno (Sesion de 15/10/2019) aprobé la rehabilitacion integral de la estacion de
autobuses de Huelva con la que se prevé mejorar la accesibilidad para los cuatro
millones de viajeros que anualmente hacen uso de ella.

Ambito de la actuacion

Metropolitano Municipal Otro

Objetivos especificos:

= Mejorar la accesibilidad de la poblacién a los centros urbanos.
= Mejorar la accesibilidad de la poblacion con discapacidad al transporte publico

Objetivos estratégicos del PTMHU: ‘ 1 ‘ 2 | 3 | 4 ‘ 5 ‘ 6 ‘

Actuaciones a realizar:

1. Programa de adecuacion y adaptacion a PMR de las paradas de las redes de
transporte metropolitano y urbano por carretera.

2. Programa de adaptacion de estaciones a PMR

Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto | Medio ‘ Largo

Agentes implicados:

= Junta de Andalucia

=  Diputacidn de Huelva

=  Ayuntamientos

= Consorcio de transporte metropolitano
= Operadores

= ADIF

* X %
* *
* *

*
* 4k
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Coste estimado (€):

Calendario de implantacion (afios):

1,2 Millones €

1| 2] 3] 4]5]>
FINANCIACION
Entidad Actuacion
2 3

Junta de Andalucia x x x x
Consorcio
Entidades Locales x x x x
Estatal

Indicadores de seguimiento:

N2 de usuarios del transporte publico

N2 de actuaciones en adaptacion de estaciones de transporte publico a PMR.

N2 de actuaciones en adaptacion de paradas de autobus a PMR.

% Paradas accesibles
N2 de paradas con iluminacion

N2 de usuarios satisfechos con el transporte publico

N2 de usuarios PMR satisfechos con el transporte publico

Numero de paradas adaptadas con disefio tipo bordillo Kassel o similar.
Numero de paradas de autobus con plataformas > 40m (2 autobuses)

Imagen/Plano:

UNION EUROPEA
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Acondicionamiento de paradas de bus para PMR

A Junta de Andalucia
Consejona de Feamento,

At dor del Territono y Vivienda
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LE406 INFRAESTRUCTURA Y FLOTA: MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD
UNIVERSAL AL TRANSPORTE PUBLICO: ADAPTACION DE
FLOTAS DE AUTOBUSES.

INCLUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO

Descripcion:

En coordinacién con el resto de actuaciones relativas a garantizar la accesibilidad
universal al transporte publico, se plantea la adaptacion de flotas de autobuses a
personas de movilidad reducida.

En la actualidad, EMTUSA dispone de 42 vehiculos en su flota, de los que el 69%
estd adaptado. Por su parte, la empresa DAMAS, S.A. concesionaria de las lineas
interurbanas tiene al menos el 66% de la flota adscrita al Consorcio (41 de 62
autobuses en total). Por tanto, ain hay margen de mejora para cumplir lo que debe
ser una obligacion de los operadores, ratificada en los contratos-programa suscritos
con el Consorcio de transporte.

A continuacion, se presenta una relacién de caracteristicas que pueden incorporar los
autobuses adaptados:

= Seifializacion exterior

= Sistema de arrodillamiento del vehiculo (kneeling)
= Pulsador para solicitud plataforma elevadora

=  Plataforma elevadora

= Suelo del vehiculo adaptado (antideslizante)

= Sistema de barras y asideros

= Borde de escalones sefalizados

= lluminacion en la zona de acceso

=  Plazas para personas en sillas de ruedas/escuter
= Pulsadores de parada junto a plazas para pasajeros en silla de ruedas/escuter
= Cinturones especiales

=  Plazas reservadas a viajeros con movilidad reducida o pasajeros con alguna
discapacidad (plazas sefalizadas, con tapicerias diferenciadas y mayor
espacio de viaje para viajar con su perro de asistencia en caso necesario).

= Pulsadores de parada junto a plazas reservadas
= Placas con numeracion de asientos e informacién de seguridad en braille.
= Informacion visual y sonora sobre paradas.

* 4k
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= Sistema de megafonia, interior y exterior, que permite a través de un mando a
distancia activar el programa de sintesis de voz que informa de préximas
llegadas en parada y destinos dentro del autobds.

Esta actuacion debe ponerse en marcha de forma coordinada con la ejecucion de otra
medida contemplada en el PTMHU: la renovacidn de flotas de vehiculos de transporte
publico (LE305).

Ambito de la actuacion

Metropolitano ‘ Municipal Otro

Objetivos especificos:

= Mejorar la accesibilidad de la poblacién a los centros urbanos.
= Mejorar la accesibilidad de la poblacion con discapacidad al transporte pUblico

Objetivos estratégicos del PTMHU: ‘ 1 ‘ 2 | 3 | 4 ‘ 5 | 6 ‘

Actuaciones a realizar:

1. Programa de renovacion de flotas por vehiculos adaptados a PMR

Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto | Medio ‘ Largo

Agentes implicados:

= Junta de Andalucia

= Diputacién de Huelva

= Consorcio de transporte metropolitano
= Operadores

Coste estimado (€): Calendario de implantacion (afios):

Incluido LE305 1| 23] 45|

A Junta de Andalucia

Aricacidn del Territono y Vivienda
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FINANCIACION
Entidad Actuacion
1
Junta de Andalucia x
Consorcio
Entidades Locales x
Estatal

Indicadores de seguimiento:

N2 de usuarios PMR satisfechos con el transporte publico
Porcentaje de vehiculos adaptados en la flota de autobuses urbanos.
Porcentaje de vehiculos adaptados en la flota de autobuses interurbanos.

Imagen/Plano:

A\ Q
Espacio interior en autobus adaptado de EMTUSA
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Rampa de acceso en autobus adaptado de EMTUSA

A Junta de Andalucia
Comjoria de Foments,

Articfacdn del Te
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LE407 INFRAESTRUCTURA Y FLOTA: MEJORA DE PUNTOS DE
ACCESO (PARADAS) EN GRANDES CENTROS ATRACTORES

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

INCLUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO

Descripcion:

En el 4rea metropolitana se localizan grandes centros atractores por motivo turistico o
religioso cuyos accesos en transporte publico deben ser mejorados para optimizar las
infraestructuras existentes, reduciendo el uso del vehiculo privado y con ello las
congestiones, mejorando la accesibilidad a dichos espacios y garantizando que el
transporte publico sea un modo de acceso competitivo.

Estos espacios son:

Centro de visitantes “El Acebuche” en el Espacio Natural de Dofana, esta situado
junto a la pista asfaltada H-9015, a unos dos km del PK 38,7 de la carretera A-483,
Almonte-El Rocio-Matalascafias., en el término municipal de Aimonte. El centro de
visitantes esta equipado con un aparcamiento de unas 125 plazas para turismos y 14
autobuses, pero no existe servicio de transporte publico.

Centro de visitantes “Anastasio Senra” en el Paraje Natural Marismas del Odiel,
estd situado en el Carretera al Dique de Contencion de Arenas Principe Juan Carlos, km
3, en el término municipal de Huelva. En su interior dispone de espacio que puede usarse
como aparcamiento informal, pero no hay posibilidad de acceder mediante
transporte publico.

Aldea de El Rocio, en el municipio de Almonte, es un lugar de gran afluencia debido
a la presencia de la Ermita de la Virgen del Rocio, con miles de visitantes semanales que
alcanzan mas de un millon durante la romeria del Rocio. La empresa de
transportes DAMAS, S.A. comunica los 3 nucleos de poblacion de Almonte con
Huelva, Sevilla y otros municipios de la provincia, pero la parada situada junto a la
carretera A-483 esta mal acondicionada para la potencial afluencia de usuarios que
tiene.

Durante la romeria de El Rocio, las limitaciones que presenta la parada se ven
acentuadas. Durante esas fechas, el Consorcio Metropolitano de Transportes de la
Costa de Huelva pone en marcha un dispositivo especial con unos 150 servicios
diarios de transporte regular en autobus y numerosos servicios discrecionales:
servicio especial directo Huelva-El Rocio; incremento de servicios de Almonte-El
Rocio-Matalascafias y, en menor medida, otros en el corredor del Condado que
mejoran la conexién con Almonte (Rociana, Bollullos, Hinojos y Bonares, entre otros).
Segun datos oficiales del Consorcio se estima que 50.000 personas utilizan el
autobus interurbano para desplazarse a la romeria. Ademas, el Consorcio habilita un

apeadero provisional de 4.000 m2distribuidos en dos parcelas a ambos lados de la
jefatura de la Policia Local, con carpas y asientos, para dotar de infraestructuras y
servicios que mejoren la atencién y las condiciones de espera de los usuarios del
transporte publico.

A pesar de los singulares condicionantes urbanisticos del lugar, la parada puede
acondicionarse para facilitar la espera mediante la instalacién de marquesinas de
mayor capacidad, equipadas con asientos, papeleras, vitrina de informacion de lineas
y horarios de autobuses, iluminacion, etc.

Con motivo de la romeria y los diversos acontecimientos asociados (Candelaria,
Rocio Chico, procesiones extraordinarias...), en la sesion del 15/10/2019 el Consejo
de Gobierno de la Junta de Andalucia contempl6 la necesidad de implantar un
intercambiador de transportes definitivo en la aldea de El Rocio.

Estos centros atractores tampoco disponen de itinerarios ciclistas que lleguen hasta
ellos, ni estacionamiento para bicicletas, a pesar de ser localizaciones especialmente
indicadas para la movilidad ciclista debido a su papel (divulgaciéon ambiental en los
dos primeros casos) y su localizacion en espacios naturales protegidos.

Por ello, se plantea dos medidas:

=  Estudiar la posibilidad de acceder en transporte publico a los centros de
visitantes mediante la implantacion de nuevas paradas en lineas existentes
que circulen por sus proximidades o bien implantando autobuses lanzadera,
con una cierta frecuencia coordinada con los horarios de los centros.

= Mejorar los puntos de acceso mediante la instalacion y acondicionamiento de

las paradas de autobus, convenientemente equipadas, con informacion de

lineas y frecuencias y completadas con aparcamientos para bicicletas que
permitan acceder y visitar los espacios naturales en bici.

Estas actuaciones se ejecutardn en coordinacién con otras previstas por el PTMHU

para la mejora de paradas de transporte metropolitano, de mejora de su accesibilidad,

adaptacion de paradas a PMR e instalacién de estacionamiento de bicicletas en
principales centros atractores (LE404, LE405, LE406, LE410).

Ambito de la actuacion

Metropolitano ‘ Municipal ‘ Otro

Objetivos especificos:

* 4k
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= Disminuir el uso del vehiculo privado, reduciendo congestiones en los accesos.
= Potenciar el uso del transporte publico.
= Potenciar la bicicleta como modo de desplazamiento interurbano.
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Objetivos estratégicos del PTMHU:

ESENENREEREE

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

Actuaciones a realizar:

1.

Acceso a centros de visitantes en transporte publico mediante implantacion de
nuevas paradas en lineas que circulen cerca de los centros de visitantes o de
autobuses lanzadera desde parada existente, con una cierta frecuencia
coordinada con los horarios de los centros. Ambito Metropolitano

Mejorar los puntos de acceso mediante la instalacion y acondicionamiento de
las paradas de autobus convenientemente equipadas y aparcamientos para
bicicletas. Ambito Metropolitano

Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

Corto | Medio | Largo

Corto | Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio ‘ Largo

Agentes implicados:

Junta de Andalucia

Diputacién de Huelva
Ayuntamientos

Consorcio de transporte metropolitano

Coste estimado (€):

Calendario de implantacion (afios):

0,45 Millones € 1 ‘ 2 ‘ 3 ‘ 4 ‘ 5 ‘ >5
FINANCIACION
Entidad Actuacion
2

Junta de Andalucia x x
Consorcio
Entidades Locales
Estatal

Indicadores de seguimiento: |

UNION EUROPE
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N2 de lineas con servicio en nuevas paradas.

N¢ de paradas de autobus acondicionadas

N¢ de plazas de aparcamiento de bicicletas instaladas
Ne de frecuencias de viaje en cada parada.

N2 de viajeros/parada subidos/bajados

Imagen/Plano:

Apeadero provisional romeria de El Rocio 2019
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L E408 INFRAESTRUCTURA Y FLOTA: CONSOLIDACIQN DE LA RED
DE ITINERARIOS CICLISTAS Y DE VIAS VERDES
CICLOPEATONALES DE AMBITO METROPOLITANO

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

INCLUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO

Descripcion:

La topografia llana del area metropolitana, la localizacion periférica de determinados
equipamientos en la ciudad de Huelva (universidad, hospital, asi como la
concentracion de la actividad turistica en el litoral y el éxito que ha experimentado el
uso de la bicicleta en determinadas ciudades (Barcelona, Valencia, Sevilla) suponen
una oportunidad para impulsar la bicicleta como modo de desplazamiento en el &rea
metropolitana.

Para aprovechar las ventajas que supone el uso de la bicicleta tanto a nivel usuario
(mejora de la calidad de vida y salud, menor coste econdmico) como a nivel social
(menor ocupacién de espacio en la via publica, supresion de la contaminacion
atmosférica y acustica) es preciso disponer de una infraestructura adecuada, segura y
eficiente.

La red ciclista existente en el area metropolitana de Huelva esta compuesta por
itinerarios de caracter urbano (en Huelva capital) y de caracter interurbano. Los
itinerarios interurbanos pueden tener vocacion de transporte o bien ocio-deportiva,
aunque en la practica, los primeros también se utilizaran para esos ultimos fines.

Segun el Plan Andaluz de la Bicicleta?, las actuaciones de la Consejeria de Fomento,
Articulacion del Territorio y Vivienda en las que se incluye la realizacion de carriles
bici para la provincia de Huelva para el afio de realizacién de dicho Plan (2013) son:
19,09 km en proyecto, 4,6 km en ejecucion y 21,32 km ejecutados, o que supone un

2 EI PAB 2014-2020 es un instrumento de planificacion que, a la fecha de redaccion del presente PTM, ya no esta vigente,
no obstante, por el caracter estratégico del mismo, se han tenido en consideracion sus principales determinaciones para la
redaccion del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva. Actualmente el PAB 2014-2020 ha sido sustituido por el
Programa Andaluz de Accesibilidad a los Nodos Metropolitanos de Transporte para el Fomento de la Movilidad Activa,
aprobado por Orden de 3 de febrero de 2023 que dicta el marco estratégico de los modos no motorizados en la comunidad
andaluza. El Programa, alineado con el PITMA 2030, surge de su “Linea Estratégica 6. Movilidad sostenible y movilidad
activa”, dentro del “Programa 3. Accesibilidad a los nodos de transporte metropolitano. Vias ciclistas y movilidad peatonal’,con
el objetivo de “incrementar la participacion del transporte publico, la intermodalidad, la competitividad y la participacién de la
movilidad activa en el reparto modal urbano, metropolitano e interurbano; mejorando los pardmetros que determinan la
sostenibilidad del transporte metropolitano”.

UNION EUROPEA
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total de 45,01 km en toda la provincia. A estas cantidades se suman los carriles bici
construidos bajo el Programa Ciudad Sostenible (18 km) y los adheridos a otros
programas o puestos en marcha por los ayuntamientos.

Respecto a itinerarios interurbanos, se han desarrollado distintas iniciativas entre lasque
destaca la de la Diputacién Provincial, apoyada por la Agencia Andaluza de la
Energia, del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la provincia de Huelva, que
incluye el fomento del uso de la bicicleta. En este marco se han desarrollado otras
iniciativas como el Plan de Movilidad Ciclista Interurbano Ayamonte, Isla Cristina y
Lepe. También otros municipios han desarrollado planes municipales de movilidad
sostenible en los que se plantea el impulso de la bicicleta. En 1999 se redacto el
Estudio de movilidad y accesibilidad del municipio de Huelva. Las actuaciones
ejecutadas, que cumplen frecuentemente servicios a zonas turisticas, no estan
conectadas ya que no obedecen en su desarrollo a un plan previo, han sido
ejecutadas por diversos programas de administraciones diferentes y, en general, no
conforman redes.

A nivel interurbano, el area metropolitana cuenta ya con vias ciclistas con firme
asfaltico de cierta longitud: Huelva-Aljaraque-Punta Umbria-El Portil, y diversos
tramos inconexos en el litoral occidental (Isla Cristina-playas, Mazagon-Matalascafias,
Ayamonte-Isla Canela).

Por otro lado, el area metropolitana de Huelva dispone de una potente infraestructura
de caracter ocio-deportivo que puede utilizarse también para viajes cotidianos. Entre ellas
la Via Verde del Litoral, situada entre Ayamonte y Gibraledn (que precisa mejoras) y
la via ciclista entre Mazagon y Matalascafias. Ambas vias son de zahorracompactada,
apta para el transito ciclista. También hay que considerar la puerta verde Huelva-
Gibraledn-San Juan del Puerto y la del Loro, que conecta las vias anteriorescon
Mazagén por el parque de Dofiana

Ademas, estan en marcha iniciativas como las obras para la creacién de un itinerario
paisajistico y de recualificacion de bordes urbanos en el estuario norte del rio Odiel,
que incluye 30 km de carril bici en el entorno del espacio natural protegido Marismas
del Odiel o la red de sendas para el transporte no motorizado asociadas a sistemas
fluviales contemplada en la revisién del Plan Hidrolégico de los rios Tinto, Odiel y
Piedras.

La posicidn litoral del area metropolitana la hace muy adecuada para vias ciclistas de uso
mixto transporte-ocio. Las pendientes son reducidas y las distancias medias entre
nucleos aceptables. A pesar de ello, en la actualidad, el modo bicicleta representa el
0,5% de la movilidad en el area metropolitana. Para mejorar este indice es preciso
acometer una serie de actuaciones de consolidacion de itinerarios ciclistas.

Admitiendo la distancia de 8-9 km como limite aceptable para la realizacién de viajes
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en bicicleta, las areas mas adecuadas para la implantacion de la bicicleta en
desplazamientos interurbanos son los ejes Aljaraque-Huelva, Lepe-Cartaya, San
Juan-Moguer-Palos y asentamientos turisticos del litoral. Dispone ademas de
numerosas zonas de interés natural (pinares, marismas) con proteccion legal, lo que
potencia su interés turistico.
Por todo ello, se plantean dos actuaciones:

= Elaboracion de un Proyecto de red ciclista a nivel metropolitano

= Consolidacién de la red urbanas de vias verdes ciclopeatonales

Ademas, el Programa incluye la mejora de la sefializacion y sistemas de seguridad de
la red existente.

Elaboracién de un Proyecto de red ciclista a nivel metropolitano

Recogiendo lo establecido en el Plan Andaluz de la Bicicleta 2014-20202, el proyecto debe
incluir un sistema de corredores principales, coordinado con otras actuacionescomo
la instalacion de aparcamientos de bicicletas (LE410) y préstamo de bicicletas
(LE203), con vinculacidn directa a la red de transporte publico y principales espacios
de centralidad del area metropolitana de Huelva.

La longitud total de las rutas con vocacion de transporte planteadas en el PABZ es de
91,26 km. Estas rutas son:

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

Clave Denominacion | Longitud Observaciones
(km)
HU-01 Punta Umbria- ,86 Por el borde litoral
El Portil

HU-02 El Portil-El Rompido 4,50
HU-03 Cartaya-El Rompido 6,47

Por el borde litoral

Utilizando una via paralela a la
carretera principal.

HU-04 El Terrén 4,29 Estudiar paso por el rio Piedras

HU-05 El Terron-Lepe 3,39 Por la HU-3301 o la Pista del
Corchuelo.

HU-06 El Terron-La Antilla 6,75 Por caminos y vias paralelos a
la A-5054 y A-5055

HU-07 Isla Antilla-Isla 10,87 | Por paseo maritimo de
Cristina. Islantilla, y caminos paralelos a
carretera litoral hasta conectar
con carril bici existente. Incluye
conexion con La Redondela
por la HU-3400.

Via ciclista ligada a una obra
de carreteras de la Consejeria
de Fomento y Vivienda en la
A-5150

Conectando con los Puertos

HU-08 Conexion Isla 1,98
Cristina con la Via
Verde Litoral

HU-09 Isla Canela y La Isla 2,53
del Moral
HU-10 Ayamonte. 0,95
Conexiones con la
Via Verde

HU-11 San Juan del 12,24 | Conexion de San Juan del
Puerto-Moguer- Puerto con Palos de la
Palos de la Frontera Frontera, a través de la A-494
y la Via Verde de la Réabida
HU-12 Puerta Verde de La 10,12 | Mejora de la Puerta Verde y
Rabida adaptacion para  usos
cotidianos. Incluye el paso del
Tinto por la Tuberia

Por la N-442, conectando la
via ciclista del Puerto con la
Puerta verde de La Rabida. El
paso del Tinto y de las balsas
de fosfoyesos se estudiara tras
su restauracion.

HU-14 Palos-Mazagon 11,53 | Porla A-5026 y A-494

HU-15 Huelva-San Juan 9,06 Por la A-5000

del Puerto

Para acceder a la Via Verde

HU-13 La Rabida-Huelva 4,72

* 4k
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El trazado de los itinerarios incluird enlaces con las redes ciclistas urbanas del area.
Los puntos de conexion deberan estar dotados de sefiales informativas que permitan
determinar y seleccionar los itinerarios.

Respecto a las caracteristicas de los trazados y firmes a emplear, seran los propios
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para una infraestructura para movilidad habitual. La red de caracter metropolitano
mantendréd pendientes suaves, que no exijan un fuerte desgaste fisico en el
desplazamiento cotidiano. Los firmes serdn en general aglomerados asfalticos,
coloreados. En la medida de lo posible, se optara por vias bidireccionales. Los
criterios de disefio seran homogéneos en toda la red. En general, la red metropolitana
se apoyara en carreteras secundarias o0 vias de servicio de grandes infraestructuras,
sin renunciar al uso en ocasiones de vias pecuarias, 0 a Su incorporacion en nuevas
actuaciones de plataformas reservadas para transporte publico o vias multimodales.

Consolidacion de la red de vias verdes ciclopeatonales

Se definiran también vias con vocacion para el ocio y el deporte en espacios
atractivos del area metropolitana, como espacios naturales, culturales etc. La
propuesta se basa en utilizar caminos existentes, vias pecuarias, senderos, caminos
vinculados a cauces fluviales, etc., adaptandolos para incluir infraestructura ciclista,
con una afecciéon minima sobre el territorio. Se debe dotar a la red con puntos de
estacionamiento para bicicletas cada cierta distancia, a estudiar para cada caso
concreto.

Las vias verdes ciclopeatonales planteadas en el PAB son:

Clave Denominacion Longitud Observaciones
(km)
HU-Ocio-01| Via Verde del | 49,00 | Arreglo y mejora de la Via
Litoral verde.
HU-Ocio-02| Huelva-Gibraleon 10,44 | Camino por el borde de la
Marisma
HU-Ocio-03| Corrales-Via Verde 9,42 Camino por el borde de la
del Litoral Marisma

La longitud total de estas rutas de ocio es de 68,82 km.

El trazado de los itinerarios incluira enlaces con el resto de rutas ciclistas urbanas e
interurbanas del &rea para dar continuidad a la red. Los puntos de conexién deberan estar
dotados de sefales informativas que permitan determinar y seleccionar los
itinerarios.

Respecto a las caracteristicas de los trazados y firme a emplear, asi como los
equipamientos necesarios, deberan adaptarse al tipo de medio que recorre y al uso
previsto (ocio, deporte, turismo). En zonas agrarias o forestales, o donde la via ciclista
se apoye en vias verdes, vias pecuarias 0 caminos vecinales, se optara por firmes en
tierra compactada y mejorada o en material granular, sin renunciar a su adecuada
regularidad y transitabilidad, asi como al tratamiento del drenaje. En la medida de lo
posible, se optara por vias bidireccionales.

Restauracion ambiental y paisajistica del itinerario paisajistico y de recualificacion
de bordes urbanos en el Estuario Norte del Odiel (Via Verde Tharsis - Odiel)

El recorrido se estructura en 14 tramos y un ramal, tiene una longitud total de
30.050 m, comenzando en el Muelle de Tharsis en Huelva y finalizando en el
Paseo Maritimo de la misma localidad:

o Recorrido Término de Aljaraque: 5.530 m.

¢ Recorrido Término de Gibraleon: 16.330 m.

e Recorrido Término de Huelva: 8.190 m.
A lo largo del itinerario se construyen elementos singulares como pequefias pasarelas
sobre los cafios de la marisma (de 5 a 10 metros de luz), una pasarela-puente (30 m
de luz), dos pérgolas-estancia, un mirador sobre las marismas, un area de descanso y
varias zonas de embarcadero.
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Mejora de |a sefializacién v sistemas de sequridad de la red existente

Se plantea un programa de mejora de la sefializacion e implementacion de sistemas
de seguridad en la red ciclista existente que contemple la renovacion de los
elementos de sefalizacion horizontal y vertical existentes o su incremento en caso de ser
necesario y la ejecucion de sistemas de seguridad, de modo que los usuarios puedan
utilizarlas con plenas garantias y permitan que el uso de la bicicleta resulte atractivo
como modo de transporte habitual. De esta manera se solventaran las carencias
detectadas y se fomentara su empleo, incrementando el uso de medios de transporte
sostenibles en detrimento del vehiculo privado, con las ventajas sociales y ambientales
que supone para la ciudadania.

Se procedera a inventariar el estado de la red existente y sus necesidades en materia
de sefalizacion y seguridad, persiguiendo la seguridad de los usuarios.

La sefalizacion deberd ser especifica y claramente distinguible, manteniendo una
imagen homogénea del conjunto de la red. Incluira informacion sobre los tiempos de
recorrido y distancia a los principales puntos de interés.

Se mejoraran aspectos como:
= Sefializacion de inicio y fin.
= Sefializacion de cruce de calzada.
= Senalizacién horizontal de delimitacion (distinguiendo entre acera bici

segregadas, sin segregar y/ bidireccionales)

= Interrupciones: marcas guia de continuidad
= Cambios de direccion
En cuanto a sistemas de seguridad, se estudiara la implantacion de sistemas de
segregacion de flujos de tréfico y carril bici mediante dispositivos artificiales
(bolardos, sistema zipper, etc.), o separando fisicamente los carriles (banda de
vegetacion, aparcamiento, franja de calzada excluida al tréfico rodado, etc.).

Ambito de la actuacion

Metropolitano ‘ Municipal Otro

Objetivos especificos:

= Incrementar el porcentaje de viajeros en modos no motorizados

= Potenciar la bicicleta como modo de desplazamiento urbano e interurbano.
= Conectar las redes urbanas de carril bici a la red metropolitana.

= Aumentar la seguridad de los ciclistas
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| = Disminuir el uso del vehiculo privado |

‘Objetivosestratégicosdel PTMHU: | 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 ‘

Actuaciones a realizar:

Estudio que contemple:
1. Elaboracién de propuesta de red ciclista metropolitana.
2. Ejecucion de la red metropolitana propuesta

3. Ejecucion de mejora de la sefializacion y sistemas de seguridad de la red
existente

Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

Corto | Medio ‘ Largo | Corto | Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio ‘ Largo

Agentes implicados:

= Junta de Andalucia

= Diputacion de Huelva
=  Ayuntamientos

= ADIF

Coste estimado (€): Calendario de implantacion (afios):

0,1 Milones € 1] 23] 45 ]
FINANCIACION
Entidad Actuacion
2
Junta de Andalucia x x x
Consorcio
Entidades Locales
Estatal
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Indicadores de seguimiento:

Km de red ciclista metropolitana efectivamente ejecutada.

Porcentaje de carril bici completado respecto objetivo del Plan

Km de red de vias verdes ciclopeatonales ejecutada

Porcentaje de carril ciclopeatonal completado respecto objetivo del Plan

Km de via ciclista existente incluidas en el programa de mejora de sefializacion
% de ejecucion del programa de mejora

Intensidad de uso (IMD)
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LE409 INFRAESTRUCTURA Y FLOTA: FOMENTO DE LA RED DE
ITINERARIOS CICLISTAS DE CARACTER ESTRUCTURANTE A
NIVEL INTERURBANO

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

INCLUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO.

Descripcion:

El fomento de la movilidad ciclista y sostenible dentro de los entornos metropolitanos
y de las relaciones internas de los municipios permite potenciar las relaciones de
proximidad y los desplazamientos internos mediante bicicleta.

Si bien el fomento de la movilidad ciclista a nivel urbano ya esta tratado en los PMUS
municipales, dada la elevada simbiosis entre lo urbano y lo metropolitano, su impulso
estimulara el empleo de la bicicleta en el entorno metropolitano.

A nivel urbano se han desarrollado un buen nimero de actuaciones, en parte
acogidas al programa ciudad 21 de Medio Ambiente. El caracter relativamente
compacto y las cortas distancias a recorrer a nivel urbano son un aliciente adicional
para el fomento de la bicicleta. En la ciudad de Huelva se han construido algunas
infraestructuras, que suponen 15,75 Km. de vias ciclistas urbanas, que se han
concentrado en el entorno de la Avenida de Andalucia (desde el Campus Universitario del
Carmen hasta la calle San Sebastian) y dos perpendiculares hasta Parque Moret y
Avenida del Nuevo Colombino, sin conectar con los principales nodos de transporte ni
zona hospitalaria. Falta conectar las vias existentes con importantes infraestructuras
ciclistas realizadas en el entorno de la Ria, asi como la que comunica con Aljaraque y
Punta Umbria. La peatonalizacion del Barrio de Santa Marta posibilitd el
establecimiento de zonas ciclables mediante viario compartido.

Otros tramos de via, como los realizados por la Autoridad Portuaria de Huelva,
carecen de continuidad y no dan cobertura a las estaciones de autobus y tren, lo que
dificulta la intermodalidad. Los centros hospitalarios, situados en las afueras de la
capital tampoco estan dotados de acceso ciclista.

La propuesta se basa en la posibilidad de contribuir a la financiacién de la
construccion de carriles bici que estén planificados en los diferentes PMUS de cada
municipio o en el PAB 2014-2020 (Plan Andaluz de la Bicicleta?) por parte de la Junta de
Andalucia.

En concreto, en la ciudad de Huelva se plantea crear un circuito que recorra el
perimetro del casco urbano, con recorridos interiores que comuniquen con las
estaciones y la universidad.

También se plantean trazados que den continuidad a la red, asi como los que enlazan
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con el paseo de la ria y con la red que continua hasta Aljaraque y Punta Umbria.

La red basica conecta el Campus Universitario con el centro historico a través de la

Avenida de Andalucia y con la zona de hospitales. Se establece una red mallada con

un perimetro que discurre por la Avenida del Nuevo Colombino, Avenida de ltalia,

Carretera de Gibraledn, Avenida de la Cinta y Avenida de Honduras. De este modo,

quedan conectados los principales nodos de transportes y garantizada la continuidadde

recorridos.

Esta red basica se densifica con ejes transversales por calle Galaroza y Avenida de

Santa Marta y Pio XII con Junipero Serra, asi como conexiones con la red existente

en el camino de Aljaraque y Paseo de la Ria.

La propuesta incluye 37 nuevos kilometros de vias ciclistas que completan una red

con 53 Km y que supone el porcentaje de vias urbanas dotadas de carril bici mas alto

en Andalucia, casi el 24%. Se configura asi una red que conecta los principales

centros de actividad, equipamientos y nodos de transporte.

La red urbana de Huelva propuesta enlaza con la red metropolitana propuesta en

diversos puntos. Asi tiene continuidad a través de Aljaraque y por la via existente

hacia Punta Umbria con el eje litoral hacia Ayamonte, y mantiene enlaces con los

municipios situados al norte y este, fundamentalmente a través de diversas

actuaciones existentes de vias verdes y puertas verdes.

Los criterios para el disefio y ejecucion de las redes urbanas son:

= Las redes urbanas estaran disefiadas fundamentalmente para los
desplazamientos cotidianos (acudir al trabajo, centros escolares, etc.) y daran
prioridad a la seguridad vial de la persona ciclista.
= Las infraestructuras deben conformar una red adaptada a la configuracion

local. El esquema basico es de forma radial con itinerarios que partan desde
ambitos exteriores y lleguen centro urbano, permitiendo llegar hasta los puntos
de méaxima atraccion y/o demanda de movilidad.

= A pesar de que la tipologia de la red se adaptara en cada caso a las
caracteristicas del viario existente, se mantendré la imagen conjunta de la red
a través de elementos como la sefalizacion. Con caracter general, se
proyectaran vias bidireccionales. Tendran una anchura minima de 1,5m de
ancho para carriles bici unidireccionales y 2 a 2,5 m para bidireccionales para
ser considerados aptos. Con caracter general, se tenderd a no ubicar la via
ciclista sobre acerado preexistente.

= Sera preciso combinar la red con otras soluciones viarias donde la bicicleta
circule compartiendo la plataforma con el coche y lo pueda hacer de la forma
mas segura posible (ciclocalles o zonas con limitacion de velocidad). Asi, si se

A Junta de Andalucia

66




Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

pretende que la bicicleta sea un vehiculo practico y competitivo, debera realizar
gran parte de sus desplazamientos compartiendo la via con otros modos en
buena parte de la ciudad, y en particular en los centros histéricos, donde
debera darse prioridad a los modos no motorizados. En las rondas urbanas,
puede estudiarse la implantacion de carriles reservados BUS-BICI.

= Dentro de los Planes de Movilidad Sostenible es importante adoptar medidas
para calmar el trafico en las zonas de convivencia, como pasos de cebra
elevados, estrechamiento de calzadas, eliminacion de carriles para el trafico
motorizado, peatonalizacion, reduccion de la prioridad del vehiculo motorizado
frente al peaton y al ciclista, regulacion de los semaforos aumentando los
periodos de espera para los coches y reduciendo el intervalo entre ellos..para
garantizar la seguridad del ciclista.

= Se incorporaran en el planeamiento urbano las infraestructuras para la
bicicleta. Esta debera ser considerada en el planeamiento urbano y en
particular en los nuevos desarrollos como un vehiculo con participacion en el
reparto modal de transporte, reservando parte del viario para su uso en
condiciones de igualdad.

» Se regularad adecuadamente el uso de la bicicleta en la ciudad en las
ordenanzas urbanisticas, aclarando su convivencia con el resto de los modos
(peatonal, motorizado, ferroviario, otros vehiculos como monopatines, patines,
etc.) y su aparcamiento en la via publica.

= Se dotara a toda la red urbana de una sefalizacion especifica y adecuada
orientada a la seguridad vial, direccion, orientacién e informacion.

De entre los posibles carriles bicis urbanos a ejecutar, se priorizaran aquellos que:

= Estén planificados en calzada y segregados.

»  Que ayuden a crear una malla de itinerarios ciclistas urbanos.

= Que conecten con polos atractores de viajes.

= Que permitan la conexion con la red metropolitana de itinerarios ciclistas.

Aquellos municipios de menor entidad que no dispongan de Plan de Movilidad
Sostenible aprobado podran plantear conexiones internas vertebradoras que
conecten con la infraestructura territorial principal, de manera que potencien y
alimenten la red intermunicipal.

Una propuesta valida para pueblos mas pequefios y que no prevé la necesidad de
grandes inversiones es promover la creacion de una Zona 30, es decir, zonas con un
limite de velocidad de 30 km/h, que permitan la convivencia natural de los ciclistas
con el resto del tréfico.

Mejora de la sefializacidn y sistemas de seguridad de la red existente

Ademas, se plantea un programa de mejora de la sefializacion e implementacion de
sistemas de seguridad en la red ciclista existente que contemple la renovacion de los
elementos de sefializacion horizontal y vertical existentes o su incremento en caso de ser
necesario y la ejecucion de sistemas de seguridad, de modo que los usuarios puedan
utilizarlas con plenas garantias y permitan que el uso de la bicicleta resulte atractivo
como modo de transporte habitual. De esta manera se solventaran las carencias
detectadas y se fomentara su empleo, incrementando el uso de medios de transporte
sostenibles en detrimento del vehiculo privado, con las ventajas sociales y ambientales
que supone para la ciudadania.
Se procedera a inventariar el estado de las vias ciclistas y sus necesidades en
materia de sefalizacién y seguridad, persiguiendo la seguridad de los usuarios y
prestando especial atencidn a las zonas de concentracién peatonal, como pasos de
peatones o0 paradas de autobus cuyo tratamiento requiere una especial consideracion
para garantizar la seguridad de los peatones, especialmente de las personas con
algun tipo de discapacidad.
La sefalizacion debera ser especifica y claramente distinguible, manteniendo una
imagen homogénea del conjunto de la red. Incluira informacion sobre los tiempos de
recorrido y distancia a los principales puntos de interés. La informacion relativa a la
seguridad vial debe ir destinada tanto al trafico motorizado como a ciclistas y
peatones a fin de que cada uno conozca el espacio destinado a cada uso, asi como
las limitaciones a cumplir y las preferencias en caso de cruce de flujos o coexistencia.
La sefalizacion de la red ciclista distinguira entre los distintos tipos de vias posibles:
aceras bici, carriles bici (segregados o0 no), pistas bici, sendas ciclables, ciclocalles y
ciclocarriles, por la distinta casuistica que puede presentarse. Se mejoraran aspectos
como:

= Sefializacion de inicio y fin.

= Sefalizacién de cruce de calzada (en cruces peatonales sin semaforizar o

semaforizados).
= Sefializacion horizontal de delimitacion (distinguiendo entre acera bici
segregadas, sin segregar y/ bidireccionales)

» Interrupciones: marcas guia de continuidad

= Cambios de direccion

En cuanto a sistemas de seguridad, se estudiara la implantacion de sistemas de

segregacion de flujos de trafico y carril bici mediante dispositivos artificiales

(bolardos, sistema zipper, etc.), o0 separando fisicamente los carriles (banda de

vegetacion, aparcamiento, franja de calzada excluida al trafico rodado, etc.).
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Las actuaciones relacionadas con el fomento del uso de Vehiculos de Movilidad
Personal y aquellas actuaciones que facilitan sus uso, como es el caso de la bicicleta se
fundamentan en la Orden de 3 de febrero de 2023, por la que se aprueba el Programa
Andaluz de Accesibilidad a los Nodos Metropolitanos de Transporte para el Fomento de
la Movilidad Activa de la Consejeria de Fomento, Articulaciéon del Territorio y
Vivienda. Y en para Huelva se enmarcan en el epigrafe 7.5 “Nodo Area Metropolitana
Huelva: Huelva” ciudad del Anexo Il, “necesidad de las actuaciones programadas”
de la citada orden.

Ambito de la actuacion

Metropolitano Municipal Otro

Objetivos especificos:

= Conectar las redes urbanas de carril bici a la red metropolitana.
=  Potenciar la bicicleta como modo de desplazamiento urbano e interurbano.
= Aumentar la seguridad de los ciclistas

Objetivos estratégicos del PTMHU: ‘ 1 ‘ 2 ‘ 3 ‘ 4 ‘ 5 ‘ 6 ‘

Actuaciones a realizar:

Estudio que contemple:

1. Establecimiento de las condiciones y caracteristicas de los carriles bici
municipales y metropolitanos.

2. Apertura de periodo de sugerencias por parte de los municipios metropolitanos.

3. Evaluacién de las propuestas y financiacion de reforma o creacién de nuevos
carriles bici urbanos e interurbanos

4. Ejecucion de mejora de la sefializacion y sistemas de seguridad de la red
existente

Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio ‘ Largo
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Agentes implicados:

»  Junta de Andalucia
= Diputacion de Huelva
=  Ayuntamientos

Coste estimado (€): Calendario de implantacion (afios):

2,13 Millones € 1| 23] 4[5 ]
FINANCIACION
Entidad Actuacion
1 2 3

Junta de Andalucia x x x x
Consorcio
Entidades Locales
Estatal

Indicadores de seguimiento:

Km de red ciclista ejecutada de titularidad municipal-urbanos

Km de carril bici urbanos con 1,5m de ancho para carriles bici unidireccionales y 2 a
2,5m para bidireccionales

Numero de proyectos de nuevos carriles bici municipales financiados por la Junta
Km de via ciclista existente incluidas en el programa de mejora de sefializacion
% de ejecucion del programa de mejora

Imagen/Plano:
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Sefializacion horizontal de acera bici bidireccional
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LE410 INFRAESTRUCTURA Y FLOTA: AMPLIACION DEL NUMERO DE
ESTACIONAMIENTOS DE BICICLETAS SEGUROS HASTA
ALCANZAR LA DOTACION NECESARIA

INCLUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO.

Descripcion:

La bicicleta es un elemento fundamental de la movilidad urbana sostenible. Puede
utilizarse en viajes cortos dentro de la propia ciudad, para el acceso directo al destino
en viajes de Unica etapa, o en conexion con el resto de modos de transporte publico,
principalmente para las etapas de primera y Ultima milla, donde se plantea como
solucion de movilidad ideal. Para promocionar su uso y que pueda servir como una
alternativa real para desplazarse por la ciudad, es necesario desarrollar una red de
aparcamientos seguros para bicicletas que estén localizados preferentemente junto a
dotaciones y equipamientos que sean centros atractores de movilidad (universidades,
hospitales, centros comerciales, grandes empresas y los centros de la Administracion con
atencion al publico) y en puntos de intercambio modal (estaciones de autobus y
ferrocarril, aparcamientos disuasorios y paradas de conexion entre distintas lineas
urbanas y/o interurbanas).

Ademas, la implantacién de estacionamientos protegidos y seguros en los principales
centros atractores y puntos de intercambio modal, minimizando la probabilidad de
robo en ellos, mejoran la intermodalidad bici-transporte publico y la sostenibilidad de
la cadena de desplazamientos al hacer mas atractivo el transporte publico a los
usuarios de la bicicleta.

La propuesta pretende implementar sistemas de estacionamientos para bicicletas en
los nucleos urbanos hasta alcanzar una dotacion necesaria para fomentar su uso. Se
localizaran preferentemente en paradas donde coincidan lineas de autobus urbanas e
interurbanas seleccionadas por su proximidad a entornos urbanos y residenciales,
primando aquellas con potencial presencia de ciclistas, en las paradas de estaciones
de ferrocarril metropolitanas y en los principales centros atractores. Habra al menos
una parada con estacionamiento de bicicletas por término municipal para fomentar la
intermodalidad.

En total, la propuesta plantea 107 estacionamientos en paradas de autobus urbano y
metropolitano y 17 en los aparcamientos disuasorios propuestos.
El uso del aparcamiento sera gratuito porque la pretension es captar al mayor nimero de
usuarios.
Estos aparcamientos responderan a las siguientes caracteristicas:

= Ser solidos como para evitar robos tanto de la bicicleta como del propio

aparcamiento.

= El nimero de plazas sera proporcional al potencial nimero de usuarios en
cada zona, en base a criterios de poblacidn, con flexibilidad suficiente para
futuras expansiones en caso de aumento de la demanda.

= Deberan permitir el apoyo y atado del cuadro de la bicicleta.

= Seran polivalentes, de forma que puedan albergar todo tipo de bicicletas y
tamafios, asi como para todo tipo de candados y cadenas.

= Estaran sefalizados como aparcamientos de bicicletas de forma que se
identifiquen facilmente.

= En los lugares en los que sea preciso, podran instalarse aparcamientos de tipo
consigna, areas cerradas exclusivas para el estacionamiento de bicicletas que
permiten larga estancia (BiciBox), que ofrecen mayor seguridad a la hora de
aparcarlas.

= En el caso de estar asociados a equipamientos y estaciones intermodales, se
instalaran preferentemente en el interior de la edificacion o de la parcela,
disponiendo de un mecanismo de vigilancia. En el caso de edificios publicos
debera justificarse su no instalacion interior. Si existe aparcamiento publico,
deberan instalarse obligatoriamente en su interior.
= En caso de situarse en el exterior, el disefio de los estacionamientos debe
permitir una seguridad adecuada en caso de robos, asi como una proteccion
ante las inclemencias del tiempo.
Ademas de bicicletas, otros medios de transporte alternativos, como patinetes o
similares, pueden ser incluidos en el disefio de los estacionamientos, creando
taquillas especificas para los mismos con posibilidad de recarga, tanto dentro como
fuera de los centros generadores de movilidad.

Desde la Junta de Andalucia, el Consorcio de transporte metropolitano y otros
organismos e instituciones publicas se estableceran las lineas de financiacion tanto
para municipios como para centros generadores de movilidad de caracter publico.
Ademas, se fomentara su implantacién en centros de caracter privado.

Esta actuacion debe ponerse en marcha de forma coordinada con la ejecucion de otra
medida contemplada en el PTMHU: Mejora de la accesibilidad universal al transporte
publico: adaptacion de paradas y estaciones de autobus. (LE405).

Las actuaciones relacionadas con el fomento del uso de Vehiculos de Movilidad
Personal y aquellas actuaciones que facilitan su uso, como es el caso de la bicicleta
se fundamentan en la Orden de 3 de febrero de 2023, por la que se aprueba el
Programa Andaluz de Accesibilidad a los Nodos Metropolitanos de Transporte para el
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Fomento de la Movilidad Activa de la Consejeria de Fomento, Articulacién del
Territorio y Vivienda. Y en para Huelva se enmarcan en el epigrafe 7.5 “Nodo Area
Metropolitana Huelva: Huelva” ciudad del Anexo Il, “necesidad de las actuaciones
programadas” de la citada orden.

Ambito de la actuacién

Metropolitano Municipal Otro

Objetivos especificos:

=  Potenciar el uso de la bicicleta como medio de transporte diario tanto a nivel
urbano como interurbano.

= Mejorar la sensacion de seguridad y la calidad del espacio urbano.

= Fomentar un estilo de vida mas saludable y sostenible para la ciudadania

= Mejorar las sinergias de la bicicleta con el sistema de transporte publico

= Incrementar el porcentaje de viajeros en modos no motorizados

=  Promover una gestion integrada de los aparcamientos seguros de bicicletas.

Objetivos estratégicos del PTMHU: | 1 ‘ 2 ‘ 3 ‘ 4 ‘ 5 ‘ 6

Actuaciones a realizar:

1. Definicion de la red de instalaciones de estacionamiento de bicicletas,
incluyendo definicion de las caracteristicas técnicas minimas de los nuevos
estacionamientos para bicicletas, localizacién idénea, disponibilidad de espacio
y sefializacion desde la red de itinerarios ciclistas y ciclopeatonales.

2. Definicién de un plan de ayudas a los municipios y centros generadores de
movilidad publicos para la financiacion de nuevos estacionamientos, con
preferencia de aquellos de mayor potencial atractor de movilidad ciclista

3. Implementacion y construccion de la infraestructura de estacionamientos
protegidos y seguros.

4. Fomento de los estacionamientos en los centros generadores de movilidad de
caracter privado a partir de los respectivos planes de movilidad y los estudios
de movilidad generada.

Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

* 4k
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‘ Corto ‘ Medio‘ Largo ‘ Corto ‘ Medio‘ Largo| Corto | Medio‘ Largo

Agentes implicados:

= Junta de Andalucia

= Diputacidn de Huelva

=  Ayuntamientos

= Consorcio de transporte metropolitano
= ADIF

=  Centros generadores de movilidad

Coste estimado (€): Calendario de implantacion (afios):

0,2 Millones € 1|23 45|
FINANCIACION
Entidad Actuacion
2 8

Junta de Andalucia x x x x
Consorcio
Entidades Locales
Estatal

Indicadores de seguimiento:

NUmero total de puntos de aparcamiento seguro para bicicletas en grandes centros
atractores y equipamientos publicos.

Numero total de plazas en aparcamientos seguros para bicicletas en grandes centros
atractores y equipamientos publicos.

N¢ de puntos de aparcamiento seguro para bicicletas en paradas/estaciones de
transporte publico.

Ne de plazas en aparcamientos seguros para bicicletas en paradas/estaciones de
transporte publico.
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Ejemplos de estacionamiento de bicicletas junto a paradas de autobus
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LE411 INFRAESTRUCTURA Y FLOTA: FOMENTO DE LA MOVILIDAD NO
MOTORIZADA. RECUPERACION DE ESPACIO PUBLICO PARA EL
PEATON.

INCLUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO

Descripcion:

Para el fomento de la movilidad no motorizada, el espacio urbano debe
proporcionar itinerarios peatonales debidamente equipados para que resulten
atractivos para los ciudadanos.

Para ellos se deben ejecutar actuaciones relativas a:
=  Mejora del equipamiento urbano (instalacién de toldos, fuentes de agua..)
=  Peatonalizacion de calles
= Ensanchamiento de aceras

= Creacion de itinerarios peatonales completos, seguros, accesibles y
atractivos a los principales equipamientos del &rea metropolitana.

Este ultimo punto es particularmente importante en el caso del acceso a los
principales focos atractores del area metropolitana desde las estaciones de transporte
publico o paradas mas proximas. Mediante la eliminacién de las barreras fisicas
existentes y la instalacion de una correcta sefializacion se facilita el acceso de forma
auténoma y continua a todas las personas, garantizando su uso no discriminatorio. De
particular interés es el acceso a grandes equipamientos situados en la periferia de la
ciudad de Huelva, para evitar el acceso predominante en automdvil (campus
universitario, centros hospitalarios, centros comerciales y de ocio Holea, Aquel6n y
Costa Luz).

En el area metropolitana se identifican barreras fisicas que impiden o dificultan el
transporte no motorizado, ya sea a pie 0 en bicicleta. Suelen estar representados por las
grandes vias de comunicacion o ejes principales del transporte motorizado.
Concretamente, en el municipio de Huelva, la principal barrera al transporte no
motorizado la representa la autovia H-30, que rodea al municipio de noroeste a
sureste. Esta via supone un verdadero obstaculo para el acceso a equipamientos
basicos como son el Hospital Infanta Elena o el Hospital Vazquez Diaz, siendo el
vehiculo privado el principal medio de transportes a estas zonas. La incorporaciéon deun
cruce peatonal elevado y una via que llegara a estas zonas podria suponer un

punto interesante a analizar. Esta misma via dificulta el acceso al Cementerio de Ntra.

Sra. De la Soledad, sin embargo, en la interseccién de la H-30 con la HU-3101, si
existen pasos de cebras habilitados y una via peatonal que llega hasta el cementerio.

En relacion con los desplazamientos hasta equipamientos ubicados dentro de la H-30
(campus universitario de ElI Carmen, centros comerciales), el principal problema
existente es el estacionamiento ilegal de vehiculos que puede llegar a ocupar zonas
peatonales y ciclables, dificultando asi el acceso a pie o en bicicleta. Dicho problema,
repercute en mayor medida a la poblacion con movilidad reducida. Por el contrario, la
zona del casco histérico, que tiene el acceso restringido al vehiculo motorizado y el
carril bici existente en el municipio son dos grandes avances para la mejora del
transporte no motorizado.

Por ultimo, fuera de la capital se han detectado dos puntos con obstaculos al libre
transito: en el municipio de La Palma del Condado, la carretera A-472 separa el
poligono industrial situado al norte del municipio del casco urbano debido a la
inexistencia de pasos de cebras, pasos elevados de peatones o vias ciclistas; en
Trigueros, la N-435 separa un barrio del resto del casco urbano ya que solo hay un
paso de cebra que permita el cruce y esta ubicado en un extremo de la travesia.

En resumen, la actuacion propuesta se centra en cuatro medidas:
= Mejora del equipamiento urbano para fomentar los usos peatonales.
= Peatonalizacion de calles y ensanchamiento de aceras.

= Mejora de los accesos peatonales al complejo hospitalario de Huelva (Hospital
Infanta Elena y Hospital Vazquez Diaz) y a otros equipamientos localizados en
la corona metropolitana (La Palma del Condado, Trigueros).

= Control de aparcamientos ilegales en itinerarios peatonales a equipamientos
situados en los cascos urbanos, especialmente en Huelva capital.

Ambito de la actuacion

Metropolitano Municipal Otro

Objetivos especificos:

= Incrementar los desplazamientos en modo peatonal en los desplazamientos
diarios.

= (arantizar el acceso a equipamientos publicos en condiciones de igualdad a
toda la poblacion.
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Reduccion de la contaminacion por el menor uso del vehiculo motorizado. |

‘ Objetivos estratégicos del PTMHU:

[t 2fsfals]e]

Actuaciones a realizar:

1,
2.

3.
4.

Mejora del equipamiento urbano para fomentar los usos peatonales.
Peatonalizacion de calles y ensanchamiento de aceras de acceso a transporte
metropolitano

Mejora de los accesos peatonales a equipamientos de la corona metropolitana.
Reduccion del aparcamiento ilegal mediante accién policial e instalacion de
obstaculos fisicos.

Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

Corto | Medio | Largo

Corto | Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio ‘ Largo

Agentes implicados:

Junta de Andalucia
Diputacién de Huelva
Ayuntamientos de los municipios afectados

Coste estimado (€):

Calendario de implantacion (afios):

5 Millones € 1] 23] 45|
FINANCIACION
Entidad Actuacion

1 2 3 4

Junta de Andalucia x x

Consorcio

Ayuntamientos x x x x

Estatal

Indicadores de seguimiento: |
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N¢ de actuaciones de mejora del equipamiento urbano para fomentar usos
peatonales.

Incremento de superficie peatonal (%)
N2 de nuevos accesos previstos ejecutados

Imagen/Plano:

Toldos en la calle José Nogales (Huelva)
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LE412 INFRAESTRUCTURA 'Y FLOTA: PLAN DE APARCAMIENTOS
DISUASORIOS ORIENTADOS AL TRANSPORTE PUBLICO Y A LA

DESCONGESTION DE CENTROS URBANOS O PUNTOS

GENERADORES/ATRACTORES DE VIAJES

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

NO INCLUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO

Descripcion:

El desarrollo territorial de las Ultimas décadas ha generado una dispersion de la
vivienda que dificiimente el transporte publico puede atender. Por ello, el vehiculo
privado es el modo predominante de acceso a la ciudad, lo que, unido a la gran
cantidad de desplazamientos generados por el turismo, fundamentalmente de manera
estacional, trae consigo problemas asociados como escasez de aparcamiento,
congestion en los centros urbanos, contaminacion atmosférica y acustica, etc.

Los mecanismos existentes para evitar que el automavil entre en los centros urbanos son:

= Moderar la creacién de espacios de estacionamientos en edificios con
actividad econdmica, principalmente en el centro de las ciudades.
= Evitar la oferta de estacionamiento gratuito en el lugar de trabajo, siempre que
se encuentre en el centro de la ciudad.
= Limitar la capacidad de estacionamiento en el centro urbano.
= Regular el estacionamiento en la via publica.
= Garantizar el cumplimiento de la normativa de circulacién, con un
procedimiento sancionador de infracciones eficiente.
=  Establecer una red de aparcamientos disuasorios en la periferia conectada al
transporte publico.
Una alternativa para evitar que los habitantes de los municipios del area metropolitana
situados en la periferia entren a la ciudad central en vehiculo privado es construir
aparcamientos disuasorios (Parks & Ride) en las estaciones de transporte publico delos
municipios del area metropolitana.
Los aparcamientos disuasorios son bolsas de estacionamiento publico situadas a la
entrada de las ciudades, junto a las principales vias de acceso por carretera, cuyo uso
comporta un bajo coste para el usuario y estan conectadas al centro urbano a través
del transporte publico. Un coche estacionado en un aparcamiento disuasorio no sélo
significa un coche menos aparcado en la ciudad, sino también dos trayectos menos
en el casco urbano.
Facilitan el acceso a los modos de transporte publico de las personas que residen en

zonas alejadas de las paradas y estaciones, disuadiéndolos asi de utilizar el vehiculo
privado para hacer la parte mas larga de su desplazamiento interurbano.

Deben ir asociados a autobus o a estaciones de ferrocarril con servicios rapidos y con
buena frecuencia, y deben cumplir los requisitos siguientes: seguridad, accesibilidad,
informacion y comodidad para el usuario, aparte de suficiente espacio para aparcar
en cualquier momento del dia.

En este sentido, la localizacion de estos Parks & Ride tiene que ir de la mano de la
correspondiente reserva de suelo en los PGOU y de la planificacion territorial en base
a las caracteristicas territoriales y de infraestructuras metropolitanas.

Los aparcamientos disuasorios pueden clasificarse en funcidn de la actividad principal
de la ciudad de destino: por un lado, estan los aparcamientos que cubren las
necesidades de los que se desplazan motivados por trabajo y, por otro, los que
cubren los desplazamientos relaciones con el sector servicios (gestiones, comercio,
ocio...) y turismo.

Mientras los primeros son mas eficaces cuanto mas alejados se encuentren de
Huelva (en términos de incentivar la movilidad sostenible), estos Ultimos pueden
ubicarse en la periferia de la ciudad, junto a las principales vias de comunicacién y
estar servidos por autobuses lanzadera que conecten el aparcamiento con el centro
urbano o el punto de interés, evitando paradas intermedias para conseguir una mayor
velocidad comercial. Los autobuses pueden operar diariamente, en fin de semana
(ocio, compras, turismo cultural) o bien estacionalmente (feria, semana santa, verano
en zonas costeras de gran afluencia turistica).

Ya existen experiencias en el area metropolitana de Huelva: en Punta Umbria, a raiz
de la redaccion del PMUS, se han implantado diversas bolsas de aparcamiento de
gran capacidad en las afueras, para uso urbano de playa, con un coste de 1 €/dia en
verano y gratis el resto del afio, recorridas por un servicio de autobuds urbano eléctrico
cada 15-20 minutos que conduce a los visitantes hacia el interior de la ciudad. Por
otro lado, dentro del programa de Sostenibilidad Urbana Ciudad 21, se propuso la
instalacién de un aparcamiento disuasorio de playa en la entrada a Matalascafias.

Aparte de estos, los Unicos aparcamientos con caracter disuasorio existentes en el
area metropolitana son los vinculados a las estaciones de tren y autobuses de
Huelva, principales espacios intermodales interurbanos.
La propuesta plantea actuaciones de distintos tipos para su implantacion:
= En primer lugar, la adecuacién de solares urbanos que actualmente estan
siendo utilizados como estacionamientos irregulares y que no se encuentran
acondicionados para tal uso
=  Ensegundo lugar, crear, mejorar y extender la capacidad de estacionamiento
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en los puntos identificados de intermodalidad en el &rea metropolitana y en los
bordes urbanos de la ciudad de Huelva y principales nucleos turisticos,
fomentando el intercambio hacia el transporte publico.

Aunque orientados a incentivar el uso del transporte publico, es importante que los
aparcamientos disuasorios incluyan un area de estacionamiento especifico para
bicicletas y motos para facilitar el acceso y fomentar la intermodalidad.

Ademas, se deben elaborar unas directrices para integrar la perspectiva de género en su
disefio, de modo que se facilite el acceso al transporte publico de toda la poblacién
garantizando una percepcién de seguridad. Se deben contemplar criterios como evitar
zonas con mala visibilidad, cerradas, mal iluminadas, mal comunicadas o aisladas o
facilitar el acceso a usuarios débiles (los aparcamientos tendran facil acceso a sillas
de ruedas, sillas de bebe y carros y reservaran algunos espacios de estacionamiento
a mujeres embarazadas o familias con carritos de bebé).

La construccién de la infraestructura debe ir acompafiada con programas de fomento
del vehiculo compartido y eléctrico, ya sea mediante tarifas reducidas o bonificaciones
por parte de la Administracion.

El desarrollo de este programa, permitira un aumento del uso del transporte publico,
una disminucion de la congestion y la contaminacion en el area urbana y una mejora
de la movilidad en la ciudad.

Criterios de disefio:

La eficacia de una red de aparcamientos disuasorios se basa en la combinacion de
tres factores:

= Tiempo: el tiempo total que se emplea desde que se estaciona el coche
privado hasta llegar al punto de destino en transporte publico ha de ser menor
o igual al que se emplearia en ese mismo desplazamiento en vehiculo privado.
Para ello, tanto el tiempo de transferencia como el de espera del transporte
publico no debe exceder de unos 5 minutos, lo que supone que el
estacionamiento disuasorio debe ser contiguo o muy cercano a la
estacion/parada y que la frecuencia minima del servicio en hora punta debe ser del
orden de 6 servicios por hora (uno cada 10 minutos).

=  Precio: el transporte publico es muy sensible al precio, por lo que el coste del
servicio debe ser mas econémico en comparacion con el uso del vehiculo
privado. Hay modelos de aparcamientos gratuitos o muy econémicos, lo que
unido a la regulacion del estacionamiento en la calle en destino y al
encarecimiento del estacionamiento en el centro, hace necesario y factible el
estacionamiento de tarifas econdmicas en los aparcamientos disuasorios,
siempre relacionados con la posesion y uso de titulo de transporte publico.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones
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= Comodidad: El aparcamiento disuasorio debe tener una buena ubicacion

respecto al intercambiador, buena accesibilidad, correcto dimensionamiento
del aparcamiento y accesos, etc.

Con una adecuada combinacién de estos tres factores, se puede neutralizar la

ventaja del vehiculo privado, modificando paulatinamente el reparto modal de los

viajes metropolitanos hacia el uso del transporte publico frente al vehiculo privado.

Ademas, para garantizar el éxito de los aparcamientos disuasorios, es preciso

ejecutar simultaneamente medidas que regulen la ofertay coste del estacionamiento en

destino: mientras mas dificil resulte disponer de una plaza de aparcamiento en

destino y mas elevado sea su coste respecto al uso del aparcamiento disuasorio,

mayor sera la predisposicion de los potenciales usuarios al intercambio modal.

Modelo constructivo:

Por regla general, un aparcamiento disuasorio debe construirse en superficie, sin
estructura y con posibilidades de ampliacion. La ratio para su dimensionamiento es de
unos 20 m?/plaza.

El tiempo de intercambio no debe ser superior a 5 minutos y el recorrido interno sera
lo més directo posible, sin obstaculos, cruce de carreteras, etc. Esto supone que la
distancia maxima desde la plaza de aparcamiento no puede ser superior a 300 m
para que el tiempo de transbordo total (acceso a pie mas espera del transporte
publico) sea el menor posible y suficientemente atractivo.

Su ubicacién debe encontrarse fuera de las colas de congestion, pero cerca de los
ejes de accesos para buscar una mayor demanda potencial, mejor aun si son
préximas a vias de circunvalacidn pues podran dar servicio a varios ejes radiales de
acceso.

Para incentivar su uso, a las personas que conduzcan por las vias de acceso se
proporcionara informacién en tiempo real a través de paneles informativos sobre
disponibilidad de plazas, tiempo estimado de llegada y el trayecto mas rapido. Podran
dotarse de servicios adicionales de movilidad sostenible, como zonas de reserva para
estacionamiento de bicicletas, servicio publico de alquiler de bicicletas, paradas de
taxi, puntos de recarga eléctrica, incluso otros usos relacionados: lavado de
vehiculos, etc.

Gestion:

Los aparcamientos disuasorios pueden ser tanto gratuitos como de pago, segun las
condiciones que se establezcan especificamente, aunque, para incentivar la inversion del
reparto modal hacia el transporte publico, preferentemente, su uso sera gratuitopara
aquellas personas que utilicen el transporte publico. En caso de optar por
instalaciones de pago, su coste serd asequible, debiendo de estar comprendido
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aproximadamente entre 1/10 y 1/20 el coste del aparcamiento en el centro de la
ciudad (son frecuentes costes de entre 0,5y 1,5 €/estancia). En este caso, se dotaran de
sistemas de pago agiles, comodos y eficientes, posibilitando el pago de forma
telematica.

Por otro lado, para los aparcamientos que atiendan a desplazamientos motivados por
trabajo, el coste puede ser variable en funcion de la distancia a Huelva, de modo que
los mas lejanos, al incidir en mayor medida sobre la sostenibilidad del transporte,
sean gratuitos y cuanto mas cerca se ubiquen de la ciudad su coste vaya aumentando
hasta suponer lo que un aparcamiento de rotacion en caso de ubicarse en el nicleo
central.
Para garantizar la rotacidn, se limita la estancia a 24 horas como maximo y, en su
defecto, se estableceran tarifas de rotacion estandar. Ademas, para obtener la tarifa
bonificada, sera necesario validar el tique con el billete i/v o tarjeta tnica de transporte
validados en el transporte publico al que el aparcamiento disuasorio esté conectado.
De esta manera, se evita que pueda convertirse en un aparcamiento adicional de las
areas residenciales proximas.
La regulacidn y gestion de los aparcamientos se coordinara través del Consorcio de
transporte metropolitano.
Se proponen aparcamientos disuasorios en las cabeceras de las principales lineas de
autobuses interurbanos (paradas que dan servicio a lineas con mas de 50.000
pasajeros/afo) y las estaciones de ferrocarril. Si bien son mas eficaces cuanto mas
alejados estén del centro del area metropolitana, ya que evitan mas recorrido en
vehiculo privado, también se plantean aparcamientos en la periferia de la ciudad de
Huelva, como ultimo recurso antes de la entrada en la ciudad. En las ocasiones en
que las cabeceras de las lineas se situan en el interior de los cascos urbanos, con
suelo totalmente colmatado que impide la ubicacion de dichos aparcamientos, se ha
optado por localizarlos junto a paradas proximas.
A continuacion, se relacionan los aparcamientos propuestos, con su capacidad y
coste estimado:
= Gibraléon

Modo de transporte: Autobus interurbano/FF.CC.

Parada: Nueva

Lineas Bus: M-100; M-200; M-201; M-202; M-203; M-210; M-211; M-904

Plazas:
Coste (€):
= Aljaraque
* X %
* *
* *
* *
* * *

UNION EUROPEA

Modo de transporte: Autobus interurbano
Parada: Avda. Huelva (48)
Lineas Bus: M-300; M-301; M-307; M-308
Plazas:
Coste (€):
*  Punta Umbria
Modo de transporte: AutobUs interurbano
Parada: Apeadero (54)
Lineas Bus: M-301; M-302; M-311; M-319; M-909
Existen bolsas de aparcamiento cerca de la parada
= Cartaya
Modo de transporte: Autobus interurbano
Parada: Bar Consolacion (70)
Lineas Bus: M-303; M-304; M-305; M-306; M-307; M-308; M-309; M-311; M-
316; M-319; M-902; M-903; M-905; M-908; M-912
Plazas:
Coste (€):
=  Cartaya (El Rompido)
Modo de transporte: Autobus interurbano
Parada: EI Rompido Centro (101)
Lineas Bus: M-307; M-308; M-311; M-319; M-909
Plazas:
Coste (€):
= Ayamonte
Modo de transporte: Autobus interurbano
Parada: Estacion Ayamonte (57; 290)
Lineas Bus: M-303; M-304; M-310; M-312; M-314; M-316; M-318; M-319; M-
902; M-904; M-912
Existe un aparcamiento junto a la estacion
=  Mazagén (Palos de la Frontera)
Modo de transporte: Autobus interurbano
Parada: Las Dunas (163)
Lineas Bus: M-402; M-409; M-410; M-413; M-414; M-414B; M-415; M-910
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Plazas:

Coste (€):

Palos de |a Frontera

Modo de transporte: AutobUs interurbano
Parada: Pozo Nuevo (192)

Lineas Bus: M-402; M-403; M-409; M-413; -414; M-415
Plazas:

Coste (€):

Moguer

Modo de transporte: AutobUs interurbano
Parada: Lobito Avda. América (230)

Lineas Bus: M-307; M-403; M-413; M-414; M-415
Plazas:

Coste (€):
Almonte

Modo de transporte: AutobuUs interurbano
Parada: Apeadero Aimonte (225)

Lineas Bus: M-405, M-407; M-408; M-412; M-416; M-417; M-418; M-801; M-
901; M-906; M-910; M-911

Plazas:

Coste (€):

La Antilla (Lepe)

Modo de transporte: Autobus interurbano
Parada: Kiosco (111)

Lineas Bus: M-308; M-309; M-313; M-315; M-319, M-905; M-908; M-912
Plazas:

Coste (€):

Islantilla (Isla Cristina)

Modo de transporte: Autobus interurbano
Parada: Hotel Confortel (115)

Lineas Bus: M-308; M-309; M-315, M-905
Plazas:

Coste (€):

= Niebla
Modo de transporte: FF.CC.
Plazas:
Coste (€):
= LaPalma del Condado
Modo de transporte: FF.CC.
Plazas:
Coste (€):
= Corrales (Aljarague)
Parking disuasorio a la entrada de Huelva
Conexion con lanzadera (nueva)
Plazas:
Coste (€):
=  P&Rjunto H-30
Parking disuasorio a la entrada de Huelva
Conexion con lanzadera (nueva)
Plazas:
Coste (€):
= P&Rjunto H-30 y A-5000
Parking disuasorio a la entrada de Huelva
Conexion con lanzadera (nueva)
Plazas:
Coste (€):

Ambito de la actuacion

Metropolitano ‘ Municipal Otro

Objetivos especificos:

UNION EUROPEA

= Potenciar el transporte publico y reducir el nimero de vehiculos que acceden a
la ciudad.

= Aumentar el porcentaje de mujeres que utilizan los aparcamientos disuasorios
= Disminuir la ocupacion del espacio publico en estacionamiento

A Junta de Andalucia
Cs sena de Femento,

Articeacide del Terntono y Yivienda
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= Despenalizar la realizacion de transbordos.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

Objetivos estratégicos del PTMHU:

[ 12356 ]

Actuaciones a realizar:

1. Propuesta de localizacion de aparcamientos disuasorios en coordinacién con
actuacion de localizacion de intercambiadores de transporte.

2. Ejecucion de red de aparcamientos disuasorios.

Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

Corto | Medio | Largo | Corto | Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio ’ Largo

Agentes implicados:

= Junta de Andalucia

=  Diputacion de Huelva

=  Ayuntamientos

= Consorcio de transporte metropolitano
= RENFE-ADIF

Coste estimado (€): Calendario de implantacion (afios):

1,5 Millones € 1] 23] 45|55
FINANCIACION
Entidad Actuacion
1 2
Junta de Andalucia x x
Consorcio x x
Entidades Locales x x
Estatal x

Indicadores de seguimiento:

UNION EUROPEA

fondo Europeo de Desarrollo Regional

N¢ de aparcamientos disuasorios.

N¢ de plazas en aparcamientos disuasorios

M2de aparcamientos con zonas de mala visibilidad
N2 de accesos peatonales adaptados/ accesos totales

Imagen/Plano:

A Junta de Andalucia
Coasajoria e Fomanto,

Articacida del Territono y Vivienda
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

L E413 INFRAESTRUCTURA Y FLOTA: MEDIDAS DE MEJORA DE LA
CONEXION OESTE DE HUELVA Y DE SU SERVICIO DE
TRANSPORTE PUBLICO

NO INCLUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO

Descripcion:

El puente sobre el rio Odiel es la principal via de conexion de la ciudad de Huelva con
la costa y los municipios del &rea metropolitana occidental. Soporta una IMD de unos
47.000 vehiculos carece de arcenes, cualquier accidente o averia supone la
inutilizacién de un carril y no dispone de espacio para que en caso de necesidad
puedan acceder los servicios de emergencias, policia, etc. Todo esto se traduce en
retenciones, sobre todo en época estival, cuando se intensifican los desplazamientos
a las playas, e inseguridad vial.

Ademas, la ubicacion y el disefio de los baculos de la instalacion de iluminacion en la
mediana central no es adecuada pues resulta afectada con frecuencia por el paso de los
camiones.

Recientemente (afios 2018-2019) se han realizado dos actuaciones de remodelacion
consistentes en las obras de ampliacion de la calzada de acceso al puente y la
reordenacion de la glorieta, habilitando un carril adicional en la glorieta de conexidn
con la A-497 tanto en sentido Punta Umbria como en direccion Huelva, para dar
fluidez a la circulacién que aglutina esta estructura procedente de la Avenida Molino
de la Vega, Paseo Maritimo y Avenida Costa de la Luz, en el paso inferior, que
conecta con el centro de la capital y de la renovacion del sistema de alumbrado.

Aun asi, la capacidad del puente sigue siendo insuficiente para la intensidad de trafico en
horas punta, sobre todo en periodo estival.

Para abordar esta problematica se plantea la necesidad de redactar un Plan Especial que
evalle las posibles alternativas y las desarrolle. A priori, las alternativas que se
plantean son:

Incremento de la capacidad de la conexidn este-oeste a través de los puentes del

Odiel y Sifén

Para ello, se propone la ampliacion del puente, ya sea mediante la ampliacion del
tablero con la instalacién de ménsulas laterales que puedan albergar un carril mas en
cada sentido (o bien un carril central reversible) y ensanchar los arcenes y la
reubicacion de la iluminacién central para garantizar la fluidez del trafico en la
principal entrada y salida de la ciudad, o mediante la construccién de un nuevo puente
para albergar dos nuevos carriles.

Aungue se trata de una actuacién largamente demandada por los usuarios, no va en

la linea del concepto de movilidad sostenible que guia el presente Plan, por el
fomento del uso del vehiculo privado que ocasionaria y las externalidades negativas
que traeria consigo. De ahi, que su ampliacion se considera supeditada al uso del
transporte publico, vehiculos limpios y/o de alta ocupacién y previo estudio de
viabilidad que justifique su ejecucion.

Gestion activa del trafico en los puentes

Consiste en la instalaciéon de un Sistema Inteligente de Transporte (ITS)
compuesto por un conjunto de soluciones tecnoldgicas telematicas para mejorar la
movilidad y la seguridad vial, que permita la delimitacién de carriles y la gestion
dinamica de los mismos, con posibilidad de un aumento de la capacidad de uno de
los sentidos de la calzada en momentos puntuales en funcién de la demanda. El
sistema permite al mismo tiempo la gestion dinamica de la velocidad, en funcién de la
intensidad de tréfico y de las condiciones ambientales de los accesos a Huelva.

Fomento del uso del transporte publico en la conexion oeste de Huelva

Esta alternativa propone convertir un carril por sentido en plataformas exclusivas
para el transporte pablico o bien en BUS/VAO para favorecer también a los
vehiculos de alta ocupacion. De esta manera, se fomenta el uso del transporte publico
y se desincentiva el vehiculo privado.

Esta conversion puede ser permanente en el tiempo, en un determinado horario (solo en
hora punta de entrada o salida) o variable en funcion de la temporada (varian lashoras
punta en periodo estival). Asimismo, la regulacion horaria puede ser establecida
previamente o ajustarse en tiempo real en funcién de las necesidades del trafico
mediante la instalacion de un sistema inteligente de transporte.

Ademas de la delimitacion fisica de la plataforma reservada al transporte publico, se
propone complementarlo con la instalacién de un Sistema Inteligente de
Transporte (ITS) ya comentada en la anterior alternativa.

Complementariamente, se estudiaran posibles itinerarios alternativos para desviar el
tréfico que discurre por esa zona de la ciudad en hora punta por el Poligono Pesquero
Norte, se realizard una campafa de divulgacién y sensibilizacion y se mejorara su
sefalizacion.

Ambito de la actuacion

Metropolitano Municipal Otro

Objetivos especificos:

=  Aumentar la capacidad de la conexion oeste de Huelva.

UNION EUROPEA

A Junta de Andalucia
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= Reducir los problemas de congestion que se producen en el puente del Odiel.
= Disminuir la siniestralidad.

Objetivos estratégicos del PTMHU: | 1 ‘ 2 ‘ 3 ‘ 4 ‘ 5 ‘ 6

Actuaciones a realizar:

1. Redaccién del Plan Especial para la gestion del trafico y reduccién de
problemas de congestion en la conexidn oeste de Huelva.

Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

Corto | Medio| Largo | Corto | Medio‘ Largo | Corto ‘ Medio’ Largo

Agentes implicados:

=  Junta de Andalucia

Coste estimado (€): Calendario de implantacion (afios):

101,1 Milones € 1| 23|45 ]|

FINANCIACION
Entidad Actuacion
1
Junta de Andalucia x

Consorcio

Entidades Locales
Estatal

Indicadores de seguimiento:

Realizacion de Plan Especial para la gestion del trafico y reduccién de problemas de
congestion en la conexion oeste de Huelva (s/n)

Ejecucion de la plataforma reservada (s/n)
N2 de pasajeros en transporte publico.

UNION EUROPE

Fondo Eurapeo de Desarrollo Regional

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

| Evolucién del n? de retenciones producidas.

Imagen/Plano:

Gestion de carriles reversibles

A Junta de Andalucia
Coesajoria de Feamnto,

Artio2acidn del Territono y Yivienda
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LE414 INFRAESTRUCTURA Y FLOTA: MEDIDAS PARA LA MEJORA
DEL TRAFICO Y LA MOVILIDAD EN EL CORREDOR DE LA
CARRETERA A-483: ALMONTE-EL ROCIO-MATALASCANAS.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

INCLUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO

Descripcion:

La carretera A-483 parte de la autovia A-49 a la altura de Bollullos Par del Condado y tiene
caracteristicas de autovia hasta Almonte y continla hacia el sur como carretera
convencional comunicando Aimonte con la aldea de El Rocio y Matalascafias, ya en
la costa.

Esta carretera tiene una intensidad de tréfico elevada debido a la fuerte demanda
estacional del nlcleo turistico de Matalascafias, al tirén turistico de la aldea de El
Rocio, cuyo interés trasciende de la duracion estricta de la romeria y se prolonga
durante todo el afio, a la presencia del Parque Nacional de Dofiana y a la demanda
de los trabajadores agricolas que trabajan en la zona. El Consorcio de Transporte
Metropolitano ha pasado de atender 20.000 viajes/mes a mas de 180.000. Ademas,
presenta un alto indice de siniestralidad.

En los Ultimos afios se han ido sucediendo una serie de obras de mejora (reposicion
de la capa de rodadura, variante de El Rocio, mejora de la insercién de caminos
agricolas, mejora de la sefializacion) con la intencién de salvar los problemas de
seguridad vial.

A pesar de ello, la capacidad actual con un nico carril por sentido resulta insuficiente
para los picos de demanda, sobre todo en época estival (acceso a playas) y durante
la romeria de la Virgen de El Rocio, produciéndose grandes congestiones.

Para abordar esta problematica se plantea la necesidad de redactar un Plan Especial que
evalle las posibles alternativas y las desarrolle. Las alternativas que se plantean a
priori son:

Ampliacion de la capacidad de la carretera A-483 mediante su desdoblamiento.

Esta alternativa propone el desdoblamiento integral de la carretera A-483 en una
longitud total de 33 km: desde Almonte a la aldea de El Rocio (13,5 km) y desde ésta
a Matalascafias (19,5 km). Esta actuacion supone, ademas de la construccion de un
nuevo carril por sentido, la construccion de vias de servicio para facilitar los accesos a las
fincas agricolas y empresas diseminadas a lo largo de la carretera.

Se trata de una actuacién largamente demandada por vecinos y visitantes pero que
choca con el concepto de movilidad sostenible que guia el presente Plan y con la
presencia del Parque Nacional de Dofiana y sus estrictas medidas de conservacion,

que suponen un importante escollo para su realizacion.

Dada la entidad de la actuacién, deberia incluirse dentro del Plan de Infraestructuras
del Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA) 2021-2027.

Aumento de la capacidad de la carretera A-483 mediante la construccién de un carril
central reversible.

En 2024 se licitara la construccidn de un tercer carril reversible en la carretera A-483
entre Almonte y El Rocio (Huelva). la ampliacion de la carretera A-483 Almonte-
Matalascafias se dividié en dos tramos: desde Almonte a la variante de El Rocio y
desde ésta a Matalascanias.

Las obras que se han recogido en las cuentas andaluzas del afio 2024 y
corresponden a un primer tramo de 10 kilometros en los que se construira un carril
central reversible, cuyo sentido de circulacion se determinara en funcion de los flujos
de vehiculos. El trafico se controlara telematicamente en cada momento mediante
sefalizaciéon luminosa en pérticos y calzada, para lo que se contara con la
colaboracion de la Direccion General de Trafico (DGT).

Se propone una actuacion consistente en la construccion de un carril central
reversible, de modo que la calzada quede ampliada a tres carriles en una longitud
total de 33 km: desde Almonte a la aldea de El Rocio (13,5 km) y desde ésta a
Matalascafias (19,5 km).

El sentido de circulacién se determinara en funcién de la demanda del tréfico y sera
controlado por la DGT de manera telematica mediante sefalizacion luminosa. La
gestion del sentido de circulacion en el carril reversible puede realizarse de manera
predeterminada o ajustarse en tiempo real en funcion de las necesidades del tréfico
mediante la instalacion de un sistema inteligente de transporte.
Complementariamente, se realizaran mejoras en las inserciones de los caminos
agricolas y en la sefializacion para mejorar la seguridad vial.

Aumento de la capacidad de la carretera A-483 mediante la creacién de una
plataforma reservada en periodo estival.

En este caso se propone una actuacién consistente en la construccién de un carril
central reversible que, para fomentar el uso del transporte publico y desincentivar el
vehiculo privado, se convertird en una plataforma reservada para el transporte
publico o bien en BUS/VAO para favorecer también a los vehiculos de alta
ocupacion en las épocas de maxima afluencia.

* 4k

UNION EUROPEA

A Junta de Andalucia

83




El sentido de circulacién se determinara en funcién de la demanda del trafico y
sera controlado por la DGT de manera telematica mediante sefializacion
luminosa. La gestidon del sentido de circulacion en el carril reversible puede
realizarse de manera predeterminada o ajustarse en tiempo real en funcién de las
necesidades del trafico mediante la instalacién de un sistema inteligente de
transporte (ITS). El calendario de conversion temporal en plataforma reservada
puede ser fijado previamente en funcién de las estadisticas de IMD.

Complementariamente, se realizaran mejoras en las inserciones de los caminos
agricolas y en la sefializacion para mejorar la seguridad vial.

Ambito de la actuacion

Metropolitano Municipal Otro

Objetivos especificos:

= Aumento de la capacidad de la carretera A-483

= Mejora de la accesibilidad y reduccion de tiempos de viaje.
= Incrementar los desplazamientos en transporte publico.

= Mejora de la seguridad vial

Objetivos estratégicos del PTMHU: ‘ 1 ‘ 2 ‘ 3 ‘ 4 ‘ 5 ‘ 6 ‘

Actuaciones a realizar:

1. Redaccién de estudio de alternativas de uso para la mejora del trafico y la
movilidad en el corredor de la A-483. Tramo: Almonte-El Rocio-Matalascafas.
Durante el proceso de elaboracion del PTMHU se ha elaborado el estudio de
viabilidad de dicha actuacion y el Proyecto se encuentra en su fase final contando
con AAU.

* 4k
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Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto | Medio ‘ Largo

Agentes implicados:

= Junta de Andalucia

Coste estimado (€): Calendario de implantacion (afios):

0,8 Milones € 1] 23] 4] 5|55
FINANCIACION
Entidad Actuacion
1
Junta de Andalucia x
Consorcio
Entidades Locales
Estatal

Indicadores de seguimiento:

Redaccion del Plan Especial (s/n)

Redaccion del proyecto de construccion (s/n)

Ejecucién de las obras (s/n)

N2 de pasajeros en transporte publico.

Evolucién de las retenciones en los periodos pico de demanda.
Evolucién de la siniestralidad

A Junta de Andalucia
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Imagen/Plano:
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Junta de Andalucia

Consejona de Feanto,
Articacida del Territono y Vivienda
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PROGRAMA LINEA ESTRATEGICA 5
OPERACION

A Junta de Andalucia
Compjoria de Feanto,

Articeacide del Terntono y Yivienda
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LE501 OPERACION: DISENO DE UN NUEVO MAPA CONCESIONAL
PROVINCIAL DE LINEAS INTERURBANAS

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

INCLUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO

Descripcion:

El mapa concesional del servicio publico de transporte interurbano regular de uso
general de viajeros por carretera estd disefiado en base a criterios y necesidades
antiguos y presenta carencias y disfuncionalidades respecto a la realidad social
actual, generando sobrecostes y empeorando la calidad del servicio prestado al
usuario.

En la actualidad, las dos concesiones existentes en el area metropolitana de Huelva
se encuentran caducadas y prorrogadas. Este hecho provoca que, en muchos casos,
las lineas de la provincia funcionan con patrones de servicio que cubren las
necesidades de movilidad de hace mas de una década, no atendiendo de la mejor
forma posible las principales dependencias funcionales de cada zona como son los
equipamientos educativos, sanitarios, juzgados, turisticos, etc.. 0 nuevos desarrollos
urbanisticos.

La renovacion del sistema concesional supone la oportunidad de definir un modelo de
transporte metropolitano sostenible, dinamico y vertebrador del territorio, mediante la
prestacion de un servicio accesible, seguro y eficiente que fomente la utilizacién del
transporte publico.

El nuevo mapa concesional debe contribuir a la prestacién de un servicio de calidad a
los clientes usuarios, tanto en cobertura como en accesibilidad y conectividad
territorial, igual o superior a la situacién actual, utilizando eficientemente los recursos
publicos disponibles a través de una planificacidon coordinada entre los distintos
modos de transporte existentes y administraciones involucradas.

Especialmente en el ambito del CTHU el nuevo mapa concesional debera atender:

= Incremento de la demanda de movilidad en nucleos secundarios segun los
distintos perfiles de usuarios (residencial, turismo, vacacional, visitante, etc.).
=  Coordinacion transporte urbano - interurbano, al amparo de la Ley 2/2003, de
Ordenacion de Transportes Urbanos y Metropolitanos de Andalucia.
= Desarrollo del sistema de transporte a la demanda
El transporte a la demanda (DRT) es un sistema pensado para areas con pequefia
demanda de transporte publico, planificado de forma completamente orientada al
usuario, ya que éste debe comunicarse con el operador para reservar su recogida a

UNION EUROPEA

Fondo Europeo de Desarrollo Regionai

través de métodos telefénicos y telematicos (app, web), es decir, el servicio no se
establece a no ser que haya una demanda previa del mismo. El servicio tiene una
prestacion irregular (en base a la demanda), un enrutamiento flexible y es prestado
por vehiculos pequefios/medianos que van recogiendo y dejando pasajeros de
acuerdo a las necesidades de los usuarios.

Representa, por tanto, una adaptacion de los servicios de transporte publico a la
demanda existente, de manera que no se establecen lineas regulares “a priori”, sino
una red de paradas, lineas y horarios con los servicios realmente demandados.

Los sistemas DRT resultan especialmente (tiles para prestar servicios de transporte
publico en zonas de baja densidad o de escasa demanda de pasajeros, donde el
servicio regular de viajeros puede no ser viable, tanto econémicamente como por las
dificultades evidentes que tienen las zonas poco densas para trazar rutas que
permitan contentar a todos los usuarios: zonas rurales, movimientos periurbanos y
extraurbanos de grandes municipios o servicios colectores que conecten grandes
areas con los medios de transporte masivos. Puede ser un servicio interesante para
personas con movilidad reducida.

El sistema resulta muy atractivo para los servicios de transporte que, siendo
socialmente necesarios, resultan completamente ruinosos con los actuales modelos
concesionales o para prestar servicios entre municipios que actualmente no estan
conectados por la red de transporte publico.

= Necesidad de prestacion de servicios urbanos nocturnos. La mayoria de lineas
tiene poca frecuencia y acaban el servicio a horarios tempranos (a las 21:00 a
lo sumo). Con objeto de adaptase a las nuevas necesidades de movilidad de la
ciudadania, pueden crearse servicios de bus nocturno (lineas buho) que den
servicio por la noche los dias laborables, asi como horarios especiales las
noches de los fines de semana, en funcién de las nuevas pautas laborales y de
ocio de los usuarios.

= Ampliacién del calendario de verano manteniendo un mayor volumen de
expediciones hasta septiembre. Actualmente existen 7 lineas exclusivas de
verano. Pueden ampliarse el calendario o adaptar los horarios del resto del
resto de lineas al calendario de verano en funcion de las fluctuaciones de la
demanda.

= Necesidad de establecimiento de servicios directos que reduzcan los tiempos
de recorrido. En la actualidad, a pesar de la buena velocidad comercial media
del sistema, la elevada longitud de algunas lineas y el nimero de paradas (por
ejemplo, la linea M-412 Huelva-Bollullos-Paterna-Hinojos alcanza los 100 km)
disuade a los potenciales usuarios del transporte publico por no ser competitivo
con el vehiculo privado (el trayecto Huelva-Bollullos puede durar 60 minutos en

A Junta de Andalucia
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autobus frente a 30 en vehiculo privado por la A-49). Por ello, pueden

estudiarse un horario con expediciones con menos paradas o servicios directos en

funcion de la demanda.
El modelo dara respuesta a las nuevas necesidades de movilidad tanto en el area
del CTHU como en el resto de la provincia, incorporando nuevas tecnologias en la
prestacion del servicio y uso de energias alternativas. Debera tener en cuenta
nuevos modos de transporte, la coexistencia con el trafico urbano, la evolucion
social y territorial del &mbito y los nuevos retos en la gestion y control de las lineas.
Habra que determinar las distintas alternativas en el disefio del mapa de las rutas y
su agrupacion en las diferentes concesiones.

= Consorcio de transporte metropolitano
=  Empresas concesionarias

Coste estimado (€): Calendario de implantacion (afios):

Ambito de la actuacion

Metropolitano Municipal Otro

Objetivos especificos:

= Aumentar el porcentaje de viajeros en transporte publico.

0,08 Millones € 1| 23] 45|
FINANCIACION
Entidad Actuacion
2

Junta de Andalucia x x
Consorcio
Entidades Locales
Estatal

Objetivos estratégicos del PTMHU: | 1 ‘ 2 ‘ 3 ‘ 4 ‘ 5 ‘ 6

Indicadores de seguimiento:

Actuaciones a realizar:

1. Disefio de nuevo mapa concesional en funcién de la realidad social actual del
area metropolitana, de la provincia y de la Comunidad Auténoma.

2. Elaboracién vy licitaciéon de los correspondientes Pliegos de Prescripciones
Técnicas para cada una de las lineas, mediante la incorporacion de clausulas
que actualicen los requisitos técnicos y administrativos para la
licitacién/renovacion de concesiones de manera que tengan en cuenta
parametros de sostenibilidad ambiental social y econdmica.

Disefio de un nuevo mapa concesional (s/n)

Elaboracion de pliegos de prescripciones técnicas para concesiones.

N2 de personas transportadas anualmente (miles pasajeros/afio)

Numero de transhordos realizados entre lineas interurbanas

Numero de transbordos realizados entre lineas interurbanas e urbanas
Tiempo medio de desplazamiento metropolitano en transporte publico
Reparto modal en transporte publico de los municipios metropolitanos (%)

Imagen/Plano:

Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

Corto ‘ Medio ‘ Largo

Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio ‘ Largo

Agentes implicados:

= Junta de Andalucia
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L E502 OPERACION: AMPLIACION DEL AMBITO DE APLICACION DEL
SISTEMA TARIFARIO METROPOLITANO

INCLUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO

Descripcion:

Las administraciones con competencias en materia de transporte publico (bien sea
planificacion, bien sea explotacion) deben hacer un esfuerzo importante para integrar
y coordinar sus sistemas, con el objetivo de ofrecer a la ciudadania -clientes del
sistema de transporte- una oferta amplia, de calidad, que permita realizar “sin
costuras” (“seamless mobility”) la cadena de desplazamientos de un viaje.

Por lo general, los usuarios del transporte publico no distinguen entre los distintos
operadores de transporte 0 administraciones con competencias en cada modo.

En el ambito del CTHU, independientemente de la administracién competente y de
cara a la percepcion del usuario de la administracion responsable de la prestacion del
servicio, se produce cierta confusion pues:

- el CTHU ofrece informacion de horarios y determina tarifas y titulos de transporte
dentro de su ambito (en ciertos supuestos),

- fuera del ambito del CTHU es la Comunidad Auténoma quien ostenta tales
competencias, estableciendo un sistema de tarificacion respecto a la tarifa kilométrica
para cada relacion origen destino, frente a la agrupacion por zonas realizada por el
CTHU,

- A nivel de transporte urbano, las competencias en la determinacién de las
condiciones de los servicios corresponden a los municipios.

Todo ello operador por practicamente un tnico operador de transporte, DAMAS SA
que ostenta la explotacién de las dos concesiones que discurren por la provincia y
ambito del CTHU y la mayor parte de servicios urbanos.

En este contexto, se encuentran en circulacién multiplicidad de titulos de transporte
validos en el area metropolitana y la provincia:

= EMTUSA: la empresa municipal de transporte urbano de Huelva dispone de
diversos titulos: billete ordinario, Bono Bus (10 viajes); Bono 30 (viajes
ilimitados durante 30 dias consecutivos); Tarjeta Joven, para menores de 27
afios; Tarjeta solidaria, dirigida a pensionistas y jubilados, desempleados y
personas en situacion de vulnerabilidad social, con tarifas en funcién del nivel

de renta y Tarjeta Visitante, orientada al turista, ofrece viajes ilimitados durante
uno o tres dias. Tanto el Bono 30 como la Tarjeta joven permiten
bonificaciones en funcion del tipo de familia (familia numerosa).

= DAMAS, S.A.: Ofrece la venta de billetes o tarjetas monedero tanto en taquilla de
apeaderos o estaciones como on-line (no CTHU). Billete sencillo a bordo de los
autobuses y tarjetas de transporte del CTHU para el &mbito del Consorcio y
bonificaciones para billetes de ida/vuelta (5%) o mayores de 65 afios (hasta el
50%) para el resto de la provincia

= Consorcio de transporte metropolitano: Ofrece una tarjeta de tipo monedero de
cuyo saldo van descontandose las tarifas de los billetes en funcién del nimero
de saltos y transbordos realizados tanto en lineas interurbanas o urbanas. En
la actualidad, el servicio de transporte gratuito de bicicletas Bus+bici esta a
disposicién de las personas usuarias del transporte publico metropolitano que
utilicen como titulo la tarjeta de transporte del Consorcio.

= PUNTA BUS: Servicio de autobus urbano en Punta Umbria. El ayuntamiento
de Punta Umbria tiene conveniado con la empresa Punta Bus el servicio de
bus urbano mediante dos lineas durante la temporada estival. Solo existe una
tarifa para billete ordinario. Este servicio no esta integrado en el Consorcio.

La introduccion de tarjetas sin contacto supone un gran avance en la promocion de
los sistemas de transporte publico, puesto que agilizan enormemente el tramite de
pago en los momentos de embarque en autobuses urbanos y metropolitanos.

La incorporacién de la empresa publica de autobuses de Huelva capital, EMTUSA, enel
Consorcio ha significado un beneficio econémico para los usuarios del Consorcio y de
los servicios de transporte de la capital, ya que permitira desplazarse entre Huelva y los
pueblos de la costa con una Unica tarjeta, la del Consorcio, con las ventajas y ahorros
que ello conlleva en el precio de los viajes y en los transhordos (0,60 € de ahorro).

La integracion de los servicios urbanos en el sistema tarifario del CTHU, permite la
utilizacién de la tarjeta de transporte de los Consorcios de Transporte de Andalucia en
dichas redes permite una transaccion del ingreso en la red de transporte publico &gil y
rapida y mas econdmica para el usuario y sin merma en los ingresos de los
operadores urbanos.

El sistema podria incorporar nuevas redes de urbanos, como las de Almonte, Punta
Umbria, Ayamonte, entre otros, y contemplar diferentes modos de transporte publico
existentes y futuros, incluyendo la posibilidad de pago de futuros servicios de alquiler

* 4k
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de bicicleta publica, taxi, ferrocarril de cercanias (ya esté integrado) o media distancia en
la comunidad auténoma, o servicios de vehiculo compartido.

Por otro lado, el Consorcio debe contemplar la posible incorporacion en la Tarjeta de
bonificaciones a determinados colectivos (pensionistas, parados, jovenes, familias
numerosas), tal como hace EMTUSA en la actualidad y de abonos mensuales que
permitan viajes ilimitados durante su periodo de validez.

Por dltimo, se plantea potenciar la introduccion de sistemas de billetaje inteligente o
ticketing BYO (bring your own). Estos sistemas, en los que el usuario aporta el
soporte para su titulo (teléfono mdvil, tarjeta bancaria EMV contactless, impresion del
billete en casa) aporta ventajas para el viajero frente al ticketing tradicional al evitar
situaciones incdmodas en la venta fisica (desplazamiento obligado al punto de venta,
colas en puntos de venta, etc.) y reduce costes para los operadores y el Consorcio.

El billetaje inteligente mejora y flexibiliza la implantacion de titulos y tarifas, ademas
de aportar mas informacion al operador sobre las pautas de movilidad y resulta
mucho mas comodo para los usuarios.

Ambito de la actuacion

Metropolitano Municipal Otro

Objetivos especificos:

= Mejorar la eficiencia y coordinacién de los diferentes modos de transporte
existentes en el area metropolitana de Huelva.

=  Fomento de la intermodalidad entre sistemas de transporte publico que
fomente uso del mismo por parte del ciudadano en sus viajes diarios.

Objetivos estratégicos del PTMHU: | 1 ‘ 2 ‘ 3 ‘ 4 ‘ 5 ‘ 6 ‘

Actuaciones a realizar:

1. Integracién de la gestion de los diferentes modos de transporte metropolitanos
dentro del Consorcio de Transportes Metropolitano Costa de Huelva.

2. Coordinacion de la informacién relativa a viajeros, frecuencias, tipo de
vehiculo, rutas, etc. de los diferentes modos de transporte y operadores.

3. Creacion de un sistema tarifario comun para el &rea metropolitana de Huelva,
con coordinacion de tarifas y sistemas de validacién, que contemple

UNIG
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bonificaciones a determinados colectivos y abonos mensuales.
4. Potenciacion de sistemas de ticketing BYO

Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio | Largo | Corto | Medio ‘ Largo

Agentes implicados:

= Junta de Andalucia

= Ayuntamientos

= Consorcio de transportes metropolitano Costa de Huelva
= Empresas concesionarias (EMTUSA, DAMAS)

= RENFE

Coste estimado (€): Calendario de implantacion (afios):

0,28 Millones € 1 ‘ 2 ‘ 3 ‘ 4 ‘ 5 ‘ >5
FINANCIACION
Entidad Actuacion
2
Junta de Andalucia x x x
Consorcio
Entidades Locales
Estatal

Indicadores de seguimiento:

Evolucion % transporte publico en el reparto modal

Numero de viajeros transportados en el area metropolitana en transporte publico
% de transbordos

Numero de billetes expedidos mediante ticketing BYO

Imagen/Plano:

A Junta de Andalucia
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LE503 OPERACION: MEDIDAS PARA EL CALMADO DE TRAFICO

NO INCLUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO

Descripcion:

Segun datos de la DGT, en 2015 se registraron en el area metropolitana de Huelva
917 accidentes con un total de 917 victimas (867 heridos leves, 53 heridos graves y
18 fallecidos). La ciudad de Huelva registré el mayor nimero de accidentes (33%)
seguida de Almonte (9%) mientras que este Ultimo registra el mayor nimero de
fallecidos (4). Si bien el 70% de los siniestros afectd a turismos, el grupo de peatones
es el que registra una evolucién mas desfavorable, pasando a 33 a 88 siniestros en el
periodo 2013-2015.

Los siniestros se deben a la combinacién de varias posibles causas: estado de la via,
presencia de intersecciones, sefializacion inadecuada, elevadas intensidad y
velocidad del tréfico, etc. A esto se afiade la existencia de algunas travesias en la red
metropolitana, como en el caso de Cartaya y Lepe (N-431) o Palma del Condado (A- 493),
que aumentan la peligrosidad del viario.

Los puntos negros localizados por la DGT en los Ultimos afios en los que se dispone
de datos (2013 y 2014) son:

Ao 2014:
A-483 Almonte PK 16,5 3 accidentes 6 heridos
A-492 Corrales-Aljaraque  PK 0 4 accidentes 4 heridos
N-431 Gibraleon PK 89,1 3 accidentes 4 heridos
Ao 2013:

A-486 Lucena del Puerto PK 10,7 3 accidentes 9 heridos
A-493 Palma del Condado PK 3,6
A-494 Palos de la Frontera PK 12,1

A-431 Gibraleon PK 89,2 5 accidentes 11 heridos
PK 90,4 3 accidentes 4 heridos

N-435 Valverde del Camino  PK197,7 3 accidentes 4 heridos

5 accidentes 12 heridos
3 accidentes 6 heridos

A estos punt: s, localizados en general en intersec iones a nivel y travesias se les

unen los localizados en el interior del viario urbano.

En 2017 fallecieron en Espafa 509 personas por accidentes de trafico en ciudades,
de las que el 80% pertenecian a colectivos considerados vulnerables (peatones,
ciclistas, motoristas). La velocidad del vehiculo tiene relacion directa con las
probabilidades de supervivencia del peatén en caso de accidente. Diversos estudios
consideran que el riesgo de fallecer es como minimo cinco veces menor si el vehiculo
circula a 30 en vez de a 50 km/h. Segun la teoria “Power Model” (Nilsson, 2004), si se
rebaja la velocidad media un 5%, las cifras de accidentes con heridos se reducen un
10% y los accidentes mortales, un 20% v, a la inversa, un aumento de la velocidad
media del mismo orden supone aumentos de las cifras de accidentes con heridos o
fallecidos en proporcién similar. De la misma manera, mientras una reduccion de
velocidad de 1 km/h supone una rebaja del 3% del riesgo de accidentes, un aumentoen
proporcion similar acarrea un aumento del riesgo del mismo orden (Finch, Kompfer,
Lockwood y Maycock, 1994; ETSC, 1995).

Para alcanzar el objetivo de reducir en 2030 un 50% el namero de fallecidos y heridos
graves en accidente de trafico, se ha aprobado el Real Decreto 970/2020, de 10 de
noviembre, por el que se modifica el Reglamento General de Circulacion, aprobado
por el R.D. 1428/2003, de 21 de noviembre, y el Reglamento General de Vehiculos,
aprobado por el R.D. 2822/1998 de 23 de diciembre, en materia de medidas urbanas
de trafico. Esta nueva normativa regula la velocidad méxima de circulacién en vias
urbanas con caracter supramunicipal, reduciéndola a 20 km/h en vias con calzada y
aceras al mismo nivel, a 30 km/h en vias con un Unico carril por sentido y
manteniéndola en 50 km/h para vias de dos 0 mas carriles por sentido.

En esta linea, el programa de actuacion relativo a calmado de tréfico tiene por objeto
disminuir la intensidad de trafico y su velocidad, causa de accidentes, eliminar puntos
negros y garantizar la seguridad y accesibilidad a los modos de transporte no
motorizados. Con ello se alcanzara un uso mas responsable del vehiculo privado,
favoreciendo la existencia de nucleos urbanos més habitables.

Los beneficios que se persiguen con su puesta en marcha son:
=  Mejora en la seguridad de conductores y peatones.

=  Potenciacion de la coexistencia del vehiculo privado con otros usuarios de la
via (ciclistas y peatones que la cruzan).

= Disminucion de niveles sonoros y de emisiones.

= Mayor fluidez del trafico.

* X %
* *
* *

*
* 4k

UNION EUROPEA

A Junta de Andalucia

Articacidn del Territono y Vivienda

93




= Adaptacion del viario urbano a las necesidades de las personas con movilidad
reducida.

= Creacién de escenarios que favorezcan la implantacion de otras iniciativas que
propicien una movilidad méas sostenible (caminos escolares, carriles bus,
proyectos de recuperacion del espacio publico, etc.).

= Promocion de la seguridad vial.

A partir del resultado del diagndstico, surge la necesidad de limitar el trafico de
vehiculos motorizados y la velocidad de viaje en areas especificas de los municipios, para
promover la movilidad lenta y reducir las emisiones de contaminantes, aumentar la
habitabilidad de los centros urbanos, el atractivo de las areas méas valiosas de los
cascos histdricos, reducir el nimero de accidentes y, en general, aumentar la
sostenibilidad ambiental del territorio.

Las posibles acciones a emprender para conseguir el calmado de tréfico y la
consiguiente reduccion de velocidad en las zonas seleccionadas son:

= Creacion de Zonas 30 (implantacion generalizada a corto plazo por la
aplicacién de nueva normativa).

=  Estrechamiento de carriles, mediante el emplazamiento de un elemento fisico
central o la ampliacién de aceras

= Pasos de peatones sobreelevados y aceras continuas., de anchura minima 2-3
my libres de obstaculos.

= Cambios de pavimento (textura y/o color), para identificar el paso de peatones.
= Minimizar el nimero de cruces peligrosos y no regulados.

= Mejora de la sefalizacion horizontal y vertical, en especial en pasos de
peatones, carriles bici y espacios dedicados al transporte publico.

= |mplantacion de semaforos en pasos de peatones.
= |mpedir el aparcamiento irregular en espacios dedicados a peatones.

= Desplazamiento horizontal de la calzada mediante la implantacién de chicanes,
que modifican la trayectoria recta en un camino sinuoso que impone una
conduccion mas cuidadosa y un ritmo mas lento a los conductores.

=  Minirrotondas: reducen la siniestralidad de las intersecciones en T y tienen
menor coste de mantenimiento que una interseccion semafdrica.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

La seleccion de zonas donde aplicar medidas de calmado de trafico asi como las
acciones a implantar en cada una de ellas se realizara mediante un estudio de
viabilidad.
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Ambito de la actuacion

Metropolitano Municipal Otro

Objetivos especificos:

= Disminuir la siniestralidad
= Disminuir la intensidad y velocidad del trafico.
= Disminuir la emision de contaminantes atmosféricos procedente del trafico

Objetivos estratégicos del PTMHU: ‘ 1 ‘ 2 | 3 | 4 ‘ 5 ‘ 6

Actuaciones a realizar:

1. Estudio de viabilidad para seleccionar las zonas a tratar y las medidas a
implantar en cada una de ellas.

2. Ejecucion de las acciones propuestas.

Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto | Medio ‘ Largo

Agentes implicados:

= Junta de Andalucia
= Diputacidn de Huelva
= Ayuntamientos

Coste estimado (€): Calendario de implantacion (afios):

0,2 Millones € 1| 23] 4] 5]

| FINANCIACION |

A Junta de Andalucia
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Entidad Actuacion
2
Junta de Andalucia x x
Consorcio
Entidades Locales x *
Estatal

Indicadores de seguimiento:

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva

Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

Ejemplos de actuaciones de calmado de trafico

N2 de actuaciones de calmado de tréfico ejecutadas
Longitud de viales con actuaciones de calmado de tréfico
Evolucién del n? de vehiculos aforados (IMD)

Evolucion de la siniestralidad (n? accidentes/n? muertos/n? heridos graves/n? heridos
leves)

Evolucion de la siniestralidad en peatones

Imagen/Plano:
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LE504 OPERACION: IMPLANTACION DE ZONAS DE BAJAS EMISIONES
EN NUCLEOS URBANOS MAYORES DE 50.000 HABITANTES

NO INCLUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO

Descripcion:

El objetivo final del anteproyecto de Ley de Cambio Climatico y Transicién Energética
es reducir las emisiones de gases de efecto invernadero al menos un 20% en 2030
respecto a los niveles de 1990 y alcanzar la neutralidad climatica en 2050. Para ellos
se contemplan, entre otras medidas, la obligatoriedad de crear Zonas de Bajas
Emisiones en todas las ciudades de méas de 50.000 habitantes no méas tarde de 2023.
La implantaciéon de una Zona de Bajas Emisiones (zonas urbanas de atmdsfera
protegida, ZUAP) busca restringir o disuadir el acceso a ciertos vehiculos
contaminantes o solo permitir el acceso a vehiculos de bajas emisiones con el
propdsito de reducir la contaminacion atmosférica, mejorando la calidad del aire en la
zona. Al mismo tiempo, debe suponer también la disminucion del tréfico y los niveles
de contaminacién atmosférica y la liberaciéon de espacio publico, haciendo que
caminar, pasear en bici o utilizar el transporte publico sean mas agradables y el
entorno sea mas acogedor y saludable.

Su disefio debe realizarse con la participacion del Consorcio de transporte y los
operadores de lineas urbanas e interurbanas por la posible afeccién a rutas y/o
paradas existentes.

La Unica ciudad del area metropolitana en que se haria efectiva esta obligatoriedad es
la ciudad de Huelva (143.633 habitantes. INE, 2019).

Ambito de la actuacion

Metropolitano ‘ Municipal ‘ Otro

Objetivos especificos:

= Disminuir la emisién de contaminantes atmosféricos procedente del trafico.
= Disminuir la IMD y reducir la contaminacion atmosférica.

Objetivos estratégicos del PTMHU: ‘ 1 ‘ 2 ’ 3 ’ 4 ’ 5 ‘ 6 ‘

Actuaciones a realizar:

1. Elaboracion de un Plan de Calidad de Aire que incluya la delimitacién de la ZBE

* X %
* *
* *

*
* 4k
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y su normativa de accesos.
2. Puesta en marcha de la ZBE.

Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio | Largo | Corto | Medio ‘ Largo

Agentes implicados:

= Ayuntamiento de Huelva
= Consorcio de Transporte Metropolitano
=  Operadores

Coste estimado (€): Calendario de implantacion (afios):

0,2 Milones € 1] 23] 4] 5|5
FINANCIACION
Entidad Actuacion
1 2

Junta de Andalucia
Consorcio
Entidades Locales x x
Estatal

Indicadores de seguimiento:

Puesta en marcha de la ZBE (s/n)
Evolucion del n? de vehiculos aforados (IMD)
Evolucion de las concentraciones de los principales contaminantes atmosféricos

A Junta de Andalucia

Aricacidn del Territono y Vivienda
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Imagen/Plano:

Etiqueta
Cero Emisiones

EtiquetaC
Turismos gasolina
matriculados a
partir de 2006;
diésel desde 2014,

Etiqueta Eco
Turismos hibridos
no enchufables,
impuisados por gas
(GLP.GNC).

Etiqueta B

| Turismos gasolina
matriculados entre
2000y 2005; diésel
entre 2005y 2013,
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LE601 ORGANIZACION: FORTALECIMIENTO DEL CONSORCIO DE Objetivos especificos:
TRANSPORTE METROPOLITANO COSTA DE HUELVA

= Aumentar el porcentaje de viajeros en transporte publico.

INCLUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO

Objetivos estratégicos del PTMHU: ‘ 1 ‘ 2 | 3 | 4 ‘ 5 | 6 ‘

Descripcion:

Actuaciones a realizar:

El objetivo de la Junta de Andalucia es la consolidacién de modelos de transporte
metropolitano sostenibles, dinamicos y vertebradores del territorio. 1. Ampliacién del ambito de aplicacion del sistema tarifario del Consorcio con la

) ) incorporacién de nuevos municipios de la provincia.
La labor del Consorcio de Transporte Metropolitano se centra en alcanzar la

integracion tarifaria de todos los servicios de transporte y en la mejora de la 2 D|sen9 fje el Comumcamon.y Marketing. )
intermodalidad. 3. Dotacion de recursos necesarios al Consorcio de Transportes para

actualizacion de tecnologias y fortalecimiento del equipo técnico.

Es deseable la ampliacion del ambito del Consorcio con nuevos municipios de la
provincia. La ampliacién a nuevas areas y otras concesionarias que operen en el area
de actuacion debe ir acompafiada de una actualizacion de los requisitos técnicos y

Grado de eficacia y Plazo

administrativos para la licitacion de nuevas concesiones de transporte colectivo por Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta
carretera, que tengan en cuenta los parametros de sostenibilidad ambiental, social y Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto | Medio ‘ Largo
economica.

El Consorcio debe disponer de los recursos técnicos y econémicos necesarios para Agentes implicados:

poder actualizar la tecnologia disponible de modo que permita una gestion de la red = Junta de Andalucia

eficiente. Para ello debe disponer del personal técnico necesario y convenientemente

X L . : . = Diputacién de Huelva
formado que garantice la continuidad en el tiempo de las acciones implementadas en .
el Plan. = Ayuntamientos

- . . . ) ) = Consorcio de transportes metropolitano Costa de Huelva
Por ultimo, el Consorcio debe disponer de una imagen de marca que la ciudadania

asocie a un servicio fiable y de calidad. Ademas, es necesario comunicarlas,

gestionarlas y defender su credibilidad. Para ello se realizard una campafia de Coste estimado (€): Calendario de implantacion (afios):
comunicacion y marketing que incluya una adecuada gestion de la imagen corporativa 0,5 Millones € 1 ‘ 2 ‘ 3 ‘ 4 | 5 | >5
en la publicidad, en los vehiculos, en el patrocinio de eventos culturales, deportivos,
etc. Parte de esta campafia, aunque se trata de medidas incluidas en otros programas FINANCIACION
de actuacion, debe ser dotar a la infraestructura de una imagen atractiva y facilmente ; =
reconocible a ojos del cliente: vehiculos y marquesinas modernos, renovados y Entidad Actuacion
atractivos, que aporten una imagen de calidad al servicio. 1 2 3
Junta de Andalucia
Ambito de la actuacion Consorcio x x x
Metropolitano Municipal Otro Entidades Locales
Estatal
A
* *
* * Junta de Andalucia
* * Coasionia de Foaento,
L Articuacide del Territono y Vivinds
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

Indicadores de seguimiento:

N2 de municipios integrados en el Consorcio.
Incorporacion de nuevos operadores al Consorcio
Elaboracion y puesta en marcha de Plan de Comunicacion y Marketing

Imagen/Plano:

Junta de Andalucia
Consjona de Femento,

Articaciéa del Territono y Vivienda
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Fondo Europeo de Desarrollo Regional



L E602 ORGANIZACION: IMPULSAR LA COORDINACION EN MATERIA DE
MOVILIDAD SOSTENIBLE ENTRE LOS MUNICIPIOS DELAREA
METROPOLITANA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

como en las plataformas online y apps del Consorcio de transporte cuando haya
actualizaciones. Se recomienda que los municipios del ambito con PMUS den
traslado del mismo al CTMHU.

INCLUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO

Ambito de la actuacion

Descripcion:

Metropolitano Municipal Otro

Cualquier decision que se tome sobre movilidad influye en nuestra vida cotidiana y en las
actividades economicas. Por ello, la participacion de las partes interesadas es
fundamental en los asuntos relacionados con el transporte. En el caso de un area
metropolitana, las decisiones tomadas por el principal centro de atraccion influiran en
el comportamiento no solo de los habitantes de la ciudad, sino también de todos los
demas municipios que dependen funcionalmente de los equipamientos ubicados en él
y, a la inversa, la poblacion que se desplaza diariamente hacia él contribuye a lograr
las condiciones de congestion y las consecuentes externalidades que sufre su
poblacion.En la actualidad existe una comision de participacion social en el ambito
del CTHU para tratar y detectar necesidades de movilidad de distintos colectivos.

Se propone la creacién de mesas intermunicipales para activar la colaboracion
continua entre los municipios del area metropolitana, en las que también participen
actores privados, para tratar los problemas y apoyar iniciativas relacionadas con la
movilidad sostenible, prestando especial atencion a las iniciativas relacionadas con la
movilidad en el sector turistico:

= Seguimiento de las variables de movilidad en el &rea metropolitana.

= Elaboracion y publicacion de indicadores referidos a actividad econdmica y
movilidad, tanto en transporte publico como privado, para profundizar en la
relacion entre variables basicas que condicionan la movilidad y la demanda del
transporte y ayudar a hacer previsiones mas aproximadas del impacto sobre la
movilidad de determinadas previsiones o propuestas econdmicas.

= Promover nuevas actuaciones de movilidad sostenible en el ambito
metropolitano.

=  Incorporacién de otros aspectos al observatorio como la movilidad en el sector
turistico o el impulso de las nuevas tecnologias.

Es importante promover que la informacién de las mesas intermunicipales llegue al
conjunto de la sociedad, mediante mensajes en las redes sociales y en prensa, asi

Objetivos especificos:

= Mejorar el conocimiento sobre la movilidad y sus impactos, asi como su
evolucion mediante la creacidn de un observatorio de movilidad que coordine
la movilidad sostenible en el &mbito, especialmente la relacionada con el sector
turistico.

= Facilitar la informacién sobre movilidad a las personas y empresas interesadas.

Objetivos estratégicos del PTMHU: ‘ 1 ‘ 2 | 3 | 4 ‘ 5 | 6 ‘

Actuaciones a realizar:

1. Creacidn de mesas intermunicipales de movilidad sostenible.

Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio ’ Largo | Corto ’ Medio ‘ Largo

Agentes implicados:

= Junta de Andalucia

= Diputacién de Huelva

=  Ayuntamientos

= Consorcio de transporte metropolitano

Coste estimado (€): Calendario de implantacion (afios):

0,03 Millones € 1] 23] 45|

* 4k
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

FINANCIACION
Entidad Actuacion
1
Junta de Andalucia
Consorcio x
Entidades Locales
Estatal

Indicadores de seguimiento:

N° de actores publicos y privados involucrados en la mesa de movilidad sostenible

Imagen/Plano:

A Junta de Andalucia
Coeajoria de Feavento,

Articfacidn del Terntono y Vivienda
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LE603 ORGANIZACION: QPTIMIZACION DE LA PISTRIBUCION URBANA
DE MERCANCIAS: ARMONIZACION DE ASPECTOS

NORMATIVOS DE SU GESTION EN EL AREA METROPOLITANA Y

ELABORACION DE GUIA DE BUENAS PRACTICAS

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

INCLUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO

Descripcion:

A nivel urbano, la Distribucion Urbana de Mercancias (DUM) tiene una relacion directa
con la eficiencia de la economia y es fundamental para mantener nuestro estilo de
vida actual. Debido al auge del comercio electrdnico, la distribucién de “dltima milla”
no para de crecer. Sin embargo, sus efectos sociales y ambientales negativos
incluyen congestion, emisiones contaminantes y consecuencias en la salud publica
(muerte, enfermedad, riesgos, etc.), accidentes de trafico, ruido, intrusién visual y
otros problemas de calidad de vida (incluida la pérdida de zonas verdes y espacios
abiertos en areas urbanas como resultado del desarrollo de infraestructuras de
transporte). El principal problema relacionado con la movilidad es su contribucién a la
congestion de las areas urbanas debido, principalmente, a la escasez de
infraestructura en el interior de los nucleos urbanos (falta de areas para carga y
descarga) y a la falta de coordinacién entre diversas autoridades locales sobre
accesos, horarios, peso y dimensiones de los vehiculos.

A nivel interurbano, el reciente desarrollo de la ZAL del Puerto de Huelva obligara a
valorar y regular la carga del sistema que pueda ser producida por el area logistica.

Todos estos problemas involucran a diferentes actores: transportistas y operadores
logisticos, sus clientes, autoridades locales y los usuarios de la via publica.

Para la optimizacion de la distribucién de mercancias se plantean una serie de
actuaciones en dos lineas:

= Armonizacién de los aspectos normativos de la gestion de mercancias.

= Elaboracién de guia de buenas practicas para la distribucion urbana de
mercancias.

Armonizacion de los aspectos normativos de la gestién de mercancias en el
area metropolitana

Por un lado, ante el auge del comercio electrdnico y sus implicaciones en cuanto a
incremento del trafico urbano y problemas de congestion, contaminacion atmosférica
y acustica y aumento del numero de accidentes en los que se ven implicados

vehiculos ligeros de transporte, la DGT estudia la creacion de una ordenanza tipo
para regular la DUM en todo el pais, contemplando aspectos clave como los horarios
de distribucion y la gestion de plazas de carga y descarga.

Por otro, la diversidad de normativas presente en los ayuntamientos del area
metropolitana supone una limitacion al eficiente funcionamiento de los sectores de la
Distribucion Urbana de Mercancias (DUM) y la implantacion de determinadas politicas de
gestion.

Se propone un proceso de reflexién a escala local metropolitana para conseguir un
entorno regulatorio en el transporte de mercancias y de carga y descarga mas simple,
homogéneo y ajustado a las necesidades y problemas reales, La regulacién basica de
la DGT sera el punto de partida para que los ayuntamientos del area metropolitana
actden con una normativa homogénea que permita a empresas y operadores tener
una seguridad juridica en sus operaciones.

Esta armonizacion debe contemplar aspectos como:

= Armonizacion en la definicién de horarios diurnos (punta y valle) y nocturnos a
efectos de carga y descarga sin autorizaciones especiales, asi como de las
normativas relacionadas con el ruido. Estudiar las posibles barreras
administrativas y aumentar la seguridad juridica en estas practicas.

= Armonizacion respecto a las limitaciones genéricas de vehiculos. Reflexion
sobre las restricciones genéricas basadas en la MMA y la migracién hacia
restricciones basadas en las dimensiones.

= Regulacion de las zonas de carga y descarga.

= Elaborar proyectos piloto para el disefio e implementacion de mecanismos de
control de la dimensidn de los vehiculos basadas en smartphones.

= Crear mecanismos de concertacion entre el sector de la gran distribucion y los
ayuntamientos para armonizar los procesos administrativos de autorizacion de
carga y descarga nocturna.

= Impulso de una estrategia de ambito metropolitano para la implantacion de
zonas de carga y descarga sensorizadas que permitan un uso mas racional e
informar del estado de ocupacion a los transportistas. Esta actuacién podria
incorporar los mecanismos adecuados para discriminar entre diferentes tipos
de actividades, tiempos de estancia, horarios, tipos de vehiculo utilizado, etc. y
proponer una hoja de ruta para la tarjeta de carga y descarga de ambito
metropolitano y las fases para su extensién (pruebas piloto, Huelva, grandes

A Junta de Andalucia
* * Coesajoria de Feamnto,

* o X Articacida del Territono y Vivienda
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municipios...).

= Analisis especificos de itinerarios y horarios del trafico de mercancias inducido por
la ZAL del Puerto.

Elaboracién de guia de buenas practicas para la distribucién urbana de
mercancias

Es necesario elaborar una guia para la distribucion urbana de mercancias que
proporcione un programa de soluciones integrales que orienten las actividades de la
DUM en una optica de sostenibilidad. Esta guia estara destinada a cualquier actor
(publico y privado) interesado en el movimiento de mercancias en zonas urbanas y
debera tratar temas como:

= El acceso de los vehiculos para el reparto de mercancias y operaciones de
carga y descarga en las areas urbanas, con especial enfoque en las rutas,
regulaciones de peso y tamafio del vehiculo, horas de acceso y
carga/descarga, empleo de vehiculos de bajas emisiones, medidas de entrega
nocturnas, nuevas tecnologias y trabajo conjunto entre sector publico y
privado.

= Mejoras del nivel de carga de los vehiculos centradas principalmente en:

v Provision de infraestructuras logisticas que permitan consolidar cargas o
generar masa critica para hacer camiones y furgonetas completos.

v Creacion de puntos de concentracién de mercancias en zonas de baja
densidad desde donde puedan ser repartidas por vehiculos mas pequefios
0 recogidas por los particulares.

v Incentivos a la optimizacion de la capacidad de los vehiculos. A partir del
establecimiento de un identificador “de operador ejemplar’ se puede dar
posibilidad de acceder a horarios mas amplios y espacios restringidos,
zonas de Carga/Descarga reservadas, etc.

v' Bolsas de carga on-line abiertas o cerradas.
v Afeccion sobre la red local del transporte puerta a puerta.

= Desarrollo de nuevas estrategias de organizacion y de la gestidn logistica en
horario nocturno u hora valle que permita reducir la presion sobre las
infraestructuras en hora punta, minimizando el impacto ambiental de la
actividad logistica y mejorando la competitividad.

Se trata de aprovechar al maximo las posibilidades del horario nocturno y valle

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

para las operaciones logisticas y de carga y descarga en los cascos urbanos.
Esta actuacidn podria incorporar, entre otros, los aspectos siguientes:

v Pruebas piloto de carga y descarga nocturna en el sector de la gran
distribucion a los municipios metropolitanos e iniciar pruebas piloto a otros
sectores (p.e. grandes cadenas).

v Ampliar los horarios de autorizacion de carga y descarga sin autorizaciones
especiales por la maiana o al atardecer.

v Experimentar ideas innovadoras como buzones de paqueteria en los
nuevos edificios de oficinas o sistemas para facilitar la distribucién nocturna
en sectores como la farmacia, pequefio comercio, etc.

v" Avanzar hacia una mayor liberalizacion de las actividades portuarias
relacionadas con la ZAL que garanticen su funcionamiento 24 horas/7 dias
ala semana.

= Soluciones de Ultima milla: cadena de suministro (supply chain), soluciones
logisticas, tecnoldgicas y telematicas.

= Centros de consolidacion urbana (CCU): Ventajas y desventajas de los CCU,
Problemas en su planificacion, participacion de las partes interesadas,
ubicacidn, estructuras de gestion y productos manejados.

Ambito de la actuacion

Metropolitano Municipal Otro

Objetivos especificos:

= Disponer de un marco unificado y coherente de las normativas de gestion de la
DUM en el ambito metropolitano.

= Facilitar la gestion de la carga y descarga a los ayuntamientos y a los
transportistas.

= Optimizar la Distribucidn Urbana de Mercancias.
= Evitar congestion de tréfico en centros urbanos.
= Reducir emisiones contaminantes y de ruido

UNION EUROPEA

Fondo Europeo de Desarrollo Regionai

= Reducir la siniestralidad asociada a la DUM.

‘Objetivosestratégicosdel PTMHU: ‘ 1 ‘ 2 | 3 | 4 ‘ 5 ‘ 6 ‘

A Junta de Andalucia
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Actuaciones a realizar:

1. Desarrollo de un estudio comparado sobre la normativa y la gestion local de las
mercancias y elaboracidn de una propuesta marco para la modificacion de las
normativas locales.

2. Impulso de una plataforma metropolitana sobre normativa e informacién de la
DUM.

3. Elaboracién de Guia de buenas practicas para la DUM en municipios de mas
de 10.000 hab.

4. Apoyo en la implantacién de un proyecto piloto para la mejora de la DUM en
Huelva con aplicacion de las medidas recogidas en la guia de buenas
practicas.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

Consorcio
Entidades Locales x x x x
Estatal

Indicadores de seguimiento:

Numero de municipios con mas de 10.000 habitantes con la normativa adaptada a la
propuesta marco elaborada

Elaboracion de guia para la DUM (si/no)
Resultados de la implantacion de proyecto piloto (% reduccion congestion)

Numero de actuaciones de mejora de la DUM recogidas en la guia adoptadas por los
municipios.

Grado de eficacia y Plazo

Imagen/Plano:

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

Corto | Medio | Largo | Corto | Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio ‘ Largo

Agentes implicados:

= Junta de Andalucia

= Diputacion de Huelva

=  Ayuntamientos

= Consorcio de transporte metropolitano

= Empresas de distribucién urbana de mercancias
= Autoridad Portuaria de Huelva

Coste estimado (€): Calendario de implantacion (afios):

0,2 Millones € 1| 2] 3] 4]5]>

FINANCIACION
Entidad Actuacion
1 2 3 4

Junta de Andalucia

A Junta de Andalucia
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L E604 ORGANIZACION: IMPULSAR LA REALIZACION Y APLICACION
DE PLANES DE MOVILIDAD EN GRANDES CENTROS
ATRACTORES DE VIAJE DE CARACTER METROPOLITANO,
ESTATAL Y LOCAL EN GRANDES EMPRESAS, AREAS DE
ACTIVIDAD ECONOMICA, EXPLOTACIONES AGRARIAS.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

INCLUIDA EN ESCENARIO SELLECIONADO

Descripcion:

Las grandes empresas y areas con una elevada concentracion de empleo son
grandes centros atractores de viajes ya que generan un significativo volumen de
desplazamientos debidos al traslado al lugar de trabajo o por el propio desarrollo de
las actividades que afectan a la movilidad de toda el &rea metropolitana, generando
un gran impacto socioambiental en las ciudades.
Para disminuir su incidencia, es necesario impulsar la realizacién de planes de
movilidad que permitan no solo optimizar los viajes y promover los modos de
transporte mas sostenibles (transporte publico y movilidad no motorizada), sino que
incluyan medidas internas a los centros que tengan como objetivo reducir la
necesidad de viajar, o0 que lo haga menos impactante.
Para ello, la Junta exigird a los principales centros generadores de viajes y a las
asociaciones que los representen, a través del Plan, la realizacién de planes de
movilidad que contenga, entre otras, medidas referidas a:

= Promocién de transporte publico y movilidad no motorizada para el acceso a

los centros de trabajo

= |nstalacion de rutas de autobus discrecional para el acceso a los centros de
trabajo.

= Instalacion de aparcamientos de bicicletas / duchas en los centros de
trabajo.

= Promocién de movilidad colaborativa (viajes compartidos) entre empleados
= Prioridad de plaza de aparcamiento para empleados para vehiculos de
bajas emisiones.
= Promocion del teletrabajo.
Esta medida debe hacerse extensiva a grandes zonas comerciales de mas de 50.000 m2,
considerados de incidencia territorial supramunicipal segun el articulo 21.4 del
TRLCIA (Texto Refundido de la Ley de Comercio Interior de Andalucia).

El articulo 31.5 del TRLCIA dispone asimismo que “el instrumento de planeamiento
urbanistico que prevea de forma pormenorizada el emplazamiento de una gran

superficie minorista debera incorporar un plan de movilidad urbana, referido a dicha
implantacion, que priorice la accesibilidad peatonal, el transporte no motorizado y el
transporte publico”. Bajo estas premisas, es necesario impulsar a la realizacién de
planes de movilidad en areas comerciales de mas de 50.000 m2 que promuevan los
modos de transporte méas sostenibles (transporte publico y movilidad no motorizada)
mediante una campafia de concienciaciéon que informe sobre la necesidad de
implementar estos planes segun lo establecido por la ley.

A continuacion, se relacionan los principales centros generadores de viajes: puerto de
Huelva, poligonos industriales (>25 ha), grandes centros comerciales y areas con
gran concentracion de explotaciones agricolas exigentes en mano de obra:

Puerto de Huelva Huelva-Palos

Centro Comercial Holea Huelva 50.800 m?
P.I. Camino Alto (en desarrollo) Almonte 43,7 ha
P.l. Ribera del Guadiana/La Escabada ~ Ayamonte 36,4 ha
P.l. La Barca de Cartaya/SAPU Ind. 4 Cartaya 32,1 ha
P.I. Tartesos Huelva 51,5 ha
P.l. Pesquero Norte Huelva 29,8 ha
Polo Quimico Francisco Montenegro Huelva 255,5 ha
Parque Huelva empresarial PAU 4 Huelva 189,71 h
Sector PIL (PPI La Gravera) Lepe 41,8 ha
P.I. Los Arroyos Moguer 26,3 ha
Parque empresarial La Jara (en Moguer 78,8 ha

desarrollo)

Parque comercial e industrial Dehesa La Palma del Condado 31,5 ha
Boyal. Fases 1.1,1.2y 1.3

Parque comercial e industrial Dehesa La Palma del Condado 31,5 ha
Boyal. Fases 1.4y 1.5

P.l. Nuevo Puerto Palos de la Frontera 907,3 ha
P.l. Nuevo Puerto Palos de la Frontera 907,3 ha
P.l. San Jorge Palos de la Frontera 31,3 ha

P.l. Puerto Exterior Palos de la Frontera 207,21 ha
Areas con concentracion de explotaciones agrarias, especialmente en el corredor

* 4k
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Lugares Colombinos (A-494 entre Mazagdn y Palos y A-486, entre Lucena del Puerto
y Moguer).

Ambito de la actuacion

Metropolitano ‘ Municipal Otro

Objetivos especificos:

= Despenalizar la realizacion de transbordos.
= Dar un mejor servicio al usuario que espera a la parada.

Objetivos estratégicos del PTMHU: | 1 ‘ 2 ’ 3 ’ 4 ’ 5 ‘ 6 ‘

Actuaciones a realizar:

1. Elaboracion de planes de movilidad en empresas pertenecientes a AIQBE
(Polo quimico de Huelva)

2. Elaboracion de plan de movilidad del Puerto de Huelva.

3. Elaboracion de planes de movilidad en centros atractores de transporte de
caracter metropolitano.

4. Campaiia de concienciacion sobre planes de movilidad en areas comerciales
de mas de 50.000 m?, grandes explotaciones agrarias, poligonos industriales.

Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

Corto | Medio | Largo | Corto | Medio ‘ Largo | Corto | Medio | Largo

Agentes implicados:

= Junta de Andalucia

= Ayuntamientos

=  Empresas (o asociaciones de empresas) afectadas
= Autoridad Portuaria de Huelva

Coste estimado (€): Calendario de implantacion (afios):

0,5 Millones € 1] 23] 45|

UNION EUROPEA
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Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

FINANCIACION
Entidad Actuacion
1 2 3 4
Junta de Andalucia x
Consorcio
Entidades Locales x x x
Estatal (Aut. Portuaria Huelva) x

Indicadores de seguimiento:

Namero de planes de movilidad redactados en centros atractores de viajes

Imagen/Plano:

- EPten <
Vista aérea del Puerto Exterior de Huelva y P.I. Nuevo Puerto (Palos de la Frontera)

A Junta de Andalucia
Comjoria de Foments,

Articeacide del Terntono y Yivienda
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

L E605 ORGANIZACIO[\I: CAMPANA  DE  INFORMACION Y
CONCIENCIACION HACIA UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE

INCLUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO

Descripcion:

Las iniciativas publicas para fomentar la movilidad sostenible mediante campaias de
informacion y concienciacion de los ciudadanos es una practica fundamental para que las
acciones que se implementen en esta materia sean aceptadas y adoptadas.
Ademas, las campafas de informacién y concienciacién tienen como proposito
fundamental inducir comportamientos favorables a la movilidad sostenible en los
ciudadanos que potencien los resultados de la adopcidn de las medidas previstas por las
politicas publicas.

Por ejemplo, la celebracion de la “Semana de la movilidad sostenible” es una de las
acciones a nivel europeo con un mayor impacto en la concienciacion de la poblacion y las
instituciones sobre la necesidad de trabajar por una nueva movilidad urbana que
garantice la accesibilidad para todo el mundo, que evite los efectos negativos
derivados de un uso inadecuado del coche en la ciudad y fomente las ventajas del
transporte publico, reforzando la sensibilizacion de la poblacién sobre los impactos
ambientales del transporte e informando de las soluciones alternativas existentes.
Para evitar que ese impacto positivo no decaiga, es preciso intensificar los esfuerzos para
llegar mejora al conjunto de la sociedad y fomentar una mayor presencia en los
medios de comunicacién y las redes sociales.

Al mismo tiempo se deben organizar seminarios dirigidos a determinados colectivos
sociales sobre movilidad sostenible con temas como:

=  impactos ambientales del transporte

= ventajas econémicas que conlleva la utilizacién de nuevas tecnologias en los
medios de transporte: reduccién de consumo y necesidades de mantenimiento

= movilidad y género

= charlas sobre seguridad vial con presencia de personas accidentadas

= cursos de conduccion eficiente, etc.
Paralelamente, se fomentara la edicion de guias didacticas con la mayor difusion
posible.
Por otro lado, existen otro tipo de iniciativas que pueden adoptarse por parte de los
poderes publicos dentro de este programa de informacion y concienciacion:

= Emision de bonos especiales de transporte publico a tarifa reducida en

determinados periodos de mucha congestién (navidad, feria) para incentivar el

uso del transporte publico.
= Incentivos fiscales o bonificaciones a trabajadores que se desplacen en
bicicleta o coche compartido al puesto de trabajo.
Por ultimo, para mantener un canal de informacién y divulgacion, se propone la
creacion de un portal web que integre informacion permanentemente actualizada
sobre iniciativas en movilidad sostenible, vehiculos eficientes, etc. Este portal, que
tiene que aprovechar contenidos ya existentes en webs, se consolidara si se convierte en
un verdadero referente que facilite informacion fiable a las personas usuarias.
Por ultimo, se debe conseguir que los medios de comunicacién muestren un mayor
interés por los aspectos de difusion y formacién sobre movilidad sostenible, y que lo
hagan con la complicidad necesaria para resaltar los beneficios ambientales y de
eficiencia que reportan al sistema.

Ambito de la actuacion

Metropolitano Municipal Otro

Objetivos especificos:

= Incrementar la implicacion de la ciudadania y otros agentes involucrados en la
comunicacion sobre la movilidad sostenible y segura.

= Reducir globalmente el impacto ambiental negativo asociado a la movilidad.

Objetivos estratégicos del PTMHU: | 1 ‘ 2 | 3 | 4 ‘ 5 | 6

Actuaciones a realizar:

1. Refuerzo de la participacion de los ayuntamientos y entidades vinculadas a la
movilidad en la Semana de la movilidad sostenible.

2. Realizacion de campafias de difusién orientadas a destinatarios especificos
basadas en la exposicion de casos ejemplarizantes de éxito.

3. Ofrecer informacion en portales web de las Entidades Locales que aglutine
informacién rigurosa sobre movilidad sostenible

Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio ’ Largo | Corto | Medio ‘ Largo

* X %
* *
* *
* *

* 4k
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

Agentes implicados:

) Jl.mtad.e,AndallJCia Choose. Change. Combine.
=  Diputacion de Huelva wiww.dotherightmix.eu
=  Ayuntamientos
= Consorcio de transporte metropolitano
Coste estimado (€): Calendario de implantacion (afios):
0,03 Milones € 1| 23|45 ]|
FINANCIACION
Entidad Actuacion
1 2 3

Junta de Andalucia x

Consorcio

Entidades Locales x x

Estatal

Indicadores de seguimiento:

N° de eventos organizados por los municipios para promocionar la movilidad JIPUTAGIO
sostenible. W coo:  Z T OF HUEL OPEANMOBILITY\WEEK

FTERBE

Numero de municipios del area metropolitana de Huelva participantes en la Semana
de la Movilidad

Proporcion de municipios obligados a realizar PMUS que participan en la Semana de
la Movilidad (%)

Numero de campafias de difusion realizadas a colectivos/operadores especificos.
Numero de charlas-coloquio para jovenes con presencia de personas accidentadas.

Numero de programas, guias educativas y compilaciones de unidades didacticas
sobre movilidad publicadas.

NUmero de participantes en cursos de conduccion eficiente
Incorporacion de datos en portales web (si/no)

Imagen/Plano: |

A Junta de Andalucia
Conpjona de Fomento,

Articeacide del Terntono y Yivienda
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LE606 ORGANIZACION: PLAN EDUCATIVO Y POLITICAS DE
MOVILIDAD SOSTENIBLE EN ESCUELAS

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

Objetivos especificos:

INCLUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO

= Sensibilizar a los escolares de los impactos de la movilidad
= Disminuir el porcentaje de viajes en vehiculo privado

Descripcion:

Los proyectos educativos sobre movilidad sostenible dirigidos a escolares de
ensefianza obligatoria (educacién primaria y secundaria) resultan indispensables para
incorporar las politicas publicas sobre movilidad sostenible al ambito infantil y juvenil.

El objetivo es concienciar a la futura poblacion adulta respecto a asumir
comportamientos que promuevan la movilidad sostenible y segura.

Entre las actuaciones recomendables a llevar a cabo destacan:

= Realizacion de talleres para alumnos de ensefianza primaria donde se les
ofrezca informacion relacionada con la movilidad sostenible y con los impactos
ambientales sociales de la movilidad actual, pero también informacién relativa
al desarrollo personal de los nifios, su autonomia y el respeto por la sociedad
en la que viven. Pueden incorporarse temas como el desarrollo de su
autonomia personal, el respeto por la sociedad en la que viven, conocer los
medios de transporte a su disposicion, su utilizacioén, mediante la interpretacion de
planos, y las consecuencias de su uso (congestion, impactos ambientales,
desarrollo econdmico, con especial énfasis en la seguridad) y la potenciacion
de desplazamientos en medios no motorizados y transporte publico.

= Programacién de horas lectivas dedicadas a educacion para la movilidad en la
ESO, con actividades relacionadas con la seguridad vial e introduciendo
nuevos contenidos con informacion sobre impactos ambientales y sociales de
la movilidad. Los proyectos educativos dirigidos a la ensefianza secundaria
deben estar orientados a sensibilizar a los alumnos sobre las razones
cientificas de la necesidad de un cambio modal hacia modos de transporte
mas sostenibles, siempre incluyendo objetivos de educacion y desarrollo de
una conciencia critica.

La comunidad docente debe ser apoyada por técnicos municipales y policia municipal
para el desarrollo de estas actividades didacticas.

Objetivos estratégicos del PTMHU: ‘ 1 ‘ 2 | 3 | 4 ‘ 5 | 6 ‘

Actuaciones a realizar:

1. Realizacién de talleres de movilidad sostenible en educacién primaria.
2. Realizacion de talleres de movilidad sostenible en educacion secundaria.

3. Realizacion y edicion de publicaciones complementarias para primaria y ESO
de actividades que incorporen las tematicas de sostenibilidad y salud en
relacion a la movilidad

Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto | Medio ‘ Largo

Agentes implicados:

= Junta de Andalucia

= Diputacién de Huelva

= Ayuntamientos

= Consorcio de transporte metropolitano

Coste estimado (€): Calendario de implantacion (afios):

Ambito de la actuacién

Metropolitano Municipal Otro

* 4k

UNION EURO!

0,03 Millones € 1|2 3]4]5 ]
FINANCIACION
Entidad Actuacion
1 2 3
Junta de Andalucia
Consorcio
Ayuntamientos x x x

A Junta de Andalucia

Articacidn del Territono y Vivienda
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Estatal ‘ | ‘ ‘

Indicadores de seguimiento:

Numero de centros educativos de educacion primaria involucrados en proyectos
sobre movilidad segura y sostenible.
Numero de centros educativos de educacion secundaria involucrados en proyectos
sobre movilidad segura y sostenible.

Imagen/Plano:

PQOGRAHA

IMUEVETE!

UNIDAD DIDACTICA SOBRE
LA MOVILIDAD SOSTENIBLE

Carteleria de talleres educativos sobre movilidad sostenible

UNION EUROPEA

Fondo Europeo de Desarrollo Regional

A

Junta de Andalucia

Consejona de Feanto,
Articacida del Territono y Vivienda

OUTE METROPORITAND

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones
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L E607 ORGANIZACION:I CURSOS DE FORMACION EN MOVILIDAD
SOSTENIBLE A TECNICOS MUNICIPALES

INCLUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO

Descripcion:

La formacion continua de los técnicos de la Administracion permite al trabajador
aumentar su competencia para afrontar los nuevos retos y la toma de decisiones con
garantias de éxito. En el dmbito de la movilidad sostenible permite contar con técnicos
capaces de responder a las necesidades de la ciudad para construir un area mas
sostenible que garantice una mejor calidad de vida para sus ciudadanos.

Por ello, se propone la creacion de un programa para impartir cursos de formacién a
técnicos municipales y otros empleados municipales con responsabilidades en
materia de movilidad, urbanismo y medio ambiente y la elaboracion de una “guia
técnica” con los criterios fundamentales del urbanismo sostenible.

Ambito de la actuacion

Metropolitano Municipal Otro

Objetivos especificos:

=  Fomentar la formacién continua en materia de movilidad sostenible entre los
técnicos municipales y otros empleados municipales implicados.

= Disminuir el porcentaje de viajeros en vehiculo privado

Objetivos estratégicos del PTMHU: ‘ 1 ‘ 2 ‘ 3 ‘ 4 ‘ 5 ‘ 6 ‘

Actuaciones a realizar:

1. Imparticion de curso de formacion a técnicos municipales
2. Elaboracion de guia técnica de urbanismo sostenible.

Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio ’ Largo

* 4k

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

Agentes implicados:

» Junta de Andalucia

= Diputacion de Huelva

=  Ayuntamientos

= Consorcio de transporte metropolitano

Coste estimado (€): Calendario de implantacion (afios):

0,03 Milones € 1] 2| 3] 45|55
Agente Actuacion
1 2
Junta de Andalucia
Consorcio
Entidades Locales x x
Estatal

Indicadores de seguimiento:

N° de técnicos municipales que han cursado la formacion

Imagen/Plano:

Ejemplo de guia técnica

A Junta de Andalucia
Cs aena de Femento,

Articeacide del Terntono y Yivienda
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

LE608 ORGANIZACION: PLAN DE COMUNICACION DEL CONSORCIO DE
TRANSPORTE METROPOLITANO EN SITUACION DE
PANDEMIA

INCLUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO

Descripcion:

Ante una situacion de pandemia es preciso comunicar de una manera rapida y eficaz las
politicas y procedimientos adoptados por el Consorcio de transporte
metropolitano, incluyendo las medidas preventivas tomadas y las
incidencias/modificaciones en la operativa habitual (horarios, aforo, etc.), de manera
que los usuarios estén puntualmente informados y mantengan la confianza en el
servicio.

Por ello, se propone la elaboracién de un Plan de Comunicacién que se ponga en
marcha en situaciones de crisis sanitaria como la actual generada por la COVID-19.
El Plan debe reposicionar al Consorcio como actor principal del transporte
metropolitano, evitando a los usuarios una sensacion de confusidn que desincentive
el empleo del transporte publico.

El Plan debe:

= Resumirlas medidas de proteccion y los cambios en la operativa diaria tomados para
conseguir un transporte publico seguro.

= Sugerir mensajes clave que el Consorcio pueda usar en los esfuerzos de
comunicacion para ayudar a los usuarios a protegerse y proteger al resto de la
comunidad de la propagacién de la pandemia.

=  Proporcionar enlaces a materiales de comunicacion fiables.
= Para llegar al mayor nimero de usuarios posible y lograr una mejor comprension de
la informacion, el Consorcio debe emplear varios modos de comunicacion;
v Anuncios en medios de comunicacion (prensa y radio)
v Campafas de publicidad en los propios autobuses
v Péginas propias en redes sociales donde el Consorcio comparta
habitualmente comunicados que refuercen conductas de prevencion de la
salud asi como incidencias en el servicio prestado.
v Linea telefonica directa para que los usuarios puedan llamar si tienen
preguntas acerca de la pandemia.

v Cuenta de correo especifica para responder a preguntas relacionadas con
la pandemia.

Los mensajes deben rotar para mantener la informacién al dia y atraer la atencién de
los usuarios.

El Plan debe contener al menos:
= Objetivos
= Plan de comunicacion
»  Presupuesto

=  Plan de seguimiento
= Evaluacion

Ambito de la actuacion

Metropolitano Municipal Otro

Objetivos especificos:

= Proteccion de la salud de los usuarios del transporte publico
=  Fomentar el uso del transporte publico.

Objetivos estratégicos del PTMHU: ‘ 1 ‘ 2 | 3 | 4 ‘ 5 | 6 ‘

Actuaciones a realizar:

1. Elaboraciéon de Plan de Comunicacion del Consorcio ante situaciones de
pandemia

Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio ‘ Largo

Agentes implicados:

= Junta de Andalucia
= Consorcio de transporte metropolitano

* 4k
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Coste estimado (€):

Calendario de implantacion (afios):

0,03 Millones € 1| 2] 3] 4]5]>
FINANCIACION
Entidad Actuacion
1
Junta de Andalucia
Consorcio x
Entidades Locales
Estatal
Indicadores de seguimiento:
Elaboracion de Plan de Comunicacion (siino)
Imagen/Plano:
|
(o) Evitar desplazamientos oty
<C
g:) [ —0. Evitar la alta ocupacion de vehiculos I
—_— :
e 9 El OO Guardar al menos 1 m de separacion entre personas
‘9 ~c<,[J S e Ocupacion maxima de vehiculos de 1/3
O ?J E —o(®) Autobuses sin mampara, 3 filas libres
E <C g Usar tarjeta de transporte, no pagar en efectivo
IE gs-) .C Viaje individualmente salvo excepciones
o
~EE A
EP—: ttps:/juntadeandalucia.es/boja

Junta de Andalucia

Campaiia informativa de la Junta de Andalucia.

UNION EUROPEA
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Artice
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

LE609 ORGANIZACION: MEDIDAS DE FOMENTO DEL TRANSPORTE
PUBLICO EN SITUACION DE PANDEMIA

INCLUIDA EN ESCENARIO SELECCIONADO

Descripcion:

A nivel global, la pandemia de la COVID-19 ha alterado profundamente las pautas de
movilidad y existen muchas incognitas sobre como evolucionara en el futuro, segun
se produzcan posibles confinamientos o se desarrolle el teletrabajo. El miedo al
contagio actla en contra del transporte publico, reduciendo su uso y, por tanto,
fomentando la utilizacién del vehiculo privado, en contra de los objetivos del PTMHU,
aunque, por otro lado, abre una ventana de oportunidad al uso de la bicicleta y de los
desplazamientos peatonales.

El reto de cara al futuro reside en mantener bajos los niveles de utilizacion del
vehiculo privado, reinstaurar la confianza en el transporte publico y promover los
desplazamientos a pie y en bicicleta de modo que las medidas de distanciamiento
social que previsiblemente continuaran después de la pandemia no arruinen el
esfuerzo realizado hasta ahora para fomentar la movilidad sostenible.

En resumen, el miedo a posibles contagios actla en contra del objetivo del PTMHU
de fomentar el uso del transporte publico. Al mismo tiempo, el PTMHU debe facilitar
una movilidad que permita a la ciudadania satisfacer sus necesidades béasicas de
desplazamientos de la forma més segura posible, es decir, protegiendo la salud
publica. Para conseguir ambos objetivos, es preciso el uso de la tecnologia para
gestionar la movilidad y una comunicacién clara de las opciones disponibles en el
sistema de transporte. La eleccion del tipo de transporte no debe basarse solo en el
riesgo de transmisién sino tener en cuenta también los impactos sanitarios y
ambientales y el acceso y uso del espacio. Las recomendaciones deben ir en la
siguiente linea:

= Desplazamientos peatonales, en bicicleta o en vehiculo de movilidad
personal (VMP) para trayectos de hasta 5 km.

= Desplazamientos en bicicleta para trayectos de hasta 10 km (o incluso mas
largos, usando bicicleta eléctrica).

= Uso del transporte publico de baja ocupacidn para trayectos mas largos.

= Usode vehiculo privado (automoviles y motocicletas) para poblacién
vulnerable y para quienes no pueden emplear los otros medios de
transporte.

UNION EUROPEA

"

Las actuaciones a llevar a cabo pueden ser de varios tipos:
= Hacer el transporte publico lo mas seguro posible.
= Priorizar la movilidad activa mediante la redistribucion del espacio publico.
=  Fomentar el uso racional del vehiculo privado, taxi y vehiculos compartidos.

Algunas de ellas ya son tratadas en otros capitulos como medidas a llevar a cabo
para potenciar el transporte activo y el transporte publico y son también de utilidad
para garantizar el distanciamiento social, otras son especificas de la situacion
sanitaria de pandemia.

En este apartado se desarrollan especificamente las relativas a proporcionar un
transporte publico protegiendo la salud publica. Para lograrlo, el Consorcio y los
operadores del sistema de transporte pulblico deben trabajar conjuntamente para
proporcionar un nivel de servicio suficiente que permita la movilidad diaria
manteniendo las condiciones de seguridad.

Para ello es preciso adoptar las siguientes medidas:

En primer lugar, ante la aparicion de una situacién sanitaria que obligue a adoptar
medidas de prevencién/mitigacion de pandemias, el primer paso sera elaborar un
Plan de contingencia que adapte las medidas generales recomendadas por las
autoridades sanitarias a las caracteristicas especificas del sistema de transporte del
area metropolitana de Huelva.

El tipo de acciones a aplicar a corto plazo ante una situacion de pandemia que
contendra el mencionado plan seran del siguiente tipo:

= Ampliacion de las frecuencias, sobre todo en horas punta, y control del aforo de
los vehiculos, de manera que se reduzca el exceso de afluencia al
transporte publico mediante el aumento de frecuencias al menos en hora
punta.

= Creacion de recorridos en bucle o trayectos méas cortos para reforzar el
servicio en los tramos de linea con mayor afluencia, lo que permite mejorar
la frecuencia y, por tanto, reducir los tiempos de espera.

=  Plan de limpieza y desinfeccién e incremento de la ventilacion en vehiculos de
transporte publico e instalaciones.

= Instalacion de dispensadores de gel hidroalcohdlico.

= Exigencia del uso de mascarilla en el interior de vehiculos e instalaciones
(incluso distribucién de mascarillas al inicio del proceso).

= Subir y bajar del autobus, asi como validar el billete, a través de puertas

A Junta de Andalucia

Articacidn del Territono y Vivienda
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traseras, sobre todo en caso de vehiculos sin mampara de seguridad para
el conductor.
= Evitar el pago en efectivo a bordo.
= Limitacién, mediante el uso de vallas y sefalizacién, con el apoyo de
personal de supervision, del aforo de personas en vehiculos y estaciones,
vestibulos y accesos, sobre todo en las paradas de interconexion.
= Ampliar el espacio publico ocupado por paradas de autobls (marquesinas).
= Realizacion de campafias informativas sobre los métodos de prevencion en
las propias instalaciones. Ampliacion del personal de atencion al viajero.
= Facilitar la combinaciéon de medios de transporte, permitiendo llevar
bicicletas y VMP a bordo de los autobuses para contribuir a fomentar su
utilizacién en los tramos iniciales y finales de itinerarios mas largos.
= Emplear apps de dispositivos moviles como apoyo para la gestion de la
movilidad: programar viajes, localizar rutas, realizar pagos evitando la
taquilla o maquinas expendedoras, de manera que se eviten
aglomeraciones y se mantenga la distancia social.
= Ofrecer servicios de gestion de la demanda a zonas de baja densidad con
taxis compartidos y vinculados con operadores de transporte publico.
= Implementar la prioridad en los semaforos para autobuses y carriles
segregados con el objetivo de aumentar la velocidad comercial y las
frecuencias de paso.
Por dltimo, se recomienda la obtencion de la certificacion “Protocolo ante el
COVID-19” de AENOR por parte del Consorcio y operadores, que certifica la
adecuacion de los protocolos y medidas puestas en marcha en el plan de
contingencia para demostrar ante clientes, empleados y publico en general su
compromiso para evitar la propagacion del COVID-19. Este protocolo es integrable en
otros sistemas de gestion (ISO 45001; 1SO 31001; 1ISO 22301).

Ambito de la actuacion

Metropolitano ‘ Municipal ‘ Otro

Objetivos especificos:

= Proteccion de la salud de los usuarios del transporte publico
= Priorizar la movilidad activa mediante la redistribucion del espacio publico.
= Fomento del uso racional del vehiculo privado, taxi y vehiculo compartido.

* 4k
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

Objetivos estratégicos del PTMHU: ‘ 1 ‘ 2 | 3 | 4 ‘ 5 | 6 ‘

Actuaciones a realizar:

1. Elaboracién de Plan de Contingencia: Actuacion preventiva frente a la COVID-19
u otras pandemias.

2. Puesta en marcha de las actuaciones contempladas en el Plan de Contingencia.
3. Obtenciodn de la certificacion “Protocolo ante el COVID-19" de AENOR

Grado de eficacia y Plazo

Eficacia Baja Eficacia Media Eficacia Alta

Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto ‘ Medio ‘ Largo | Corto | Medio ‘ Largo

Agentes implicados:

= Junta de Andalucia
= Consorcio de transporte metropolitano
= Empresas concesionarias

Coste estimado (€): Calendario de implantacion (afios):

0,2 Millones € 1|23 ] 4|5 ]|
FINANCIACION
Entidad Actuacion
2
Junta de Andalucia x x x
Consorcio
Entidades Locales
Estatal

Indicadores de seguimiento:

Elaboracion de Plan de Contingencia (si/no)
Porcentaje de actuaciones previstas en el Plan de Contingencia puestas en marcha

A Junta de Andalucia
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Obtencion de la certificacion AENOR

Imagen/Plano:

NORMAS PARA VIAJAR EN
TRANSPORTE PUBLICO

NO VIAJES S| TIENES COVID-19 @ DESPLAZATE S0LO |
LO NECESARIO
RECUERDA:
3 EL USO DE MASCARILLA
EVITA HORAS PUNTA @ PLANIFICA TU VIAJE ES OBLIGATORIO

PPAGA CON TARJETA @

PRESTA ATENCION
— PARAMOS
e, () mmens () GNIDOS

DETENER EL CORONAVIRUS

SITEMOTEGE TU, MOTEGE AGS OEMAS. | J8 % e
Campafia informativa del MITMA.
I
o{o) Evitar desplazamientos oy,
<T
2‘5 Evitar la alta ocupacion de vehiculos I
_— :
= L_D &l —&{2) Guardar al menos 1 m de separacion entre personas
n ~ - ;
9 < g ®{29) Ocupacion maxima de vehiculos de 1/3
O B E —o{%) Autobuses sin mampara, 3 filas libres
Ni=
E <T g Usar tarjeta de transporte, no pagar en efectivo
E g% (%) Viaje individualmente salvo excepciones
-
b LLJ
EE https://juntadeandalucia.es/boja/2020/507/2 A

Junta de Andalucia

Campafia informativa de la Junta de Andalucia.

Limpieza y desinfeccion interior de autobuses
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo X: Fichas descriptivas de las actuaciones

Junta de Andalucia

Consejeria de Fomento,
Articulacion del Territorio y Vivienda
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